Promemoria

Genomforande av EU:s reviderade direktiv om
sakerhet pa passagerarfartyg

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian lamnas forslag till hur foljande direktiv ska genomféras i
lag och férordning:

— Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108 om &andring av
direktiv 2009/45/EG om sékerhetshestdmmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg,

— Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 om andring av
radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord
pa passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater och av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/65/EG om rapporteringsformaliteter for fartyg som
ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna, och

— Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2017/2110 om ett
inspektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik och om andring av direktiv
2009/16/EG och om upphévande av radets direktiv 1999/35/EG.

| promemorian foreslads ocksa att Transportstyrelsen ska fa ett okat
ansvar for tillsyn av statliga fartyg.

Lag- och férordningsandringarna foreslas trada i kraft den 19 december
2019 nér det géller de forfattningar som genomfor direktiven, och den
1 januari 2019 nér det galler forslaget om &ndring av tillsyn dver statliga
fartyg.
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1 Forfattningstext

1.1 Forslag till lag om &ndring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Harigenom foreskrivs? i fraga om fartygssakerhetslagen (2003:364)2

dels att 5 kap. 11-15 88§ och 6 kap. 6 och 8 8§ ska upphora att gélla,

dels att 1 kap. 3 §, 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 och 9 88§, 6 kap. 3, 7, 11 och
13 88, 7 kap. 2 och 6 88 och 8 kap. 1 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
38
Med passagerarfartyg avses i denna lag fartyg som medfér fler an tolv
passagerare.

Som passagerare raknas varje person ombord utom

1. befélhavaren,

2. 6vriga ombordanstallda,

3. andra som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets
rakning eller i offentlig tjansteforrattning som géller fartyget eller den
verksamhet som bedrivs med fartyget,

4. bérgare eller bargares medhjalpare som foljer med fartyget sedan
detta drabbats av sjoolycka,

5. personer som fors in till hamn efter att ha raddats ur sjonod, och

6. barn som inte har fyllt ett ar.

Med ro-ro-passagerarfartyg,
hdghastighetspassagerarfartyg och
reguljar trafik med sadana fartyg
avses detsamma som Ssags i
artikel 2 i radets direktiv
1999/35/EG av den 29 april 1999
om ett system med obligatoriska
besiktningar for en saker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och
hdghastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik, senast &andrat

1 Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2017/2109 av den 15 november 2017 om
andring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater
och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EG om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna, och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerar-
fartyg i reguljér trafik och om &ndring av direktiv 2009/16/EG och om upphévande av
rédets direktiv 1999/35/EG.

2 Senaste lydelse av 6 kap. 6 § 2008:1378.

3 Andringen innebar att tredje stycket tas bort.



genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/84/EG.

4 kap.

12 §
Om visst fartygsarbete innebar omedelbar och allvarlig fara for nagon
ombordvarandes liv eller halsa och rattelse inte genast kan uppnas genom
hanvandelse till befalhavaren, far skyddsombudet bestimma att arbetet

skall avbrytas.

Om det behovs fran skyddssynpunkt och réttelse inte genast kan uppnas
genom hanvandelse till befalhavaren, far skyddsombudet avbryta arbete

som en arbetstagare utfor ensam.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2, 3eller 6 §
dvertrads, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget skall
kunna paborja eller fortsatta en
forbjuden resa.

Om skyddsombudet finner att ett
forbud enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 §
dvertrads, far han eller hon avbryta
arbete som avses med forbudet eller
som behovs for att fartyget skall
kunna paborja eller fortsatta en
forbjuden resa.

For skada till foljd av atgard som avses i forsta—tredje styckena ar
skyddsombudet fri fran ersattningsskyldighet.

5 kap.
48

Den tillsyn som anges i 1 §
utbvas vid tillsynsforrattningar.
Sédana forrattningar utfors som
dokumentationskontroller,
besiktningar, inspektioner,
vérdstatskontroller eller rederi-
kontroller.

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nér det finns sédrskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,
besiktning  eller  rederikontroll
géras  &ven  utom  planen.
Inspektioner ska gdras nédr en
tillsynsmyndighet finner att det &r
motiverat. Vardstatskontroller gors
vid de tidpunkter och under de
forutsattningar som anges i 11—
15 §8§.

4 Senaste lydelse 2017:306.

Den tillsyn som anges i 1 8§
utbvas vid tillsynsforrattningar.
Sédana forrattningar utfors som
dokumentationskontroller,
besiktningar, inspektioner
rederikontroller.

eller

Dokumentationskontroller,
besiktningar och rederikontroller
ska goras enligt en uppgjord plan.
Nér det finns sdrskild anledning till
det, far en dokumentationskontroll,

besiktning  eller  rederikontroll
gbras  &ven  utom  planen.
Inspektioner ska goras enligt

foreskrifter som har meddelats av
regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer eller
nar en tillsynsmyndighet annars
finner att det & motiverat.
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Tillsyn av utléndska fartyg sker
genom inspektion. Nar det galler
forhallanden som omfattas av

Tillsyn av utlandska fartyg sker
genom inspektion.

certifikat, ska inspektionen
begrénsas till granskning av
fartygets certifikat eller
motsvarande handlingar enligt

7kap. 3 § om det inte finns
grundad anledning att anta att
fartyget, dess utrustning eller
sakerhetsorganisation avviker fran
uppgifterna i certifikaten eller
handlingarna i nagot véasentligt
avseende. Denna  begrénsning
galler inte om foreskrifter har
meddelats med stdd av 7 kap. 6 § 2.

Pa framstillning av en myndighet i en frammande stat far
Transportstyrelsen utan hinder av forsta stycket besluta om en annan
tillsynsforrattning &n inspektion for ett fartyg som hér hemma i den
frimmande staten och, om det behdvs, utfarda ett certifikat eller en annan
handling som avses i denna lag eller i foreskrifter som har utfardats med
stod av lagen.

Ett fartyg som ags eller brukas av en annan stat far inte inspekteras nar
fartyget anvands uteslutande for statsandamal.

6 kap.

38°

Ett fartygs resa ska forbjudas om

1. dess rederi saknar ett dokument om godkand sakerhetsorganisation
som det ska ha enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen,

2. fartyget ombord saknar ett sadant certifikat om godkand
sakerhetsorganisation eller en sadan kopia av rederiets dokument om
godkénd sakerhetsorganisation som det ska ha enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen,

3.0m néagon sadan brist som
anges i 1 8 medfor omedelbar fara
for liv, fartyget, dess beséttning
eller passagerare och sadana
atgarder som avses i 1 § andra eller
tredje styckena inte &r tillrackliga
for att undanrdja faran, eller

5 Senaste lydelse 2010:1360.
6 Senaste lydelse 2017:306.

3. ndgon sadan brist som anges i
1 § medfor otvetydig fara for hélsa,
liv eller sakerhet eller omedelbar
fara for liv, hélsa, fartyget, dess
besattning eller passagerare och
sddana étgarder som avses i 1 §
andra eller tredje stycket inte ar
tillrackliga for att undanréja faran,
eller



4. fartyget inte ar utrustat med ett sddant fungerande fardskrivarsystem
som det ska vara utrustat med enligt denna lag eller enligt foreskrifter som
har meddelats med stod av 7 kap. 2 § 1.

Ett forbud enligt forsta stycket 1—
3 far upphavas om det behovs for
att forhindra Overbeldggning av
inspektionshamnen. Om ett férbud
upphévs pa denna grund galler vad
som sédgs i foreskrifter som har
meddelats med stéd av 7 kap. 7 8.

Om bristen enligt forsta stycket 4

inte  kan atgardas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillita  att
fartyget fortsatter till nérmaste

lampliga hamn for atgardande av
bristen, eller utfarda foreldggande
att bristen ska vara atgardad inom
hogst 30 dagar.

Ett forbud enligt forsta stycket 1,
2 eller 3 far upphavas om det
behdévs  for  att  forhindra
dverbeldggning av
inspektionshamnen. Om ett férbud
upphévs pa denna grund géller vad
som sags i foreskrifter som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 8.

Om en brist enligt forsta stycket
3 eller 4 inte kan atgardas enkelt i
inspektionshamnen, far
tillsynsmyndigheten  tillaita  att
fartyget fortsatter till ndrmaste
lampliga hamn for atgardande av
bristen. Om en brist enligt forsta
stycket 4 inte kan atgardas enkelt i
inspektionshamnen, far tillsyns-
myndigheten utfarda foreldggande
att bristen ska vara atgardad inom
hogst 30 dagar.

7§

Ett beslut enligt 1-6 §8 meddelas
av Transportstyrelsen eller av
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Ett beslut enligt 1-5 88 meddelas
av Transportstyrelsen eller av
annan myndighet som regeringen
foreskriver.

Beslutet ska innehalla uppgifter om skilen for forbudet och om de

atgarder som ska vidtas for rattelse.

118§

Om det foreligger en brist som
avses i 1 eller 2 § eller om ett krav
for reguljar trafik som avses i 6 §
inte &r uppfyllt, men det inte finns
tillréckliga skal att meddela ett
forbud, far myndigheten i stallet
forelagga fartygets redare eller
&gare att avhjélpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

Om det foreligger en brist som
avsesi 1eller 2 § men det inte finns
tillréckliga skal att meddela ett
forbud, far myndigheten i stallet
forelagga fartygets redare eller
agare att avhjélpa bristen eller
uppfylla kravet inom viss tid.

13§

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan

7 Senaste lydelse 2008:1378.

Om den som har fatt ett
foreldggande enligt 11 eller 12 §
inte foljer det eller inte kan



underrattas om foreldggandet utan
sadant drojsmal som aventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstalla atgdarden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
aven om omedelbar atgard kravs
men det inte kan forvantas att
atgarden kommer att vidtas av den
som forelaggandet riktar sig till.

Foljs inte ett forelaggande som
galler anvandningen av ett fartyg
som avses i 5 kap. 11 §, skall
myndigheten besluta att fartyget
inte far anvandas i reguljar trafik.

underrattas om foreldggandet utan
sadant drojsmal som aventyrar
syftet med det, far myndigheten
lata verkstalla atgarden pa hans
eller hennes bekostnad. Detta géller
dven om en omedelbar atgérd kréavs
men det inte kan forvantas att
atgarden kommer att vidtas av den
som foreldaggandet riktar sig till.

7 kap.

28
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela

foreskrifter om

1. hur ett fartyg ska vara konstruerat, byggt, utrustat och hallet i stand
for att det enligt 2 kap. 1 8§ ska anses vara sjovardigt,

2.skyldighet  att  registrera
uppgifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,

2. skyldighet att registrera och

fora dver uppgifter om
ombordvarande pa
passagerarfartyg,

3. lastning, lossning, minsta tillétna fribord, fribordsméarken och sékring
av last som annu inte har forts ombord,

4. rederiers och fartygs sakerhetsorganisation, samt

5. skyldighet for redare, befilhavare och den som befullméktigats att p&

redarens vagnar lamna information att

a. anméla intraffade olycksfall eller olyckstillbud eller sjukdomsfall
utdver vad som anges i sjolagen (1994:1009),
b. anméla uppkomna skador eller vidtagna atgarder som har betydelse

for ett fartygs sjovardighet,

c. lamna uppgifter infor ett fartygs ankomst till en hamn eller ankarplats,
d. lamna uppgifter i situationer dar vader- eller sjoférhallandena ar sa
ogynnsamma att de innebdr allvarliga risker for méanniskor eller miljon,

och

e. lamna uppgifter i situationer dé isldget innebar ett allvarligt hot for
manniskoliv till sjoss eller for skyddet av egna eller andra staters havs-

eller kustomréden.

6 §°
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela

foreskrifter om

8 Senaste lydelse 2010:1360.
® Senaste lydelse 2017:306.



1. tillsynsforrattningar,

2. undantag fran den
begréansning som anges i 5 kap. 9 §
forsta stycket under forutsattning

att det foljer av
Europaparlamentets och radets
direktiv.  2009/16/EG av den
23 april 2009 om

hamnstatskontroll, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2015/757,

3. granskning och godkannande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

4. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sékerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sékerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljén samt
arbets- och levnadsforhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betréaffande behdrighet for
sjopersonal,

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

g) handlaggning av arenden om
dverlatelse av uppgiften att utfarda
eller fornya certifikat fér fartyg

1. tillsyn,

2. granskning och godkannande
av ritningar samt vilka ritningar
som ska ges in,

3. avgifter till staten for

a) tillsyn av fartyg och deras
utrustning, drift, lastning, lossning
och sékerhetsorganisation,

b) tillsyn av rederiers sakerhets-
organisation,

c) tillsyn av arbetsmiljon samt
arbets- och levnadsférhallandena
ombord,

d) tillsyn av verksamhet
betraffande behorighet for
sjopersonal,

e) provning och granskning av
material och utrustning till fartyg,

f) granskning av ritningar till
fartyg, och

g) handlaggning av arenden om
overlatelse av uppgiften att utfarda
eller fornya certifikat for fartyg
enligt 11 b § och for uppféljning av
sddana overlatelser,

4. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,
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enligt 11 b § och for uppféljning av
sadana overlatelser,

5. lotsavgifter och skyldighet att
anlita lots,

6. skyldighet att lamna de
uppgifter som kravs for att
tillsynsmyndigheten ska  kunna
fullgéra tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

7. skyldighet for fartygets agare
eller redare att ersatta kostnader i
samband med sadant kvarhallande
av fartyget som har skett med stdd
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stdd av lagen,
och

8. skyldighet for fartygets agare
eller redare att utéva fortlépande
kontroll (egenkontroll) 6ver att
fartyget uppfyller de krav som
galler enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stdd av lagen.

5. skyldighet att lamna de
uppgifter som kravs for att
tillsynsmyndigheten  ska  kunna
fullgora tillsynen enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen,

6. skyldighet for fartygets agare
eller redare att ersatta kostnader i
samband med sadant kvarhallande
av fartyget som har skett med stéd
av denna lag eller foreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen,

7. skyldighet for fartygets agare
eller redare att utdva fortlépande
kontroll (egenkontroll) &ver att
fartyget uppfyller de krav som
galler enligt denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen, och

8. tilltrade till fartyg vid tillsyn
for andra personer &n de som avses
i 5kap. 17 8.

8 kap.

Till boter eller fangelse i hogst ett ar doms den som uppsétligen eller av

oaktsamhet bryter mot

1. ett forbud enligt 6 kap. 1-3 88 mot ett fartygs resa eller mot
anvandning av en anordning for arbetet eller annat som anges i 6 kap. 1 8

andra eller tredje stycket,

2. ett forbud enligt 6 kap. 6 § mot
anvandning av fartyg i reguljar
trafik,

3. ett forbud enligt en foreskrift
som har meddelats med stod av
7 kap. 7 § mot tilltréde till hamn,

4.ett forelaggande som har
meddelats med stod av 6 kap. 11
eller 12 8.

Om ett forbud eller forelaggande
som avses i forsta stycket ar férenat
med vite, skall den som bryter mot
det inte domas till ansvar.

2. ett forbud mot tilltrade till
hamn enligt en foreskrift som har
meddelats med stod av 7 kap. 7 §,

3.ett forelaggande som har
meddelats med stod av 6 kap. 11
eller 12 §.

Om ett férbud eller forelaggande
som avses i forsta stycket ar forenat
med vite, ska den som bryter mot
det inte domas till ansvar.



Denna lag tréder i kraft den 21 december 2019.
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1.2 Forslag till férordning om andring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438)

Harigenom foreskrivs®® i frdga om fartygssakerhetsforordningen
(2003:438)

dels att 1 kap. 3 och 4 88, 2 kap. 3 8, 6 kap. 1 coch4-7 8§, 7 kap. 1 b §
och 10 kap. 1 och 2 88 och rubriken n&rmast fore 6 kap. 4 § ska ha féljande
lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 2 kap. 3 b § och 6 kap. 1 d §,
av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
3§1l

Foljande  fartomraden  skall Féljande fartomraden ska finnas.

finnas.

Fartomrdde  Annat fartom- Fartomrade  Ett fartomrade

A: rade an A: utanfor  omra-
fartomrade B, C, dena B, C, D
Deller E och E.

Fartomrade Ett fartomrade Fartomréde  Ett fartomrade

B: som vid medel- B: utanfor
vattenstand omradena C, D
stracker sig och E och som
hodgst 20 nautis- vid medel-
ka mil frén en vattenstand
strandlinje  déar stracker sig
nodstallda kan hdgst 20 nautis-
tasigiland. ka mil fran

strandlinjen.

Fartomrade Ett fartomrade Fartomréde  Ett fartomrade i

C: dar sannolik- C: férekommande
heten for en fall utanfor
signifikant vag- omrddena D
héjd som d&ver- och E  dar
stiger 2,5 meter sannolikheten

10 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108 av den 15 november 2017
om andring av direktiv 2009/45/EG om sakerhetshestammelser och sékerhetsnormer for
passagerarfartyg, Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 av den

15 november 2017 om &ndring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som
fardas ombord pé passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EG
om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgér fran hamnar i
medlemsstaterna, och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den

15 november 2017 om ett inspektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoéghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik och om andring av direktiv 2009/16/EG och
om upphéavande av radets direktiv 1999/35/EG.

11 Senaste lydelse 2007:238.



Fartomrade
D:

ar mindre é&n
10 procent under
en ettarsperiod
for aretrunttrafik
eller under en
begransad
period av aret for
trafik endast
under den
perioden. Omra-
det far varken
stracka sig
langre an
15 nautiska  mil
fran en skyddad
plats eller langre
an 5 nautiska
mil (vid medel-
vattenstand)
frén en
strandlinje  dar
nddstallda kan
ta sig i land.

Ett fartomrade
dar sannolik-
heten for en
signifikant vag-

héjd som
Overstiger

1,5 meter ar
mindre an

10 procent under
en ettarsperiod
for aretrunttrafik
eller under en
begransad peri-
od av aret for
trafik endast
under den
perioden. Omra-
det far varken
stracka sig
langre &n
6 nautiska  mil
fran en skyddad

plats eller
langre an
3 nautiska mil
(vid

medelvattenstan

Fartomrade
D:

for en signi-
fikant vaghojd
som dverstiger
2,5 meter &r

mindre an
10 procent
under en

ettarsperiod for
aretrunttrafik

eller under en
begransad peri-
od av aret for
trafik  endast
under den
perioden. Om-
radet far vid
medelvatten-

stand inte
stracka sig
langre an

5 nautiska mil
fran strand-
linjen.

Ett fartomrade
dar  sannolik-
heten for en
signifikant vag-

hojd som
dverstiger
1,5 meter ar
mindre an
10 procent
under en

ettarsperiod for
aretrunttrafik
eller under en
begransad peri-
od av aret for
trafik endast
under den
perioden. Om-
rddet far vid
medelvattensta
nd inte stracka
sig langre é&n
3 nautiska mil
fran
strandlinjen.
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d fran en
strandlinje dar
nodstallda kan
ta sig i land.

Fartomrade E: Ett fartomradde som omfattar hamnar, floder, kanaler,

Pa

inrikes

insjoar och de omraden i skérgard som erbjuder sj6la fran
paverkan av vagor fran oppna havet samt skargardar i
Vanern och Vattern. Omradet omfattar dven skyddade
fjardar dar den signifikanta vaghojden inte overstiger
0,5 meter under mer an 10 procent av en ettarsperiod.
Under perioden den 1 juni till och med den 31 augusti
ingdr Oppna passager i ett i Ovrigt skyddat
skargardsomrade. Passagens oskyddade stracka far inte
vara storre dn en distansminut och den signifikanta
vaghojden far inte Overstiga 0,5 meter under mer &n
10 procent av den perioden.

48

resor  galler Transportstyrelsen ska utféra de

bestammelserna i 5 kap. 12 88§ uppgifter som avses i artikel 4.2 ¢
fartygssakerhetslagen (2003:364) och d i Europaparlamentets och

inom fartomrédena A och B.

radets direktiv 2009/45/EG av den
6 maj 2009 om
sakerhetsbestammelser och séker-
hetsnormer for passagerarfartyg, i
lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2017/2108.

2 kap.
3 §12

Transportstyrelsen far meddela  Transportstyrelsen far meddela

foreskrifter enligt 7 kap. 2 § 2
fartygssakerhetslagen (2003:364)
om skyldighet att registrera
uppgifter om ombordvarande pé
passagerarfartyg.

foreskrifter enligt 7 kap. 2 § 2
fartygssakerhetslagen (2003:364)
om skyldighet att registrera och
fora Over uppgifter om ombord-
varande pa passagerarfartyg.

3b§

12 Senaste lydelse 2008:1144.

Transportstyrelsen ska fullgéra
uppgiften enligt artikel 9.3 a) i
radets direktiv 98/41/EG om
registrering av personer som
fardas ombord pa passagerarfartyg
som ankommer till eller avgar fran
hamnar i gemenskapens



medlemsstater, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2017/2109, att till
kommissionen anmdala undantag
som har beviljats fran skyldigheten
att  registrera  uppgifter om
ombordvarande.

6 kap.

lc §13

Transportstyrelsen ar behdrig myndighet enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll
samt ska fullgéra de uppgifter som aligger Sverige enligt artikel 29 i
direktivet. Transportstyrelsen ska ocksa fullgora de uppgifter som ror
inspektionsdatabasen i direktivet.

Transportstyrelsen ska fullgora de uppgifter som aligger Sverige enligt
artikel 6 b.1 och 15.4 i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG
av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik inom gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG, senast andrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/17/EG av den 23 april 2009 om &ndring av
direktiv. 2002/59/EG om inrdttande av ett d&vervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen.

Transportstyrelsen ska vidare utarbeta planer for att ta emot fartyg i
behov av assistans enligt artikel 20 a i direktiv 2002/59/EG, senast dndrat
genom direktiv 2009/17/EG och i dvrigt fullgdra de uppgifter som anges i
ndmnda artikel. Utarbetandet av planerna ska ske efter éverenskommelse
med Sjofartsverket och Kustbevakningen.

Transportstyrelsen &r behorig
myndighet enligt Europaparla-
mentets och radets direktiv (EU)
2017/2110 av den 15 november
2017 om ett inspektionssystem for

saker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och hdghastig-
hetspassagerarfartyg i reguljar

trafik och om &ndring av direktiv
2009/16/EG och om upphéavande
av radets direktiv 1999/35/EG.
Transportstyrelsen  ska  ocksa
fullgéra de uppgifter som ror
inspektionsdatabasen i direktivet.

1 d §14
Transportstyrelsen utévar tillsyn
av fartyg som &gs eller brukas av

13 Senaste lydelse 2010:1365.
14 Tidigare 6 kap. 1 d § upphavd genom 2015:410.
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Tillsynsforrattningar

svenska staten och som anvands for
annat andamal an att i allmén
trafik befordra passagerare eller
gods och som enligt denna lag eller
enligt  foreskrifter som  har
meddelats med stdd av lagen ska ha
ett passagerarfartygscertifikat eller
ett fartcertifikat.

Tillsyn

4 §15

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om tillsynsforratt-
ningar och om egenkontroll enligt
7 kap. 6 8§ 8 fartygssakerhetslagen
(2003:364).

Vid  inspektion av  ro-ro-
passagerarfartyg och hdghastig-
hetspassagerarfartyg i reguljar
trafik ska inspektionen innan
fartyget satts i reguljar trafik
utféras av en inspektdér. Med
inspektor avses en anstélld hos
Transportstyrelsen som har till
uppgift att utféra inspektioner
enligt direktiv 2017/2110 och som
uppfyller de minimikriterier som
anges i bilaga Xl till direktiv
2009/16.

5 §16

Olika tillsynsforréttningar som
galler samma fartyg ska om méjligt
ske samtidigt. Forrattningarna bor
samordnas med undersokningar
som gors av en erkand
organisation.

Olika tillsynsforrattningar som
géller samma fartyg ska om mgjligt
ske samtidigt. Forrattningarna bor
samordnas med undersdkningar
som gbors av en erkdnd
organisation. Vid planering av
inspektioner av  ett  ro-ro-
passagerarfartyg eller ett
hdghastighetspassagerarfartyg ska
Transportstyrelsen ta den hansyn
som kravs till fartygets drifts- och
underhallsschema.

Om tillsynsmyndigheten har fatt en forhandsanmélan fran ett fartyg som
kan bli foremal for en periodisk utokad inspektion enligt

Europaparlamentets ~ och  radets

direktiv 2009/16/EG om

hamnstatskontroll, ska tillsynsmyndigheten meddela befélhavaren om en
sadan inspektion inte kommer att dga rum.

Efter avslutad hamnstatskontroll
ska tillsynsmyndigheten
sammanstalla en

15 Senaste lydelse 2017:307.
16 Senaste lydelse 2010:1365.

Efter avslutad hamnstatskontroll
och efter inspektion av ett ro-ro-
passagerarfartyg eller ett hog-



inspektionsrapport och lamna en
kopia av rapporten till fartygets
befélhavare.

hastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik ska
Transportstyrelsen  sammanstélla
en inspektionsrapport och [amna en
kopia av rapporten till fartygets
befalhavare.

6 §l7

P& begdran av ett rederi skall
Transportstyrelsen erbjuda den
behériga. myndigheten i en
flaggstat, som inte ar en vardstat,
att skicka foretradare till en
besiktning av ett fartyg som avses i
5 kap. 11 § fartygssakerhetslagen
(2003:364).

P34 begdran av ett rederi ska
Transportstyrelsen erbjuda den
behdriga myndigheten att skicka en
foretradare till en inspektion av ett
ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hdghastighetspassagerarfartyg.

Transportstyrelsen far tillata att
en hamnstatsinspektor fran en EU-
stat eller en representant fran den
EU-stat i vars register fartyget ar
registrerat  foljer med som
observator vid en sadan inspektion
som avses i forsta stycket. En sadan
observator har ratt till tilltréade till
fartyget och de utrymmen som
omfattas av tillsynen.

7 §18

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om sadana undantag
som avses i 7 kap. 6 § 2
fartygssakerhetslagen (2003:364)
vid tillsyn dver utlandska fartyg.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om tillsyn enligt 7 kap.
6 §& 1 fartygssakerhetslagen
(2003:364) och om egenkontroll
enligt 7 kap. 6 § 7 samma lag

7 kap.
1 b §19

Transportstyrelsen ska forbjuda
ett fartyg att anlépa svensk hamn
om fartyget &r upptaget i ett register
som omfattas av den svarta lista
som publiceras i den érliga Paris
MOU-rapporten och det under de
senaste 36 manaderna har fattats
beslut om minst tre forbud for
fartygets resa eller mot anvandning

17 Senaste lydelse 2008:1144.
18 Senaste lydelse 2008:1144.
19 Senaste lydelse 2010:1365.

Transportstyrelsen ska forbjuda
ett fartyg att anlpa svensk hamn
om fartyget &r upptaget i ett register
som omfattas av den svarta lista
som publiceras i den arliga Paris
MOU-rapporten och det under de
senaste 36 manaderna har fattats
beslut om minst tre forbud for
fartygets resa. Samma sak galler

17
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i reguljar trafik enligt 6 kap. 6 §
fartygssékerhetslagen (2003:364).
Samma sak galler om fartyget &r
upptaget i ett register som omfattas
av den gra lista som publiceras i
den arliga Paris MOU-rapporten
och minst tre sadana forbud har
fattats under de senaste
24 manaderna.

om fartyget &r upptaget i ett register
som omfattas av den gra lista som
publiceras i den arliga Paris MOU-
rapporten och minst tre sadana
forbud har fattats under de senaste
24 manaderna.

Forbudet mot tilltrade enligt forsta stycket géller fran och med den
tidpunkt da fartyget lamnar den hamn eller ankarplats dar det hélls kvar
for tredje gangen och dér tilltradesforbudet utfardades.

Transportstyrelsen ska ocksa forbjuda ett fartyg att anlopa svensk hamn
om fartyget har vagrats tilltrade till hamn vid tva tillfallen tidigare och det
dérefter fattas beslut om forbud for fartygets resa enligt 6 kap. 3 8

fartygssakerhetslagen.

10 kap.

1 §20

Ett beslut som enligt 9 kap. 2 § fartygssakerhetslagen (2003:364) ska
understéllas Transportstyrelsen, ska provas av behdrig befattningshavare

hos styrelsen.

Ett beslut enligt 6 kap. 1, 2, 3, 5
eller 6 § fartygssakerhetslagen eller
enligt 7 kap. 1 eller 2 § denna
forordning som har meddelats av en
annan befattningshavare an som
sdgs i forsta stycket ska genast
understéllas denne.

Ett beslut enligt 6 kap. 1, 2, 3
eller 5 § fartygssékerhetslagen eller
enligt 7 kap. 1 eller 2 § denna
forordning som har meddelats av en
annan befattningshavare an som
sdgs i forsta stycket ska genast
understallas denne.

2 §21

Transportstyrelsen ska underrétta

1. befélhavaren, fartygets redare
eller &gare samt den behoriga
myndigheten i flaggstaten om
beslut enligt 6 kap. 1-3, 6, 11 eller
13 8§ fartygssakerhetslagen
(2003:364),

1. befélhavaren, fartygets redare
eller &gare samt den behdriga
myndigheten i flaggstaten om
beslut enligt 6 kap. 1-3, 11 eller
138§ fartygssakerhetslagen
(2003:364),

2. befélhavaren, fartygets redare eller &gare, den behdriga myndigheten
i flaggstaten, berdrda svenska myndigheter samt berérda svenska hamnar
om beslut enligt 6 kap. 1, 2 eller 3 § fartygssakerhetslagen och foérbud
enligt 7 kap. 1, 1 a, 1 b eller 2 §, och om nar ett sddant forbud har upphort
att galla,

3.de behdriga myndigheterna i ©vriga stater inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet om

20 Senaste lydelse 2008:1144.
2 Senaste lydelse 2018:752 (trader i kraft 7 oktober 2018).



a) ett fartyg har tillatits att ga till ett svenskt reparationsvarv men inte
uppfyller villkoren for resan eller fortsatter den utan att anlopa varvet, eller
b) ett forbud mot ett fartygs resa har havts for att hindra dverbeldggning

av inspektionshamnen,

4. den behdriga myndigheten i en
flaggstat och i en medlemsstat inom
Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet vars hamn
omfattas av ett fartygs reguljara
trafik, berérda svenska
myndigheter samt  Europeiska
kommissionen om resultatet av
forrattningar enligt 5 kap. 12 och
13 88 fartygssakerhetslagen och
om beslut enligt 6 kap. 1-3, 6, 11
eller 13 § samma lag meddelade
med anledning av forrattningarna,

5. Europeiska kommissionen om
det rader bestdende oenighet
mellan behdriga myndigheter inom
Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet om huruvida ett
fartyg uppfyller kraven avseende
inledande kontroller enligt 5 kap.
12 § fartygssakerhetslagen,

6. den behdriga myndigheten i en
stat utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
som bdar antingen flaggstatens
ansvar eller ansvar liknande
vardstatens for ett sddant fartyg
som avses i 5 kap. 11 8§
fartygssakerhetslagen och som gar
i trafik mellan en hamn inom
Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet och en hamn
utanfér detta omrade, om de krav
som galler for ett rederi i radets
direktiv.  1999/35/EG av den
29 april 1999 om ett system med
obligatoriska besiktningar for en
saker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och
hdghastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik, senast &ndrat
genom Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr
219/2009 av den 11 mars 2009 om
anpassning till radets beslut
1999/468/EG av vissa rattsakter

4. berérda medlemsstater inom
Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet om resultatet av
en kontroll enligt 6 kap. 8 a §,

5. Europeiska kommissionen
samt den behdriga myndigheten i
ovriga medlemsstater inom
Europeiska unionen och i den
berérda flaggstaten om beslut
enligt 7 kap. 1 ¢ § och nér ett sddant
beslut har upphort att galla.

6. Europeiska kommissionen
enligt artikel 9.4 i direktiv
2009/45/EG, i lydelsen enligt
direktiv (EU) 2017/2108.
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som omfattas av det forfarande som
anges i artikel 251 i fordraget, med
avseende pa det foreskrivande
forfarandet med kontroll,

7. berérda medlemsstater inom
Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet om resultatet av
en kontroll enligt 6 kap. 8 a §,

8. Europeiska kommissionen
samt den behdriga myndigheten i
dvriga medlemsstater inom
Europeiska unionen och i den
berérda flaggstaten om beslut
enligt 7 kap. 1 ¢ 8 och nar ett sddant
beslut har upphort att galla.

9. Europeiska kommissionen
enligt artiklarna 23.5 och 24.3 i
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/1629 av den
14 september 2016 om tekniska
krav for fartyg i inlandssjofart, om
andring av direktiv 2009/100/EG
och om upphavande av direktiv
2006/87/EG, i den ursprungliga
lydelsen, och enligt artikel 2.20 b-
g i bilaga V till samma direktiv,

10. den behdriga myndigheten i
den medlemsstat som har utfardat
eller  fornyat en  farkosts
unionscertifikat for inlandssjofart
enligt artiklarna 14 andra stycket,
22.1 tredje stycket och 22.4 i
direktiv (EU) 2016/1629, i den
ursprungliga lydelsen, och enligt
artiklarna 2.07.3, 2.09.3 och 2.20
b—g i bilaga V till samma direktiv,

11. Europeiska  kommissionen
enligt artikel 3.6 och 4.3 i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/100/EG av den 16
september 2009 om &msesidigt

7. Europeiska kommissionen
enligt artiklarna 23.5 och 24.3 i
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/1629 av den 14
september 2016 om tekniska krav
for fartyg i inlandssjofart, om
andring av direktiv 2009/100/EG
och om upphédvande av direktiv
2006/87/EG, i den ursprungliga
lydelsen, och enligt artikel 2.20 b—
g i bilaga V till samma direktiv,

8. den behdriga myndigheten i
den medlemsstat som har utfardat
eller  fornyat en  farkosts
unionscertifikat for inlandssjofart
enligt artiklarna 14 andra stycket,
22.1 tredje stycket och 22.4 i
direktiv (EU) 2016/1629, i den
ursprungliga lydelsen, och enligt
artiklarna 2.07.3, 2.09.3 och 2.20
b—g i bilaga V till samma direktiv,

9. Europeiska kommissionen
enligt artikel 3.6 och 4.3 i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/100/EG av den 16
september 2009 om &msesidigt
erkdnnande av fartcertifikat for
fartyg i inlandssjofart, i den
ursprungliga lydelsen.



erkdnnande av fartcertifikat for
fartyg i inlandssjofart, i den
ursprungliga lydelsen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2019 i fragaom 6 kap. 1 d §
och i dvrigt den 21 december 2019.
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1.3 Forslag till férordning om andring i
forordningen (2007:1161) med instruktion for
Sjofartsverket

Harigenom foreskrivs?? att 2 § férordningen (2007:1161) med instruktion
for Sjofartsverket ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 §23

Sjofartsverkets huvuduppgifter ar att

1. tillhandahélla lotsning,

2.i egenskap av infrastrukturhallare for farleder svara for farleds-
héllning och vid behov inratta nya farleder,

3. tillhandahalla sjoraddnings- och flygraddningstjanst,

4, svara for isbrytning,

5. verka inom sitt ansvarsomrade for att sjéfartens paverkan pa miljon
minimeras,

6.svara for sjogeografisk information inom  Sjofartsverkets
ansvarsomrade (sjokartlaggning),

7. svara for samordning av sjogeografisk information inom Sverige,

8. redovisa och dokumentera Sveriges granser till havs samt svara for
skotsel och tillsyn av dessa grénsers utmarkning,

9. svara for beredskapsplanlaggning i fraga om sjétransporter,

10. arligen bista Trafikanalys i dess uppdrag att till regeringen redovisa
en uppféljning av de transportpolitiska malen,

11. planlagga, samordna och genomféra kultur- och fritidsverksamhet
for sjofolk i enlighet med bestammelserna i 2006 ars sjoarbetskonvention,

12. tillhandahélla  sjétrafikinformationstjanst ~ (VTS),  sjotrafik-
rapporteringssystem (SRS) och automatiskt fartygsidentifikationssystem
(AlS),

13. svara for dvervakning och for att alla nddvéndiga och lampliga
atgarder vidtas for att se till att fartyg deltar i och féljer reglerna for
Sveriges sjotrafikinformationstjanst (VTS), sjotrafikrapporteringssystem
(SRS) och trafiksepareringssystem (TSS),

14. tillhandahalla ett nationellt system for maritim information (Safe Sea
Net Sweden) och se till att detta system svarar mot Europeiska unionens
system for informationsutbyte inom sjofarten (Safe Sea Net) enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002
om inrdttande av ett 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik
inom gemenskapen och om upphdvande av réadets direktiv 93/75/EEG, i
lydelsen enligt kommissionens direktiv 2014/100/EU,

2 3fr  Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 av den 15 november 2017
om &ndring av radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater
och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EG om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till och/eller avgér frdn hamnar i medlemsstaterna.

2 Senaste lydelse 2015:1072.



15. svara for att alla nodvandiga och lampliga atgarder vidtas for att se
till att fartyg anmaler sig och l&mnar de uppgifter i det nationella systemet
for maritim information som féljer av Transportstyrelsens foreskrifter,

16. tillhandahalla ett system for
harmonisering och samordning av
rapporteringsformaliteter  (Single
Window) och ansvara  for
samarbetet  med Europeiska

kommissionen och andra
medlemsstater i fraga om att
utveckla metoder for

harmonisering och samordning av
rapporteringsformaliteterna enligt
bestdmmelserna i
Europaparlamentets och  radets
direktiv.  2010/65/EU av den
20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och/eller avgar
frén hamnar i medlemsstaterna och
om upphdvande av direktiv
2002/6/EG, i den ursprungliga
lydelsen, och

16. tillhandahalla ett system for
harmonisering och samordning av
rapporteringsformaliteter  (Single
Window) och ansvara  for
samarbetet  med Europeiska

kommissionen och andra
medlemsstater i fraga om att
utveckla metoder for

harmonisering och samordning av
rapporteringsformaliteterna enligt
bestdmmelserna i
Europaparlamentets och  radets
direktiv.  2010/65/EU av den
20 oktober 2010 om
rapporteringsformaliteter for fartyg
som ankommer till och/eller avgar
fran hamnar i medlemsstaterna och
om upphdvande av direktiv
2002/6/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2017/2109 av den
15 november 2017 om &ndring av
radets direktiv 98/41/EG om
registrering av personer som
fardas ombord pa passagerarfartyg
som ankommer till eller avgar fran
hamnar i gemenskapens
medlemsstater och av
Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/65/EG om

rapporteringsformaliteter for
fartyg som ankommer till och/eller
avgar fran hamnar i

medlemsstaterna, och

17. svara for incidentrapportering hela dygnet och i dvrigt utfora de
uppgifter som anges i artikel 21 i direktiv 2002/59/EG, i den ursprungliga

lydelsen.

Denna forordning trader i kraft den 21 december 2019.
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2 EU:s reviderade
passagerarfartygsdirektiv

21.1 EU:s reglering av passagerarfartygstrafiken

Trafik med passagerarfartyg har inom EU lange ansetts vara sarskilt
skyddsvard och har darfor varit foremal for omfattande reglering i EU-
ratten.  Direktiv  2009/45/EG om  sédkerhetsbestdmmelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg, direktiv 98/41/EG om registrering
av personer som fardas ombord pa passagerarfartyg som ankommer till
eller avgar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater och direktiv
1999/35/EG om ett system med obligatoriska besiktningar for en saker
drift av ro-ro-passagerarfartyg och hdoghastighetspassagerarfartyg i
reguljar trafik ar samtliga exempel pa den hoga ambition som EU har haft
nar det galler sakerheten for denna typ av trafik. De tva sistnamnda
direktiven har sarskilt stor betydelse for Sverige. Fartygstrafiken till och
frén Sverige bestér av en stor andel ro-ro-passagerarfartyg, och direktiv
98/41 om registrering av personer &r i princip foranlett av Estonias
forlisning 1994,

De aktuella direktiven har dndrats flera ganger. Direktiven har inte alltid
justerats i takt med att motsvarande internationella bestdmmelser har
andrats. Detta har lett till att tillampningen av direktiven har forsvarats.
Det finns ocksd en viss Overlappning inom EU-lagstiftningen. Mot
bakgrund av bl.a. detta har kommissionen inom ramen for det s.k. Refit-
programmet sett 6ver dessa tre direktiv. Revideringen har lett till &ndringar
i tva av dessa direktiv och i tva andra direktiv (direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll och direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter
for fartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens
medlemsstater) och till upphdvande av ett av direktiven. | nasta avsnitt
lamnas en kortare redogdrelse for dessa dndringar.

2.1.2 Revidering av direktiv 2009/45/EG om séker-
hetsbestdmmelser och sdkerhetsnormer for passa-
gerarfartyg

Direktiv  2017/2108 om 4&ndring av direktiv 2009/45/EG om
sékerhetsbestdmmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg innebér
i huvudsak att fortydliganden har gjorts ndr det galler direktivets
tillampningsomréade. Till exempel anges genom direktiv 2017/2108 att
direktiv 2009/45 inte &r tillampligt pa segelfartyg, forsorjningsfartyg inom
offshoresektorn eller tenderbétar. Vidare anges nu uttryckligen att
aluminium &r ett med stdl likvardigt material, vilket innebar att det
tydliggors att fartyg av aluminium omfattas av direktivet. Dock géller
sarskilda 6vergangsregler for fartyg som fore den 20 december 2017
byggts i aluminium (och andra med stal likvardiga material). Ytterligare
en justering som gjorts ar att samtliga passagerarfartyg med en langd under
24 meter undantas. Tidigare var endast existerande passagerarfartyg under
24 meter undantagna.



Direktivet innehaller vidare bestdmmelser om s.k. fartomraden.
Kriterierna for de olika fartomradena har andrats pa sa satt att kriterierna
”ddr nodstéllda kan ta sig i land” och avstandet till “en skyddad plats”
tagits bort. Darutdver har medlemsstaten alagts en skyldighet att faststélla
den inre gransen for det fartomrade som ligger narmast medlemsstatens
strandlinje.

2.1.3 Revidering av direktiv 98/41/EG om registrering
av personer som fardas ombord pa passagerar-
fartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar
i gemenskapens medlemsstater

Direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgér frdn hamnar i
gemenskapens medlemsstater innebdr i korthet dels att alla passagerare pa
passagerarfartyg ska riaknas fore passagerarfartygets avgang, dels att pad
resor l&ngre &n 20 nautiska mil ska samtliga ombordvarande personers
namn och kon samt aldersgrupp, alder eller fodelsear registreras senast 30
minuter efter fartygets avgang. Syftet ar bl.a. att sjéraddningstjanster ska
kunna fa information om hur méanga personer som ar inblandade i en
sjdolycka och att underlatta hanteringen av efterverkningarna av en
olycka. Det finns mgjligheter att undanta passagerarfartyg som trafikerar
s.k. skyddade havsomraden fran skyldigheten att registrera antalet
personer ombord. Det finns ocksd mojligheter att gora undantag fran
registreringsplikten vid bl.a. regelbunden trafik inom skyddade
havsomraden, omraden med lag vaghojd eller vid korta resor.

Ett antal forandringar har gjorts genom direktiv 2017/2109. De mest
centrala &r foljande. Mojligheterna att gora undantag for trafik inom
skyddade havsomraden har tagits bort. Det har inforts en bestammelse att
direktivet inte galler for fartyg som uteslutande anvands i hamnomraden
eller pa inre vattenvagar, vilket innebar en viss skillnad jamfort med det
tidigare direktivet som omfattade havsgaende fartyg. Uppgiften om antalet
passagerare ombord ska rapporteras i SafeSeaNet eller 1amnas till behdrig
myndighet med AIS. De uppgifter om passagerarna som ska registreras
har 6kats med uppgifter om passagerarnas nationalitet. Endast fodelsear ar
godkand aldersangivelse. Registreringsfristen har kortats till senast 15
minuter efter fartygets avgang. Sverige har fatt sirskilda mojligheter att
forlanga registreringstiden for trafik till och frAn Bornholm. Uppgifterna
ska registreras i SafeSeaNet. Under en 6vergangsperiod ar det tillatet att
registrera antalet passagerare och uppgifterna om dessa hos foretagets
registreringsansvarige eller i ett landbaserat foretagssystem enligt det
gamla direktivet. Mojligheterna att gora undantag fran kraven att
rapportera antalet personer ombord och att registrera uppgifter om dessa
personer har andrats och kan nu endast goras i fartomrade D under vissa
forutsattningar och om nérheten till sjoraddningsresurser ar sakerstélld.
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214 Ett nytt direktiv om ett inspektionssystem for
saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik

Genom direktiv 1999/35/EG infordes en sarskild typ av kontroll av ro-ro-
passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik, s.k.
vardstatskontroll. Kontrollerna ska inte goras i syfte att utfarda certifikat
for fartyget och utgor saledes inte s.k. flaggstatsbesiktningar. Kontrollerna
ska ske av dessa typer av fartyg oavsett flagg sd linge trafiken sker
reguljart till en hamn i atminstone en medlemsstat. Kontrollerna utgor
darfor inte heller s.k. hamnstatskontroller. Sddana sker endast av fartyg
som inte &r flaggade i den stat dar kontrollen gors.

Dessa fartyg omfattas dock av en rad andra regelverk, och kontrolleras
darfor dven i samband med flaggstatsbesiktningar och, beroende pa
fartygets flagg, aven vid hamnstatskontroller. Darfor kan fartygen i
praktiken utsattas for kontroller som i sak, helt eller delvis, dverlappar
varandra. Det &r sarskilt Gverlappningen i forhallande till
hamnstatskontrollerna som har foranlett omfattande andringar i detta
kontrollsystem och som lett till att direktivet har upphévts och ersatts av
direktivet 2017/2110 om ett inspektionssystem for séker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik och
om andring av direktiv 2009/16/EG och om upphavande av radets direktiv
1999/35/EG.

Den stora fordndringen som infors i och med det nya direktivet &r att
kontroller av de ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg
som &ven omfattas av hamnstatskontrolldirektivet (2009/16/EG) enbart
ska omfattas av det direktivet. Fartygen ska alltsd dven fortsattningsvis
utsédttas for hamnstatskontroller, men kontrollerna ska anpassas till den
sarskilda riskprofil som dessa fartyg har. Bland annat ska sérskilda
inspektionsintervaller gélla for dessa fartyg. Genom detta kommer dessa
fartyg att utsattas for endast en inspektion — dvs. en hamnstatskontroll,
&ven om sjélva inspektionen i sak kommer att vara i princip likadan som
den som tidigare reglerades i det upphévda s.k. vardstatsdirektivet. De ro-
ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som antingen gar
enbart i inrikes reguljar trafik, eller som gar i reguljar trafik mellan en
medlemsstat och ett tredje land och fér medlemsstatens flagg, dvs. fartyg
som inte omfattas av hamnstatskontrolldirektivet, regleras &ven i
fortsattningen av det nya direktiv 2017/2110.

Utdver detta gdrs mest terminologiska d&ndringar. Den sérskilda
kontrollen av dessa fartyg bendmndes i det tidigare direktivet om
vardstatskontroll. Det begreppet infordes for att underlatta samarbetet med
tredje lander fore unionens utvidgning 2004 och &r enligt sk&l 4 till
direktivet inte langre relevant. Begreppet anvénds darfor inte langre i det
nya direktivet. Det nya direktivet anvander begreppet inspektion (se skal
6) for dessa kontroller.

Utdver dessa infors vissa andra smarre andringar jamfort med det
tidigare direktivet. Dessa redovisas ndrmare i avsnitt 3.3.



3 Genomforande av direktiven pa lag- och
forordningsniva

I denna promemoria ldmnas forslag till vilka lag- och
forordningsandringar som beddms nddvéndiga for att genomfdra de tre
direktiven. Utdver detta kommer dven myndighetsforeskrifter att behdva
andras.

3.1 Det andrade direktivet om sakerhets-
bestammelser och sékerhetsnormer for
passagerarfartyg

311 Direktivet kan i huvudsak genomforas i
myndighetsforeskrifter

Bedomning: Direktivet kan i huvudsak genomféras i
myndighetsforeskrifter.

Skélen  for  beddmningen: Direktiv. ~ 2009/45/EG ~ om
sékerhetsbestdmmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg Aér,
forutom vissa grundldggande bestdammelser (se t.ex. 1 kap. 3 och 7 §8 och
3 kap. 2 § fartygssékerhetslagen [2003:364]), i huvudsak genomfort i
Transportstyrelsens foreskrifter med stod av bemyndigande i 7 kap. 2 §
fartygssakerhetslagen och 2 kap. 18§ fartygssakerhetsforordningen
(2003:438). De flesta av de andringar som har gjorts genom direktiv (EU)
2017/2108 och som kraver forfattningsandringar foranleder darmed inte
nagot behov av lag- eller forordningsandringar, forutom nar det galler
bestammelserna om fartomréaden, se avsnitt 3.1.2.

3.1.2 Andrade bestammelser om fartomraden

Forslag: Bestdmmelserna i fartygssdkerhetsférordningen om
fartomradenas innebord ska justeras i enlighet med direktivet.

Transportstyrelsen ska ha i uppgift att offentliggbra en forteckning
over fartomradena och anmala till kommissionen var informationen
finns.

Skalen for forslaget: Bestdmmelserna om passagerarfartyg och trafiken
med sédana anvinder sig av s.k. fartomraden. Ett fartomrade ar ett
geografiskt omrade som kategoriseras enligt bokstaverna A, B, C eller D.
Varje passagerarfartyg Kklassificeras for vilket fartomrade fartyget far
anvandas i. Fartomradena ar definierade i artikel 4 i direktiv 2009/45/EG
och utgér i huvudsak fran den genomsnittliga vaghojden. Det kan mycket
kort sdgas att fartomrade D ligger narmast ett lands kust, och fartomrade
A langst fran kusten. I svensk ratt ar fartomradena i direktiv 2009/45/EG
genomforda i 1 kap. 3 § fartygssékerhetsforordningen med stéd av
bemyndigande i 7 kap. 1 § fartygssakerhetslagen. Transportstyrelsen har
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adven meddelat detaljerade foreskrifter om de exakta granserna for
fartomrddena med stéd av bemyndigandet i 1 kap. 6 §
fartygssakerhetsforordningen. Det ska namnas att utdver fartomradena A—
D enligt direktivet har Sverige i vissa omraden med t.ex. mycket lag
genomsnittlig vaghojd infort ett fartomrade E dar direktivet inte galler.

Genom direktiv (EU) 2017/2108 har definitionerna av begreppen
fartomrade och hamnomrade dndrats nagot. Definitionerna av fartomrade
A-D i1 kap. 3 § fartygssakerhetsforordningen bor justeras i enlighet med
det reviderade direktivet. Det har ocksa i artikel 4.4 inforts en skyldighet
for medlemsstaterna att faststalla den inre grénsen for det fartomrade som
ligger narmast dess strandlinje. Denna skyldighet kan tas om hand i
myndighetsforeskrifter genom det befintliga bemyndigandet i 1 kap. 6 §
fartygssakerhetsforordningen.

Artikel 4.2 i direktivet innehaller vidare i punkterna c och d skyldigheter
for medlemsstaterna att offentliggora forteckningen over fartomradena i
en offentlig databas som &r tillganglig pa den behdriga
sjofartsmyndighetens webbplats och att till kommissionen anmala var
denna information finns och nér forteckningen &ndras. Dessa uppgifter bor
l&mpligen utforas av Transportstyrelsen. En bestimmelse om detta kan tas
in i fartygssakerhetsférordningen.

Ovrigt
Den nya artikel 9.4 innehaller en skyldighet att anméla vissa bestammelser

till kommissionen. Uppgiften bor alaggas Transportstyrelsen och kan
l&mpligen foras in i 10 kap. 2 § fartygssakerhetsforordningen.

3.2 Det &ndrade direktivet om registrering av
personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg

Forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
ska fa meddela foreskrifter om att fora Over uppgifter om
ombordvarande pa passagerarfartyg.

Transportstyrelsen ska f& uppgiften att till kommissionen anmala
undantag som har beviljats fran skyldigheten att registrera uppgifter om
ombordvarande.

Skalen for forslaget

Justerat bemyndigande att meddela foreskrifter

Direktiv 98/41/EG om registrering av personer som fardas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgar frdn hamnar i
gemenskapens medlemsstater & genomfort i Transportstyrelsens
foreskrifter med stod av bemyndigande i 7 kap. 2 § fartygssékerhetslagen
(2003:364) och 2 kap. 3 § fartygssékerhetsforordningen (2003:438). De
befintliga bemyndigandena majliggdr “foreskrifter om skyldighet att
registrera uppgifter om ombordvarande pé passagerarfartyg”. Genom det



andrade direktivet har det inforts skyldigheter att utdver att registrera dessa
uppgifter dven fora dver dessa till SafeSeaNet (eller sénda till myndighet
via AlS). Den nytillkomna skyldigheten att féra 6ver uppgifterna kan inte
anses tackas av det befintliga bemyndigandet. Aven skyldigheten att fora
Over uppgifterna bor delegeras till regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter om. Bemyndigandena i
7 kap. 2 § 2 fartygssékerhetslagen och 2 kap 3 § fartygssékerhets-
forordningen bor darfor justeras sa att de aven omfattar Gverforing av
uppgifter. De forfattningsandringar som det reviderade direktivet
foranleder kan efter andringen genomféras i Transportstyrelsens
foreskrifter.

Anmalan av undantag fran registreringsskyldighet

Enligt artikel 5 finns vissa mdjligheter for medlemsstaterna att géra
undantag fran kraven att registrera uppgifter om passagerarna. For det fall
en medlemsstat beslutar om sddana undantag géller enligt artikel 9.3 a att
detta ska anmalas till kommissionen. Anmadlan bor goras av
Transportstyrelsen, vilket bor anges i fartygssakerhetsforordningen.

Fler uppgifter ska registreras i SafeSeaNet

Artikel 2 innebér att i del A i bilagan till direktiv 2010/65/EU om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar
frdn hamnar i medlemsstaterna laggs det till en punkt som innebar att det
i SafeSeaNet dven ska registreras uppgifter med information om personer
ombord.

Bilagan till direktiv 2010/65/EU &r en upprakning av de uppgifter som
ska registreras i SafeSeaNet. Uppgiften att tillhandahalla detta system i
Sverige aligger Sjofartsverket enligt 2 § 16 forordningen (2007:1161) med
instruktion for Sjofartsverket. Det tillagg som har gjorts i bilagan till
direktivet 2010/65/EU genom artikel 2 i direktiv (EU) 2017/2109 kan
lampligen genomfdras genom att ndmnda bestdmmelse i Sjofartsverkets
instruktion uppdateras sd att hanvisningen tar hansyn till den gjorda
andringen enligt artikel 2.
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3.3 Direktiv (EU) 2017/2110 om ett inspektions-
system for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg
och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar
trafik

3.3.1 Upphavande av sarskilda bestammelser om
vardstatskontroll och inforande av ett allméant
bemyndigande att meddela foreskrifter om tillsyn

Forslag: Bestammelser i fartygsakerhetslagen och fartygssakerhets-
forordningen om vardstatskontroll av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik ska upphédvas eller
anpassas.

Inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerar-
fartyg i reguljér trafik ska i stéllet goras enligt foreskrifter som har
meddelats av regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer. Det infors darfor en rétt for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela féreskrifter om tillsyn. Detta
kan d& komma att omfatta t.ex. bestimmelser om inspektion av de
ndmnda fartygen for det fall dessa inte redan omfattas av

bestammelserna i lagen eller férordningen.

Skélen for forslaget: Fartygssakerhetslagen (2003:364) och
fartygssakerhetsforordningen (2003:438) innehaller en rad bestammelser
som infordes for att genomféra det upphévda direktiv 1999/35/EG om
vardstatskontroll, se t.ex. 1 kap. 3 §, 4 kap. 12 §, 5 kap. 4 och 11-15 §§,
6 kap. 6-8, 11 och 13 88 och 8 kap. 1 § fartygssakerhetslagen samt 1 kap.
4 8,7 kap. 1 b §och 10 kap. 1 och 2 8§ fartygssakerhetsforordningen. | de
delar bestdmmelserna uttryckligen behandlar vardstatskontroll bor
bestdimmelserna antingen upphévas eller — for det fall de bedéms behdvas
for att genomfora det reviderade direktivet — justeras sa att bestimmelserna
atminstone inte langre hanvisar uttryckligen till vérdstatskontroller eller
pa annat satt fortfarande avser forfaranden i det upphévda direktivet. Vissa
av bestdmmelserna, t.ex. 6 kap. 3 § fartygssakerhetslagen, genomfor inte
enbart det nu upphavda direktivet, men bor justeras sa att ordalydelsen
battre motsvarar det nya direktivets krav. Bestdimmelsen bér dven utformas
sd att den motsvarar innehallet i artikel 19.2 i direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll.  Definitionen av  ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i 1 kap. 3 § bor utga eftersom begreppen
genom forslagen inte langre anvinds i lagen men kan, om s& bedéms
nodvandigt, i stallet foras in i myndighetsforeskrift med stod av det
befintliga bemyndigandet att meddela verkstéllighetsforeskrifter i 10 kap.
5 § fartygssékerhetsférordningen.

Inspektion av ro-ro-passagerarfartyg och héghastighetspassagerarfartyg
ska dock aven i fortsdttningen ske pa ett sarskilt satt. Kontrollerna
bendmns dock i det reviderade direktivet inspektion och ska i vissa fall
goras inom ramen for hamnstatskontrolldirektivet som ar genomfort i bl.a.
fartygssakerhetslagen. Darmed kan lagen och férordningen tillampas i
stora delar pa inspektion av dessa fartyg utan sarskilda tillagg. Befintliga



bemyndiganden i 7 kap. 6 § 1 fartygssakerhetslagen och 6 kap. 4 §
fartygssakerhetsforordningen om rétt for regeringen eller den myndighet
som regeringen  bestimmer att meddela  foreskrifter om
tillsynsforrattningar bér dock &ndras till foreskrifter om tillsyn for att
mojliggora de sérskilda foreskrifter om tillsyn av dessa fartyg som
direktivet kréver. Genom att mojliggora foreskrifter om tillsyn vidgas
ocksd ramen for foreskrifterna nagot jamfort med i dag, vilket bor
underlatta t.ex. framtida genomféranden av direktiv med bestdimmelser om
tillsyn av olika typer av fartyg.

Utvidgningen av bemyndigandet i 7 kap. 6 § 1 innebér att det befintliga
bemyndigandet i 7 kap. 6 § 2 inte langre behdvs eftersom foreskrifter i
stallet kan meddelas med stéd av punkt 1. De foreslagna dndringarna av
bemyndigandena medfor vidare att den svartillgangliga regleringen i
5 kap. 9 § samma lag av hur inspektion av utlandska fartyg ska ga till kan
utgd. Den i lagtexten angivna huvudregeln att inspektion av utldndska
fartyg ska begransas till kontroll av fartygets dokument har genom éren
kommit att urvattnas sd mycket genom myndighetsforeskrifter att det inte
framstar som forsvarligt att ens ur ett informationssyfte ange att det ar
utgangspunkten for inspektion av utlandska fartyg. Genom de foreskrifter
om tillsyn som far meddelas enligt forslaget i detta avsnitt kan det narmare
anges pa vilket satt inspektioner av utlandska fartyg ska ske.

3.3.2 Transportstyrelsen ska for Sveriges rakning
fullgéra uppgifter som ror den nya inspektions-
databasen

Forslag: Transportstyrelsen ska vara behorig myndighet samt ansvara
for att registrera uppgifter m.m. i den nya databas for registrering av
uppgifter om inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och hdghastig-
hetspassagerarfartyg som ska utvecklas av kommissionen.

Skalen for forslaget: Av artikel 10 framgar att kommissionen ska
utveckla en inspektionsdatabas som alla medlemsstater ska vara anslutna
till och som ska innehalla all information som kravs for genomforandet av
inspektionssystemet i direktivet. Databasen kommer att vara baserad pa
den inspektionsdatabas som avses i artikel 24 i direktiv 2009/16/EG, dvs.
databasen Thetis som innehdller uppgifter om hamnstatskontroller. Artikel
10 innehdller narmare bestammelser om kommissionens hantering av
databasen och medlemsstaternas skyldigheter och rattigheter. Aven
artiklarna 4.1, 6.2 och 8.2 innehaller dligganden for medlemsstaterna att
registrera, Overfora eller justera uppgifter i eller till databasen.

Medlemsstatens uppgifter som roér den nya inspektionsdatabasen bor
aligga Transportstyrelsen som &r ansvarig tillsynsmyndighet. Uppgiften
kan regleras genom ett tilldgg i 6 kap. 1 c § fartygssakerhetsférordningen.

31



32

3.3.3 Tillsynsmyndighetens uppgifter, rattigheter och
skyldigheter vid inspektion

Forslag:  Vid inspektion av  ro-ro-passagerarfartyg  och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik ska en inspektor utfora
en inspektion innan fartyget sétts i reguljér trafik. Inspektdren ska vara
en anstdlld hos Transportstyrelsen som har till uppgift att utféra
inspektioner av  ro-ro-passagerarfartyg eller  hdghastighets-
passagerarfartyg och som uppfyller minimikriterierna for en inspektor
enligt hamnstatskontrolldirektivet. Vid planering av inspektioner ska
Transportstyrelsen ta den hansyn som kravs till fartygets drifts- och
underhéllsschema. Efter avslutad inspektion av fartyg i reguljar trafik
ska Transportstyrelsen sammanstélla en inspektionsrapport och lamna
en kopia av rapporten till fartygets befélhavare.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa
meddela foreskrifter om tilltrade till fartyg vid tillsyn utdver det som
galler enligt fartygssakerhetslagen. Transportstyrelsen ska fa tillata att
en hamnstatsinspektor fran en EU-stat eller en representant frén den
EU-stat i vars register fartyget ar registrerat foljer med som observator
vid en sddan inspektion av ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg. En sadan observator ska ha ratt till
tilltrade till fartyget och de utrymmen som omfattas av tillsynen.

Skalen for forslaget

Skyldigheter vid inspektioner m.m.

Enligt artikel 3.2 ska inspektionen innan ett fartyg satts i reguljar trafik
utforas av en inspektor. Artikel 2.13 innehaller en definition av begreppet
inspektor. Artikel 6 innehdller bestammelser om skyldigheter att
sammanstalla en rapport efter utford inspektion och att éverlamna en kopia
av rapporten till befalhavaren. Enligt den genom direktivet nya artikel
14a.2 i direktiv 2009/16/EG ska vederborlig hansyn tas till ro-ro-
passagerarfartygets eller hdghastighetspassagerarfartygets drifts- och
underhallsschema nar medlemsstaterna planerar inspektioner av dessa
fartyg.

Samtliga dessa aligganden for tillsynsmyndigheten bor regleras i
forordning, forslagsvis i 6 kap. fartygssékerhetsférordningen.

Andra flagg- eller hamnstaters nérvaro vid inspektion

Enligt den genom direktivet nya artikel 14a.6 andra meningen i direktiv
2009/16/EG ska en hamnstat, om fartyget som ar féremal for en inspektion
for en medlemsstats flagg, pd begdran bjuda in en representant for
flaggstaten att medfélja som observatér under inspektionen. Artikeln
innebar alltsa en skyldighet for hamnstaten att bjuda in en foretradare for
flaggstaten for det fall sd begars. Av artikeln framgar emellertid inte vem
som kan gora en sadan begaran. Det tidigare direktivet angav uttryckligen
att foretaget, dvs. rederiet, hade en sddan majlighet. Utpekandet av
foretaget ar dock borttaget i det nya direktivet. Det kan i och for sig inte
uteslutas att avsikten har varit att 6ppna for flera aktorer att fa begara
flaggstatens narvaro. Eftersom detta inte framgar tydligt av direktivet bor



dock bestdammelsen i 6 kap. 6 § fartygssékerhetsférordningen inte utokas
till att ge ndgon annan an redaren en mojlighet att begéra flaggstatens
narvaro.

Enligt den genom direktivet nya artikel 14a.6 forsta meningen i direktiv
2009/16/EG finns en mojlighet for hamnstaten att vid inspektion samtycka
till att en hamnstatsinspektor fran en annan medlemsstat medféljer som
observator vid inspektionen. Bestammelsen skiljer sig fran andra
meningen pd sd satt att den forsta meningen & en mojlighet som
hamnstatskontrolimyndigheten kan utnyttja, men ocksa pé sa satt att for
det fall hamnstatskontrollmyndigheten samtycker till sddan narvaro finns
inget krav pa att ndgon ska ha begart det, dvs. narvaro kan da ske utan
redarens samtycke. Denna méjlighet bor inforas, lampligen som ett andra
stycke i 6 kap. 6 § fartygssékerhetsforordningen. Bestdmmelsen bor
omfatta &ven representanter for den aktuella flaggstaten for det fall den &r
fran EU.

3.34 Okade skyldigheter att meddela reseférbud for
fartyg

Forslag: Ett fartygs resa ska forbjudas vid otvetydig fara for hélsa, liv
eller sdkerhet och vid omedelbar fara for hdlsa om mindre ingripande
atgarder inte ar tillrackliga for att undanrdja faran.

Om bristen inte kan &tgardas enkelt i inspektionshamnen ska
tillsynsmyndigheten fa tillata att fartyget fortsatter till ndrmast lampliga
hamn for &tgdrdande av bristen.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 7.2 ska fartyg forbjudas att resa om
det foreligger brister hos fartyget som medfor otvetydig fara for halsa eller
sékerhet eller medfér omedelbar fara for hélsa eller liv, for fartyget eller
dess beséttning och passagerare. | 6 kap. 3 8§ forsta stycket 3
fartygssékerhetslagen finns bestdmmelser om skyldighet att férbjuda
fartyg att resa vid omedelbar fara under vissa av de omstandigheter som
avses i artikel 7.2. Nagon skyldighet att fatta beslut om reseférbud finns
daremot inte vid otvetydig fara for hélsa eller sékerhet. Bestammelsen bor
darfor andras sa att den motsvarar direktivets krav.

Det har ocksa uppmarksammats att det finns en motsvarande skyldighet
i artikel 19.2 i direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll att fatta
reseforbud vid brister som innebér otvetydig fara for sakerhet, liv eller
miljo. Denna artikel har endast kommit att genomféras nér det galler fara
for miljo, i lagen (1980:424) om atgarder mot férorening fran fartyg, men
inte for resterande kriterier. Den i detta avsnitt foreslagna bestdmmelsen
bor darfér kompletteras med en skyldighet att besluta om reseférbud dven
vid otvetydig fara for liv.

Enligt artikel 4 i direktivet far, om bristen inte enkelt kan atgardas i den
hamn déar den har bekréftats eller upptéckts, den behériga myndigheten
tilldta fartyget att fortsatta till ett lampligt reparationsvarv dar bristen
enkelt kan atgardas. | 6 kap. 3 § tredje stycket fartygssakerhetslagen finns
vissa mojligheter for tillsynsmyndigheten att tillata fartyg att ga vidare till
reparationsvarv trots meddelat reseforbud, dock inte vid sadana situationer
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som direktivet anger. Bestammelsen bor darfor goras tillimplig pa dessa
situationer.

Ovrigt

Enligt 6 kap 3 § andra stycket far ett forbud enligt forsta stycket 1-3
samma paragraf upphavas om det behdvs for att forhindra éverbelaggning
av inspektionshamnen. Lydelsen &r nagot otydlig. Ett forbud fattas normalt
med stod av en av punkterna, inte samtliga punkter. Bestammelsen bor
formuleras om sa att det framgar att det ar forbud som har fattats enligt
forsta stycket 1, 2 eller 3 som far upphévas. Nagon skillnad i sak avses inte
med &ndringen.

4 Transportstyrelsen ska utdva tillsyn over
alla statliga fartyg som ska ha
passagerarfartygscertifikat eller
fartcertifikat

Forslag: Transportstyrelsen ska utdva tillsyn av fartyg som &gs eller
brukas av svenska staten och som anvands for annat andamal &n att i
allmén trafik befordra passagerare eller gods och som ska ha ett
passagerarfartygscertifikat eller ett fartcertifikat.

Skalen for forslaget: Enligt 5 kap. 2 § fartygssékerhetslagen
(2003:364) utdvas tillsyn av fartyg som &gs eller brukas av svenska staten
och som anvéands for annat andamal &n att i allman trafik befordra
passagerare eller gods av den myndighet som forvaltar fartyget, om
regeringen inte foreskriver nagot annat. Om fartyget ska ha fartcertifikat
eller passagerarfartygscertifikat enligt 3 kap. 1 respektive 2 §, &r det
Transportstyrelsen som utfardar certifikatet (se 2 kap. 3 §). Innan
certifikatet utfardas ska en besiktning av fartyget ske. Enligt 5 kap. 4 §
utgdr en besiktning en tillsynsforréttning.

Det foérekommer att fartyg som &gs eller brukas av staten ska ha ett
fartcertifikat eller ett passagerarfartygscertifikat trots att fartygen inte har
till syfte att i allmén trafik befordra passagerare eller gods. | sdana fall
maste Transportstyrelsen saledes ut6va tillsyn for att kunna utfarda
certifikatet, trots att Transportstyrelsen enligt 5 kap. 2 § inte ska utéva
tillsyn over fartyget. Denna motstridighet bor justeras. Utgangspunkten
bor vara att for det fall ett fartyg ska ha ett fartcertifikat eller ett
passagerarfartygscertifikat ska ocksé Transportstyrelsen ut6va tillsyn 6ver
fartyget, oavsett vilket andamal fartyget har med sin verksamhet. En
&ndring bor darfor goras i fartygssakerhetsforordningen, 1ampligen genom
enny 6 kap.1d8.

Orlogsfartyg

Nar det galler krav p& passagerafartygscertifikat ska namnas att direktiv
2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sdkerhetsnormer for



passagerarfartyg (se avsnitt 2.1.2) i saval dess ursprungliga lydelse som i
den andrade lydelsen enligt direktiv 2017/2108 inte ska tillampas pa
passagerarfartyg eller hdghastighetspassagerarfartyg som ar érlogsfartyg
och trupptransportfartyg (jfr artikel 3). Av 1 kap. 1 8 fartygssékerhetslagen
och 1 § forordningen (2003:440) om sékerheten pa orlogsfartyg framgar
ocksa att svenska drlogsfartyg inte behéver ha passagerarfartygscertifikat.

5 Ikrafttradande

Forslag: De forfattningsédndringar som avser genomférande av de tre
EU-direktiven ska trada i kraft den 21 december 2019.

Den forordningsandring som avser att ge Transportstyrelsen
tillsynsansvar dver vissa statliga fartyg ska trada i kraft den 1 januari
2019.

Skélen for forslaget: De tre direktiven ska samtliga vara genomforda i
medlemsstaterna senast den 21 december 2019. De forfattningsandringar
som foreslas for att genomfora dessa direktiv bor darfor trada i kraft det
datumet.

Forslaget i avsnitt 4 bor trada i kraft sa snart det ar mojligt, lampligen
den 1 januari 2019.

6 Konsekvenser
6.1 Forslagen som avser genomférande av EU-
direktiven

6.1.1 Allméanna konsekvenser

Inget av forslagen i denna promemoria har nagra konsekvenser pa statens
budget, jamstalldheten eller den kommunala sjélvstyrelsen. For det fall det
kan uppkomma ndgra effekter pa miljon beddms dessa vara enbart
positiva, bl.a. genom att tillsynen av fartyg effektiviseras vilket i slutdnden
medfor sékrare fartyg som i sin tur innebdr féarre olyckor och darmed
mindre paverkan pa miljon.

6.1.2 Kort om bakgrunden till revideringen av
direktiven och om vad de nya reglerna innebéar

Kommissionen har inom ramen for sitt s.k. Refit-program gjort en éversyn
av lagstiftningen inom passagerarfartygssékerhet, for att utvérdera dess
tillampningsomraden, proportionalitet och andamalsenlighet. Utkomsten
av denna 6versyn visade att lagstiftningen i stort ar andamalsenlig genom
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att den forbattrar sékerheten och bidrar till att etablera den inre marknaden
men att det fanns vissa forbattringsmajligheter.

Revideringen av direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestdmmelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg genom direktiv (EU) 2017/2108
innebdr att obsoleta regler tas bort och flera forenklingar och
fortydliganden gors. Direktivet uppdateras ocksa for att ta hansyn till
&ndringar i andra EU-réttsakter eller annan internationell lagstiftning (FN-
konventioner och resolutioner). Vidare inférs vissa nya definitioner och
nagra andringar i sak for att forbattra direktivets dandamalsenlighet samt en
6kad harmonisering av direktivets tillamplighet inom EU.

Det nya direktivet 2017/2110 om ett inspektionssystem for séker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik
syftar till att inspektioner kan slds samman och pa s& sitt skapa ett
effektivare och mer riskbaserat tillsynssystem. Man tar darmed bort
vardstatskontroller och utvecklar i stéllet hamns- och flaggstatskontroller.
Besiktningskraven uppdateras, fortydligas och férenklas for ro-ro-
passagerarfartyg och hdoghastighetspassagerarfartyg samtidigt som
baskraven behalls.

Revideringen av direktiv 98/41/EG om registrering av personer som
fardas ombord pa passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran
hamnar i EU:s medlemsstater genom direktiv 2017/2109 syftar till att ta
hénsyn till den tekniska utveckling som skett sedan direktivet tillkom 1998
och att forbattra den sakerhetsniva som direktivet satter. Konkret innebar
detta att foretagen blir skyldiga att digitalt rapportera uppgifter om antal
ombordvarande passagerare direkt till den ansvariga myndigheten for sok-
och raddningsinsatser, i stéllet for att lagra uppgifterna i sina egna system
och férmedla dem forst vid en intraffad olycka. Rapportering och
overforing av uppgifterna ska ske via det nationella Single Window-
systemet. Vidare &andras en del definitioner som ocksa paverkar
tillampningsomradet samt att undantagsmajligheter for registrering och
rapportering begrénsas och fortydligas.

6.1.3 Revidering av direktivet om sédkerhetsbestam-
melser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg

Vilka berors av regleringen

Framst berdrs de rederier som bedriver trafik med passagerarfartyg i
inrikes trafik. | dagsléget &r det 11 rederier som bedriver inrikes trafik med
ca 19 passagerarfartyg som kommer att paverkas av de regler som andras
eller infors till foljd av direktivet efter dess revidering. Transportstyrelsen
kan ber6ras om fartomraden behdver justeras utifran de nya forenklade
definitionerna.

Vilka kostnadsmassiga och andra konsekvenser medfor regleringen?

Revideringen av detta direktiv medfor inga storre andringar i lag eller
forordning dd de flesta av bestammelserna genomfors i
myndighetsforeskrifter. Dock har definitionen av fartomraden foreslagits
forenklas nagot genom borttagande av de tidigare kriterierna dir



nodstéllda kan ta sig i land” och avstandet till ”en skyddad plats” som ofta
var svara att specificera.
Regleringen kommer darfor inte medfora nagra direkta kostnader for
rederier eller for andra féretagare men bér medfora en dkad tydlighet.
Regleringen kan medftra att Transportstyrelsen behdver se dver dagens
definierade fartomraden och vid behov gora justeringar i
myndighetsforeskrifter.

Behdver sarskild hansyn tas till ikrafttradande och finns det behov av
sarskilda informationsinsatser?

Direktivet ska vara genomfort och tillampas senast den 21 december 2019.
Det beddms inte behdva tas nagon sarskild hansyn till ikrafttradandet eller
inforas nagra sérskilda informationsinsatser.

6.1.4 Ett nytt direktiv om ett inspektionssystem for
saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik

Vilka berdrs av regleringen?

Det &r framst rederier och deras fartyg som bedriver regelbunden trafik
med passagerarfartyg till och fran svenska och andra europeiska hamnar
som berdrs av regleringen. Det ar i dagsldget ca 10 rederier som bedriver
denna typ av trafik till och frin Sverige. Aven Transportstyrelsen som
tillstands- och tillsynsmyndighet berérs da myndighetens tillsyn av dessa
passagerarfartyg behéver anpassas efter den nya regleringen.

Vilka kostnadsmassiga och andra konsekvenser medfor regleringen?

For rederier och deras fartyg som bedriver reguljar trafik till och fran
svenska hamnar kommer regleringen att medfora positiva konsekvenser
da inspektioner av dessa fartyg kommer samordnas battre. | stallet for
vérdstatskontroll kommer fartyg som inte har svensk flagg att omfattas av
hamnstatskontroll vilket innebdr en mer riskbaserad tillsyn. Fartyg som
utifrdn sin riskprofil och historik klassas som lagriskfartyg kommer att
utsattas for farre inspektioner vilket medfér mindre kostnader for dessa
fartyg.

Awven Transportstyrelsen kommer troligtvis att utfora farre inspektioner
jamfort med dagens vardstatskontroller vilket ocksd bor medféra sankta
tillsynskostnader for myndigheten. Under 2017 utférde Transportstyrelsen
68 inspektioner under vardstatsdirektivet.

Behdver sérskild hansyn tas till ikrafttrédande och finns det behov av
sérskilda informationsinsatser?

Direktivet ska vara genomfort och tillampas senast den 21 december 2019
och det bedoms inte finnas nagon sarskild hansyn till ikrafttradandet. En
informationsinsats kan vara vérdefull for de rederier och passagerarfartyg
som i dag omfattas av vardstatskontroll. En sadan informationsinsats
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beddms goras mest effektivt av berord tillsynsmyndighet, dvs.
Transportstyrelsen.

6.1.5 Revidering av direktivet om registrering av
personer som fardas ombord pa passagerarfartyg
som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater

Vilka berdrs av regleringen?

Det ar framst rederier och deras fartyg som bedriver regelbunden trafik
med passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran svenska hamnar
som berdrs av regleringen. | dagsléget ar det 118 rederier som bedriver
nationell och internationell trafik med passagerarfartyg till och fran
svenska hamnar. Dessa rederier har tillsammans 517 passagerarfartyg med
giltiga certifikat. Det finns i dag inga uppgifter om hur méanga av dessa
fartyg som gor resor kortare &n 20 nautiska mil och darmed inte omfattas
av den fullstandiga rapporteringen av passageraruppgifter.

Transportstyrelsen, som foreslds ansvara for inrapportering av
undantagsbeslut till EU-kommissionen, och Sjofartsverket som &r den
myndighet som tillhandahaller och forvaltar Maritime Single Window
som d&r den portal for inrapportering av myndighetsinformation vid ett
fartygsanlop, berors av regleringen.

Vilka kostnadsmassiga och andra konsekvenser medfor regleringen?

Transportstyrelsen anmaler redan i dag till EU-kommissionen de beslut
om undantag som myndigheten fattar utifran direktivet varfor
fortydligandet i fartygssikerhetsférordningen (2003:438) inte beddms f&
nagra budgetara konsekvenser for myndigheten.

Sjofartsverket som i dag tillhandahéller och forvaltar Single Window
kan behdva gora en systemutveckling for att mojliggora inrapportering av
antal samt uppgifter om personer ombord via Single Window. Dessa
uppgifter ska enligt direktivets syfte finnas lattillgéngliga for
Sjofartsverket, som &r ansvarig sjoraddningsmyndighet, for att underlatta
sOk- och raddningsinsatser vid en sjdolycka. Denna systemutveckling av
Single Window-systemet kan medféra kostnader for Sjofartsverket men
dessa beddms rymmas inom nuvarande budgetram.

Behdver sérskild hansyn tas till ikrafttrédande och finns det behov av
sarskilda informationsinsatser?

Direktivet ska vara genomfort och tillampas senast den 21 december 2019
och det bedéms inte finnas ndgon sérskild hansyn till ikrafttradandet.
Dock finns det sérskilda artiklar i direktivet som medger en
overgdngsperiod pa sex a&r frdn och med den 20 december 2017,
innebarande att medlemsstaterna far fortsatta att tillata att uppgifter om
personer ombord meddelas enligt nuvarande system i stallet for att
uppgifterna ska rapporteras via Single Window. Kraven pé rapportering
via Single Window kommer att omhéndertas i myndighetsforeskrifter.



6.2 Forslaget om andrad tillsyn Gver vissa statliga
fartyg

Forslaget i avsnitt 4 har inte nagra konsekvenser for statens budget,
jamstélldheten, den kommunala sjélvstyrelsen eller miljon.

Forslaget innebér att Transportstyrelsen far i uppgift att utdva tillsyn
Over en viss typ av statliga fartyg dar det i dag av regleringen inte &r tydligt
huruvida Transportstyrelsen har en sadan uppgift. Det har framkommit att
myndigheten i praktiken anda utfor tillsyn 6ver manga av de fartyg som
berdrs av forslaget. | praktiken kommer regleringen darfor inte att innebéra
nagra storre konsekvenser for Transportstyrelsen.

7 Forfattningskommentar

7.1 Forslaget till &ndring i fartygssakerhetslagen
(2003:364)

1 kap.

38
Paragrafen innehdller bestimmelser om vad som avses med olika
passagerarfartygsbegrepp. Tredje stycket har tagits bort eftersom
begreppen ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg inte
langre anvénds i lagen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

4 kap.

12§
Paragrafen innehdller bestaimmelser om majligheter for skyddsombud att
bestimma att arbetet pd en arbetsplats ska avbrytas. Tredje stycket
behandlar situationer dar dvertradelser har skett av forbud enligt 6 kap.
Hénvisningen till 6 kap. 6 § har tagits bort eftersom den bestammelsen har
upphavts.

Bestammelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

5 kap.

48

| paragrafen redogors for vilka olika tillsynsforrattningar som finns i lagen
och kort om innebdrden av dessa. Till féljd av att direktiv 1999/35/EG har
upphavts och begreppet vardstatskontroll har tagits bort genom direktiv
(EU) 2017/2110 (jfr skal 4 till direktivet) har begreppet vardstatskontroll
ocksa tagits bort i forsta och andra styckena. Tillsyn av ro-ro-
passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg ar dock dven enligt
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direktiv (EU) 2017/2110 sarskilt reglerat men bendmns i det direktivet

inspektion. | andra stycket har darfor lagts till en mojlighet att inspektera

fartyg enligt foreskrifter som har meddelats av regeringen eller den

myndighet som regeringen bestdmmer. Inspektion av  ro-ro-

passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik kan

dérmed gdras om foreskrifter har meddelats med stdd av 7 kap. 6 8 1.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

9§

Paragrafen innehller bestammelser om tillsyn av utlandska fartyg. | forsta
stycket finns en bestdmmelse om vilken tillsynsférréattningsform
(inspektion) som galler vid tillsyn av utlandska fartyg och om vilka
begransningar som galler vid en sddan inspektion. Andringen innebér att
bestammelsens tidigare innehall i Gvervagande delar har tagits bort. Hur
inspektion av utldndska fartyg sker regleras ndrmare i bestdimmelser som
far meddelas med stod av 7 kap. 6 § 1, se kommentaren till den
bestdmmelsen.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

6 kap.

3§

Paragrafen innehaller  bestammelser ~ om  skyldighet  for
tillsynsmyndigheten att forbjuda ett fartyg att resa vidare om det finns
brister hos fartyget i olika hénseenden. | forsta stycket har punkten 3
andrats saval nar det galler de kriterier som galler for att fatta beslut som
redaktionellt. Andra stycket har &ndrats for att battre motsvara avsikten
med bestammelsen. Tredje stycket har dndrats s& att dven vid ett sddant
forbud som avses i forsta stycket 3 kan tillsynsmyndigheten tilldta att
fartyget fortsatter till ndrmaste lampliga hamn for atgardande av bristen.
Mojligheten att i stallet forelagga att atgarda bristen géller dock aven
fortsattningsvis endast vid forbud enligt forsta stycket 4 eftersom direktiv
(EU) 2017/2110 inte medger att sddana forelagganden meddelas efter ett
forbud. | tredje stycket har ocksa en redaktionell andring gjorts.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.4.

78§

Paragrafen innehéller bestimmelser om vilken myndighet som fattar de

beslut som avses i de tidigare paragraferna i kapitlet. | forsta stycket har

hanvisningen till 6 § tagits bort eftersom den paragrafen har upphéavts.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

118§
Paragrafen innehdller bestammelser om mdjligheter att i stallet for att
meddela forbud foreldgga redaren eller dgaren att avhjélpa brister eller
atgarda krav inom viss tid. | paragrafen har hanvisningen till 6 § tagits bort
eftersom den paragrafen har upphavts.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.



13§
Paragrafen innehaller i forsta stycket bestammelser om mojligheterna for
myndigheter att verkstélla forelagda atgarder som inte foljs eller om
underréttelse om foreldggande inte har kunnat ske. | stycket har en
redaktionell &ndring gjorts. Andra stycket har tagits bort till foljd av att
bl.a. 5 kap. 11 § har upphavts.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

7 kap.

28

Paragrafen innehaller bemyndiganden for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter. Enligt punkten 2 far
foreskrifterna avse skyldighet att registrera uppgifter om ombordvarande
pa passagerarfartyg. Punkten har justerats for att tillata foreskrifter dven
om overforing av uppgifter, vilket ska ske enligt direktiv 98/41/EG i
lydelsen enligt direktiv (EU) 2017/2109. De uppgifter som avses omfattar
saval uppgifter om antalet passagerare ombord som narmare uppgifter om
passagerarna, i enlighet med kraven i direktivet.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.2.

68

Paragrafen innehaller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmelser att meddela foreskrifter. Bemyndigandet i
punkten 1 har andrats sa att foreskrifter kan meddelas om tillsyn i stéllet
for endast om tillsynsforréattningar. Avsikten ar i forsta hand att méjliggéra
foreskrifter som behdvs for att genomfora direktiv (EU) 2017/2110 som
innehéller bestammelser om inte enbart sjalva tillsynsforrattningen, utan
&ven om omfattningen av inspektionen i sig. Det vidgade bemyndigandet
kan utnyttjas dven i andra fall nar det kravs foreskrifter om tillsyn. Till
exempel kan  foreskrifter om den sdarskilda tillsynsformen
hamnstatskontroll meddelas med stoéd av det &ndrade bemyndigandet.
Dérmed har innehallet i tidigare punkten 2 blivit dverflodig. Till punkten 2
har flyttats vad som tidigare reglerades i punkten 3. Som en f6ljd hérav har
aven punkterna 37 andrats. Har aterfinns nu vad som tidigare reglerades
i punkterna 4-8. | punkten 8 har i stallet inforts ett bemyndigande som ger
en mojlighet att meddela foreskrifter om att andra personer &n de som
avses i 5 kap. 17 § ska ha ratt att fa tilltrade till fartyget. Avsikten &r att
mojliggéra foreskrifter som genomfér den nya artikel 14a.6 forsta
meningen i direktiv 2009/16/EG, som den har &ndrats genom direktiv (EU)
2017/2110. Bestammelsen i direktivet innebar att observatérer fran andra
medlemsstater kan ges réatt att nérvara vid inspektioner.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1 och 3.3.3.

8 kap.

18§

Paragrafen innehaller straffbestimmelser. Forsta stycket har andrats
eftersom hénvisningen i den tidigare punkten 2 till den upphévda 6 kap.
6 8§ ar overflodig. Till punkten 2 har flyttats innehallet i den tidigare
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punkten 3 och till punkten 3 innehallet i den tidigare punkten 4. Punkten 4
har upphévts. | andra stycket har en redaktionell &ndring gjorts.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1

7.2 Forslaget till &ndring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438)

1 kap.

3§
Paragrafen har dndrats for att genomfora artikel 4.1 direktiv (EU)
2017/2108.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.1.2.

48

Paragrafens innehall ar nytt. Det tidigare innehéllet i paragrafen behdvs
inte l&ngre eftersom 5 kap. 11 och 12 8§ fartygssékerhetslagen (2003:364)
upphor att galla enligt forslag i denna promemoria. | stallet anges i
paragrafen att Transportstyrelsen ska utfora de uppgifter som avses i
artikel 4.2 ¢) och d) i direktiv 2009/45/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU)
2017/2108.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.1.2.

2 kap.

38
Paragrafen har andrats for att tillata foreskrifter d&ven om Gverforing av
uppgifter, vilket ska ske enligt direktiv 98/41/EG i lydelsen enligt direktiv
(EU) 2017/2109.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.2.

3b§
Paragrafen genomfor rapporteringsskyldigheten enligt artikel 9.3 a) i
direktiv (EU) 2017/2109.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.2.

6 kap.

1c§
Det nya fjarde stycket genomfdr foljande artiklar i direktiv (EU)
2017/2110: artikel 4.1 sista meningen, artikel 6.2 férsta meningen, artikel
8.2 och artikel 10 i de delar som artikeln rér uppgifter for medlemsstaterna
eller dess behdriga myndigheter.

Bestdammelsen behandlas i avsnitt 3.3.2.

1d8§
Paragrafen &r ny och behandlas i avsnitt 4.



48
Innehallet i paragrafen &r nytt i sak. Det tidigare innehallet har flyttats till
7 §. Paragrafen i dess nya lydelse genomfor artikel 3.2 i direktiv (EU)
2017/2110.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.3.

58
Tillagget i forsta stycket genomfor artikel 14.4 i direktiv (EU) 2017/2110,
i den del som avser artikel 14a.2 i direktiv 2009/16/EG.

Tillagget i tredje stycket genomfor artikel 6.2 andra meningen i direktiv
2017/2110.

Bestammelserna behandlas i avsnitt 3.3.3.

68

Forsta stycket genomfor artikel 14.4 i direktiv (EU) 2017/2110, i den del

som avser artikel 14a.6 andra meningen i direktiv 2009/16/EG. Det nya

andra stycket genomfor artikel 14a.6 forsta meningen i samma direktiv.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1 och 3.3.3.

78

Innehallet har flyttats fran tidigare 4 § med dels den andringen att

foreskrifterna i stallet for att galla tillsynsforrattningar far galla tillsyn, dels

en justerad hénvisning till bestdmmelserna i 7 kap. 6 8§

fartygssékerhetslagen eftersom den paragrafens numrering har dndrats. Se

ocksa forfattningskommentaren till 7 kap. 6 § fartygssakerhetslagen.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

7 kap.

1b§

Forsta och andra styckena i paragrafen genomfor artikel 14.6 i direktiv

(EU) 2017/2110, dvs. inférandet av den andrade artikel 16.1 i direktiv

2009/16/EG. Forsta stycket har andrats eftersom forbud enligt 6 kap. 6 8

fartygssakerhetslagen foreslas upphévas i denna promemoria.
Bestammelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

10 kap.

18§
Héanvisningen i andra stycket till 6 kap. 6 § fartygssékerhetslagen har
upphavts eftersom den bestdmmelsen har upphavts.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.3.1.

28

Paragrafen har dndrats eftersom innehéllet i flera punkter saknar aktualitet.
I punkten 1 har h&nvisningen till 6 kap. 6 § fartygssakerhetslagen tagits
bort eftersom den paragrafen har upphavts. Tidigare innehall i punkterna
4 och 5 &r overflodigt eftersom de hanvisar till forfaranden i upphdvda
5 kap. 11 och 12 8§ fartygssakerhetslagen. Vidare ar tidigare innehall i
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punkten 6 overflodigt eftersom det genomférde artikel 15 i direktiv
1999/35/EG vars innehdll inte ar overfort till det nya direktiv (EU)
2017/2110. Som en foljd av detta har punkterna 4 och 5 andrats sa att i
dessa punkter aterfinns i stallet innehallet i de tidigare punkterna 7 och 8.
I punkt 6 finns i stéllet bestimmelser som genomfor artikel 1.8 b) i direktiv
(EU) 2017/2108, dvs. den &ndrade artikel 9.4 i direktiv 2009/45/EG.
Punkterna 7-9 har andrats sa att i dessa punkter aterfinns i stallet
innehallet i de tidigare punkterna 9—11.
Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.1.1 och 3.3.1.

7.3 Forslaget till &ndring i férordningen
(2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket

28
Paragrafen innehdller en katalog Gver Sjofartsverkets huvuduppgifter.
Andringen genomfor artikel 2 i direktiv (EU) 2017/2109.

Bestdmmelsen behandlas i avsnitt 3.2.



