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Andring i uppdraget

Regeringen beslutade den 13 december 2017 kommittédirektiv om sam-
ordningen mellan berérda parter i samhallsbyggnadsprocessen i kommuner
med sirskilt komplexa planeringsforutsattningar (dir. 2017:126). Utredaren
redovisade f6r- och nackdelar med att inféra en mojlighet till krav pa
transportplaner 1 detaljplanering f6r nyetablering av bostader 1 del-
betinkandet Bebyggelse- och transportplanering f6r hallbar stadsutveckling
(SOU 2019:17).

Utredaren far nu i uppdrag att dven se over delar av plan- och bygglagen
(2010:900), forkortad PBL, for att genom dndringar i regelverket stirka
forutsattningarna for transporteffektivitet och tillganglighet genom hallbara
transporter samt utveckla mojligheterna att frimja langsiktigt hallbara
stadsmiljéer. Syftet med uppdraget ir att skapa forutsittningar for en
samhillsplanering som frimjar hallbara livsmiljéer med minskad milj6- och
klimatpaverkan. I uppdraget ingar att limna nédvindiga forfattningsforslag.
Utredarens ursprungsuppdrag férindras inte av dessa tilliggsdirektiv.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2020.



Starkt planering for en hallbar utveckling

Klimatfragan ir en av samhallets mest angeldgna utmaningar fér en hallbar
utveckling. Enligt regeringsformen ska det allminna frimja en hallbar ut-
veckling som leder till en god milj6 f6r nuvarande och kommande genera-
tioner (se 1 kap. 2 § regeringsformen).

Sverige har gjort ataganden bade inom EU och FN om att minska utslippen
av vixthusgaser. Dessa dtaganden omfattar inte bara statlig verksamhet eller
det staten har direkt radighet 6ver utan alla utslapp som sker pa svenskt
territorium. For att sdkerstilla att Sverige fullgdr sina internationella
ataganden ar det angeldget att tillrickliga dtgirder vidtas dven pa lokal och
regional niva for att na de mal som riksdagen och regeringen har satt upp.

Transportsektorn ar en sektor med betydande miljo- och klimatpaverkan,
inte minst nir det galler utslipp av vixthusgaser. Samtidigt kan utslippen av
vixthusgaser minska genom en transporteffektiv samhallsstruktur med
sammanhallen bebyggelse och forbittrad tillganglighet for gang-, cykel- och
kollektivtrafik, storre andel elfordon och andra fordon med laga utslipp samt
effektivare och mer samordnade godstransporter. Det finns storre forut-
sittningar att i en tit och sammanhallen stadsbebyggelse 6ka transport-
effektiviteten och tillgingligheten dn i en utglesad stadsbebyggelse.
Regeringen anser att det dr angelaget att samhallsplaneringen i1 6kad
utstrickning frimjar en transporteffektiv samhallsstruktur som bidrar till
hallbara livsmiljéer med minskad milj6- och klimatpaverkan.

En mer transporteffektiv samhillsstruktur kan bidra till att uppna manga av
de nationella miljokvalitetsmalen, t.ex. genom att minska luftféroreningar,
buller och andra stérningar. En sidan samhallsstruktur kan dven bidra till
minskade markansprak och barridreffekter (jfr Strategi for Levande stider —
politik £6r en héllbar stadsutveckling, skr. 2017/18:230 s. 9). Det dr i sam-
hillsplaneringen viktigt att ta hinsyn till anvandbarheten for alla samhalls-
grupper, bl.a. personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Ett
satt att astadkomma detta dr med en s.k. universell utformning, dvs. en
planering med medvetenhet om den variation som finns i befolkningen. En
transporteffektiv samhallsstruktur kan sammantaget skapa forutsittningar
for hallbara livsmiljéer ur manga perspektiv.

Kommuner och regioner har stora méjligheter att bidra till en samhills-
struktur som underlittar uppfyllandet av malet om ett fossilfritt valfardsland,
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bl.a. genom hur bebyggelse och infrastruktur utformas och lokaliseras och
hur kollektivtrafik bedrivs. I PBL finns bestimmelser om planliggning av
mark och vatten och om byggande. Bestimmelserna syftar bl.a. till en god
och langsiktigt hallbar livsmilj6 f6r minniskorna i dagens samhille och for
kommande generationer (1 kap. 1 § PBL). Det dr en kommunal angeligenhet
att planligga anvindningen av mark och vatten (1 kap. 2 § PBL). Med plan-
liggning avses arbetet med att ta fram en regionplan, en Gversiktsplan, en
detaljplan eller omradesbestimmelser.

Regeringen bedomer sammantaget att kommuner och regioner har en viktig
roll att i samhallsplanering och vid byggande verka for att nd de klimat-
politiska malen. I regeringens proposition En samlad politik f6r klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan har regeringen uttalat sin avsikt att se Gver
mojligheterna att stirka kommuners och regioners mandat och verktyg for
att minska sin klimatpéaverkan, bl.a. genom att undanréja hinder 1 de regel-
verk som i dag begrinsar dessa aktorers klimatarbete (prop. 2019/20:65 s.
09).

Uppdraget att se 6ver delar av plan- och bygglagen for att starka
forutsattningarna for transporteffektivitet och tillganglighet genom
hallbara transporter

Transportfragorna behover beaktas i hdgre grad vid planlaggning

En grundliggande princip 1 PBL ir att mark far tas i ansprak for att bebyggas
endast om marken fran allmian synpunkt dr limplig f6r dandamalet (2 kap. 4 §
PBL). Limplighetsprévningen sker vid planldggning och i drenden om bygg-
lov och foérhandsbesked. Planliggningen ska ske med utgangspunkt i
allminna och enskilda intressen som ska beaktas vid planldggning och
lokalisering av bebyggelse. Dessa bestimmelser har samlats 1 2 kap. PBL. Av
bestimmelserna framgar bl.a. att planliggning ska syfta till att mark- och
vattenomraden anvinds for det eller de indamal som omradena dr mest
limpade f6r med hansyn till beskaffenhet, lige och behov (2 kap. 2 § PBL).
Vidare finns krav pa att planlidggning enligt lagen — med hinsyn till natur-
och kulturvirden, milj6- och klimataspekter samt mellankommunala och
regionala férhallanden — bl.a. ska frimja en dndamalsenlig struktur, en fran
social synpunkt god livsmiljé som ir tillginglig och anvindbar for alla
samhillsgrupper och en lingsiktigt god hushéllning med naturresurser

(2 kap. 3 § PBL).
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Fragor om hinsyn till trafik, trafikmiljé och samhallsservice vid planliggning
nir det giller lokalisering, placering och utformning ber6rs i flera bestim-
melser 1 2 kap. PBL. Bebyggelse och byggnadsverk ska vid planliaggning och i
drenden om bygglov m.m. lokaliseras till mark som ar limpad for andamalet
med hinsyn till méjligheterna att ordna trafik och samhaillsservice i 6vrigt

(2 kap. 5 § forsta stycket 3 PBL). Vid planlaggning och i drenden om bygglov
m.m. ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den
avsedda marken pa ett sitt som ér lampligt med hansyn till bl.a. trafik-
forsorjning och behovet av en god trafikmiljo (2 kap. 6 § forsta stycket 6
PBL). Vid planliggning ska vidare hinsyn tas till behovet av att det inom
eller i ndra anslutning till omraden med sammanhallen bebyggelse finns
mojligheter att anordna en rimlig samhillsservice och kommersiell service

(2 kap. 7 § 5 PBL). Bestimmelserna innebdr att savil kollektivtrafikens som
bil-, ging- och cykeltrafikens behov ska beaktas (se bl.a. prop. 1985/86:1

s. 119).

Regeringen bedomer att planering i hégre grad behover frimja en
bebyggelsestruktur som leder till 6kad transporteffektivitet. Detta kan ske
genom att mojligheterna att g, cykla och dka kollektivt samt atgiarder som
kan paverka behov av transporter och val av transportsitt och som
effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur uppmirksammas i hégre
grad vid planlaggningen dn vad som vanligtvis sker i dag. Den kommunala
planeringen bor medverka till att gang-, cykel- och kollektivtrafik samt
hallbara godstransporter ges bittre forutsittningar att utvecklas.

Utredaren ska darfor

e utreda om relevanta bestimmelser 1 2 kap. PBL kan utformas for att
tydligeora att tillkommande och férindrade fysiska strukturer ska bidra
till 6kad transporteffektivitet som leder till minskad milj6- och klimat-
paverkan och ge battre forutsattningar for att utveckla gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt hallbara godstransporter, och

e limna nodvindiga férfattningstorslag.

Battre forutsattningar for genomférandet av atgarder som framjar
tillganglighet genom hallbara transporter

Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan i vilken kommunen anger
grunddragen f6r hur mark- och vattenomraden bor anvindas och hur den
byggda miljon ir avsedd att anvindas, utvecklas och bevaras. Oversikts-
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planen ska ge vigledning for efterféljande planering, t.ex. detaljplanering.
Genom detaljplanen kan kommunen astadkomma en bindande reglering av
markens anvindning och hur denna kan bebyggas. Detaljplanen ger byggritt,
dvs. en ritt att bygga i1 enlighet med planen. Detaljplanens uppgift ir att ligga
fast grinser for allminna platser, kvartersmark och vattenomraden samt
bestimma anvindning och utformning av dessa. Den grundliaggande
struktur som dirmed uppstar innebir rittigheter och skyldigheter f6r bade
kommunen och markigarna. Den innebir dven rittigheter och skyldigheter
markdgarna sinsemellan. Den struktur som laggs fast i en detaljplan ger
ramarna for provningen av framtida bygglovsirenden.

Ett sitt att sikerstilla ett limpligt genomférande av detaljplanen dr mojlig-
heten att villkora en byggritt med att en viss dtgird har vidtagits. Pa sd vis
ger PBL kommunen méjlighet att 1 en detaljplan bestimma att bygglov m.m.
for en dtgird som innebir en visentlig dndring av markens anvindning
endast far ges under vissa forutsittningar. Ett sadant villkor kan bl.a. avse att
en viss anlidggning for trafik-, energi- eller vattenforsorjning eller avlopp,
som kommunen inte ska vara huvudman for, har kommit till stind. Det kan
ocksa avse att ett visst byggnadsverk pa tomten har rivits, byggts om, flyttats
eller fatt den dndrade anvindning som anges i planen (4 kap. 14 § PBL).

I olika sammanhang (se t.ex. SOU 2019:17) har bl.a. kommuner fort fram att
de saknar tillrickliga verktyg for att sikerstilla genomforandet av olika
atgarder for att tillgodose behovet av tillganglighet genom hallbara
transporter. Det finns darfor skal att se 6ver mojligheterna att villkora
byggritten med att byggherren eller fastighetsigaren, inom ramen fér vad
denne enskilt eller 1 samverkan med det allminna eller andra enskilda aktorer
har mojlighet att astadkomma, har vidtagit en viss atgird som har betydelse
for att bebyggelsen ska kunna anvindas pa ett transporteffektivt sitt som
framjar tillginglighet genom hallbara transporter.

Utredaren ska darfor

e utreda om det dr limpligt att inféra en mojlighet f6r kommunen att i
detaljplanen bestimma att lov eller startbesked endast far ges under
forutsittning att en viss atgird for stirkt transporteffektivitet som
frimjar tillginglighet genom hallbara transporter har kommit till stand,

* om utredaren finner det lampligt foresla vilka dtgirder som sadana
villkor i sa fall ska kunna omfatta, och
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* limna nodvindiga férfattningsforslag genom forslag pa andringar i
4 kap. 14 § PBL eller i andra bestimmelser i PBL.

Kommunen bdr kunna avsta fran att kradva utrymme foér parkering i hégre
utstrackning an i dag
Enligt PBL ska en tomt ordnas sa att det pa tomten eller i nirheten av den i

skalig utstrackning finns lampligt utrymme fOr parkering, lastning och
lossning av fordon (8 kap. 9 § forsta stycket 4 PBL, jfr 4 kap. 13 § 1 PBL).

Flera myndigheter och andra aktorer, bl.a. Boverket och Sveriges Kom-
muner och Regioner (se t.ex. Parkering for hallbar stadsutveckling, SKR
2013), har papekat att tillgangen till parkeringsplatser dr en av de faktorer
som har storst betydelse f6r val av transportmedel och for resmonster 1 en
stad. Fran att bilparkering har setts som nagot nédvindigt f6r att boende
och andra ska kunna forflytta sig finns numera bland manga kommuner och
byggherrar uppfattningen att det finns ett virde i att kunna klara sin vardag
med hjilp av andra firdmedel 4n en privatigd bil. Samtidigt behéver
transportbehoven i de fallen tillgodoses pa andra sitt genom olika typer av
16sningar for tillganglighet genom hallbara transporter eller digitala 16sningar.
Manga kommuner runt om i landet arbetar redan i dag med parkerings-
policyer samt trafik- och transportplaner vilka har som malsattning att
térindra fordelningen av andelen personer som reser med de olika fird-

medlen.

Dagens reglering kan forstas som att det som huvudregel ska finnas limpligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon. Kommunen kan
genom god 6versiktlig planering, exempelvis genom en parkeringspolicy, 1
viss man paverka i vilken omfattning det ska finnas bilparkering etc.
Regeringen bedomer samtidigt att det skulle kunna tydliggoras att kommuner
har mojlighet att avsta fran att kriva att det finns utrymme for bilparkering
om transportbehoven kan tillgodoses pa annat sitt. Denna méjlighet kan
dock beh6va begransas i vissa avseenden, t.ex. nir det galler att tillgodose
behovet av bilparkering for att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga ska kunna komma fram till ett byggnadsverk.
Parkeringsbehoven vid markanvindningar kan variera, exempelvis beroende
pa om bebyggelsen avser bostider eller verksamheter. For att utreda fragan
om bilparkering beh6ver aven hinsyn tas till behovet av lastning och

lossning.
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Utredaren ska darfor

¢ utreda om kommunen i hogre utstrickning 4an i dag bor kunna avsta fran
att kriva att en obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att det
pa tomten eller i nirheten av den finns limpligt utrymme for parkering,
lastning och lossning av fordon,

e synliggbra eventuella malkonflikter och malsynergier, t.ex. tillginglighet
tor personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga, kopplade till
viss anvindning av mark och behovet av parkering, och

e limna nodvindiga férfattningsforslag.

Uppdraget att utveckla majligheterna att framja langsiktigt hallbara
stadsmiljoer

Nir ny bebyggelse eller infrastruktur ska etableras pa en plats krivs en rad
atgarder under projektets gang. Alla dessa dtgirder innebar en mark-
exploatering och medfoér nistan undantagslost situationer som kraver
samordning och reglering. For att genomféra en detaljplan ingar berérda
parter normalt sett olika typer av genomférandeavtal. Beroende pa dgar-
férhallandena nir planeringen paborijas kallas avtalen exploateringsavtal eller
markanvisning.

Termen exploateringsavtal anvinds nir byggherren dger merparten av den
mark som ska bebyggas och kommunens forhandlingsposition utgar da fran
det kommunala planmonopolet. Enligt PBL far kommunen inga
exploateringsavtal med en byggherre eller en fastighetsidgare for att reglera
ataganden om att vidta eller finansiera atgarder for anliggande av gator,
vigar och andra allminna platser och av anlidggningar f6r vattenforsérjning
och avlopp samt andra atgirder. De atgirder som kommunen kan avtala om
ska vara nédvandiga for att detaljplanen ska kunna genomféras. Vilka at-
girder som kan ingd 1 ett exploateringsavtal ir alltsa knutna till bestimmelser
ilag (1 kap. 4 § och 6 kap. 40 § PBL).

Om kommunen ager mark kan kommunen inga avtal om att 6verlata marken
for bebyggande genom en s.k. markanvisning. En markanvisning ar ett avtal
mellan en kommun och en byggherre som ger byggherren ensamritt att
under en begrinsad tid och under givna villkor férhandla med kommunen
om oOverlatelse eller upplatelse av ett visst av kommunen dgt markomrade for
bebyggande (1 kap. 4 § PBL). Da kommunen vid en markanvisning ér
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markagare ger det en kommun storre frihet an vid exploateringsavtal nir det
giller vilka fragor avtalet kan innehalla.

Bade exploateringsavtal och markanvisningar tar i huvudsak sikte pa
planprocessen och att genomféra en detaljplan. Regeringens bedémning ar
att bada avtalsformerna dirmed har begrinsningar nir det galler att skapa
forutsittningar for atgirder som frimjar tillganglichet genom hallbara
transporter respektive for 6kad transporteffektivitet. Det fraimsta skilet till
detta ar att sadana atgirder kraver en langsiktighet som stricker sig lingre dn
genomférandet av en detaljplan.

En stor del av samhallsplaneringen 1 landet, t.ex. planering av transport-
infrastruktur, bostider, verksamheter och kollektivtrafik, sker pa lokal och
regional niva. Samtidigt sker en stor del av trafikarbetet 1 dag pa den
transportinfrastruktur som ér ett nationellt ansvar varfér dven den nationella
nivan dr central i genomférandet av mer langsiktigt hallbara strukturer.
Kommuner och regioner har i manga fall stora méjligheter att bidra till en
samhillsstruktur for ett fossilfritt valfiardsland, bl.a. genom hur bebyggelse
och infrastruktur utformas och lokaliseras och hur kollektivtrafik bedrivs.
Kommuner och regioner har vidare befogenheter f6r genomférande av olika
typer av planer. I manga fall dr det privata aktGrer som bygger och genomfér
ny bebyggelse.

I flera sammanhang har berorda aktérer, t.ex. Sveriges Kommuner och
Regioner, framhallit svarigheterna f6r en kommun att inom ramen foér
nuvarande lagstiftning ingé langsiktigt hallbara avtal med byggherrar,
fastighetsagare och verksamhetsutovare for att sakerstalla olika typer av
mobilitetslésningar. Det kan handla om bade fysiska och icke-fysiska
l6sningar, t.ex. bilpoolstjinster, samordnad distribution, system for
lanecyklar eller kollektivtrafikkorfilt. Regeringen bedémer dirfor att det
finns skal att vidare underscka hur byggherrar, fastighetsigare och verk-
samhetsutovare genom exempelvis utvecklade avtalsformer kan samverka
med det allminna i samband med planering enligt PBL sa att atgirder for
6kad transporteffektivitet kan sikerstillas. I detta sammanhang finns det
aven skal att undersoka om atgarder for 6kad transporteffektivitet bor
regleras 1 lag.

I arbetet behover det sirskilt beaktas att den som agerar som byggherre ofta
ir en annan aktor an den som langsiktigt kommer att dga, f6rvalta och bruka
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den eller de fastigheter som planliggningen avser liksom att fastighetsagare
och verksamhetsutovare kan skifta 6ver tid. Utredaren ska sdrskilt bedéma
vilka fysiska och icke-fysiska atgirder som kan sikerstillas genom avtal, lag-
stiftning eller pa annat sitt. I uppdraget ingar dven att se 6ver kedjan av
atgirder for transporteffektivitet som frimjar tillginglighet genom hallbara
transporter, fran planerings- och anliggningsskede till drift och underhall av
atgirderna. Uppdraget maste i denna del sdledes samordnas med 6vriga
uppdrag som handlar om att sikerstilla genomférandet av dtgarder som
fraimjar transporteffektivitet och som frimjar tillginglighet genom hallbara
transporter. Vidare dr det centralt att forslagen behandlar fragorna i sitt
sammanhang, t.ex. pd stadsdelsniva.

Utredaren ska darfor

e unders6ka hur byggherrar, fastighetsdgare och verksamhetsutévare
genom exempelvis utvecklade avtalsformer kan samverka med det
allminna i samband med planering enligt PBL sa att atgirder for 6kad
transporteffektivitet som bl.a. leder till att minskad miljo- och
klimatpaverkan kan uppnas,

e om det anses lampligt limna de forfattningsforslag som bedéms
indamalsenliga, vilket inte utesluter att nédvindig reglering kan inféras i
en annan forfattning an PBL, eller genom en ny forfattning, om
utredaren gér bedomningen att det dr mera limpligt, och

e om forslag till utveckling av avtal limnas, ge exempel pa hur sidana
avtal kan utformas.

Konsekvensbeskrivningar

Utredaren ska utéver redovisningen i enlighet med bestimmelserna 1
kommittéférordningen (1998:1474) beskriva konsekvenserna av sina forslag
fran ett miljomaissigt, ekonomiskt och socialt perspektiv i férhallande till
relevanta nationella mal. I detta arbete ingar dven att beskriva eventuella
malkonflikter och malsynergier. Utredaren ska beskriva de kortsiktiga och
langsiktiga konsekvenserna av de férslag som limnas och de alternativa
forslag som har overvigts. I det arbetet ingar bl.a. att beskriva, och om
mojligt kvantifiera, de samhillsekonomiska konsekvenserna och sarskilt
deras betydelse f6r bostadsbyggandet och bostadsmarknaden. I 6versynen
ska regeringens 6vergripande ambition om omfattande regelférenklingar for
att forenkla och férkorta planprocessen ocksa sirskilt beaktas och beskrivas 1
forhallande till konsekvenserna. Utredaren ska dven redovisa hur forslagen
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forhaller sig till bestimmelserna om skydd for enskildas egendom i

2 kap. 15 § regeringsformen. Om f6rslagen i1 betinkandet paverkar den
kommunala sjilvstyrelsen ska de sirskilda 6verviaganden som gjorts i enlighet
med 14 kap. 3 § regeringsformen redovisas.

Kontakter och redovisning av uppdraget

Utredaren ska ha kontakter med berérda myndigheter och Sveriges
Kommuner och Regioner. For att fa ett fordjupat kunskapsunderlag ska
utredaren sdrskilt himta in synpunkter och erfarenheter fran ett
representativt urval av kommuner och regioner. Synpunkter och kunskap ska
dven hamtas in frin branschaktoérer och andra aktérer som bedéms vara
relevanta for uppdragets genomférande.

Utredaren ska beakta vad som framkommit av tidigare utredningar inom
omradet och remissynpunkter pa dessa. Utredaren ska ocksa forhalla sig till
och ha en dialog med péagaende utredningar och myndigheter som har
uppdrag av betydelse f6r uppdraget.

Utredaren ska fortlopande informera Regeringskansliet
(Finansdepartementet) om sitt arbete.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2020.

(Finansdepartementet)

10 (10)



	Tilläggsdirektiv till utredningen Samordning för bostadsbyggande (Fi N 2017:08)
	Ändring i uppdraget
	Stärkt planering för en hållbar utveckling
	Uppdraget att se över delar av plan- och bygglagen för att stärka förutsättningarna för transporteffektivitet och tillgänglighet genom hållbara transporter
	Uppdraget att utveckla möjligheterna att främja långsiktigt hållbara stadsmiljöer
	Konsekvensbeskrivningar
	Kontakter och redovisning av uppdraget


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /SVE <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks true
      /IncludeHyperlinks true
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


