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Infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten

Yttrande om Infrastrukturdepartementets promemoria
”Genomférande av andringar i direktivet om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster”
(12021/00867)

BIL Sweden har getts mojlighet att till Infrastrukturdepartementet inkomma med synpunkter pa
ovan nimnda forslag.

Bakgrund

PM:et beskriver inférande av det uppdaterade direktivet 2009/33/EU om frimjande av
energieffektiva transporter i svensk lagstiftning. Direktivet ber6r offentlig upphandling av
tordon och inkluderar dven leasing, hyra eller hyrkoép, och vissa tjanster bl.a. kollektivtrafik. Sa
hir langt har direktivet inte haft nagon storre inverkan pa offentlig upphandling. Det har handlat
om att beakta energi -och miljopaverkan vid anvandning under hela tiden fordonet ar 1 drift.

I och med det dndrade direktivet skirps kraven pa fordonen samt kraven pa efterlevnad. Det
tillkommer krav pa att en viss procentandel av de upphandlade fordonen ska vara ”rena fordon”.
Det skiljer mellan olika typer av fordon och anges for tva perioder t.om 2030:

Period T.om.31 dec 2025 T.o.m. 31 dec. 2030
Personbilar, litta lastbilar och

bussar med max totalvikt 5 ton: 38.5 % 38,5 %

Tunga lastbilar 15 % 15 %

Ovriga bussar 45 % 65 %

(ddrav 50 % utsldppsfria) (ddrav 50 % utslippsfria)

e Med ren litt bil avses t.o.m. 31 dec 2025 bil som slipper ut max 50 g/km CO2 med
RDE-virde som dr ligre dn 80 % av utslippsgrinserna och direfter t.o.m. den 31 dec
2030 ska fordonen vara helt utslippsfria

e Med ren tung lastbil och ren tung buss avses ett elfordon eller ett fordon som drivs med
alternativa drivmedel.

e Med utslippsfti buss 6ver 5 ton avses buss som slipper ut mindre in 1 g CO2/kWh eller
mindre 4n 1 g CO2/km

e Med alternativa drivmedel avses bl.a. el, vite, hallbara biodrivmedel enligt SFS 2010:598,
syntetiska och parrafiniska brinslen, metangas och gasol
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Infrastrukturdepartementet foreslar vidare att definitionen av klimatbonusbilar i férordningen
om milj6 och sikerhetskrav for myndigheters bilar ersitts av definitionen for ren litt bil dvs max
50 g/m och RDE-virde som ir ligre 4n 80 % av utsldppsgrinserna. Detta kan komma att bli
starkt begrinsande, andra 16sningar bor finnas.

BIL Swedens synpunkter

BIL Sweden har full férstielse for att direktivet implementeras i svensk lagstiftning och
vilkomnar enhetliga regler f6r offentlig upphandling inom EU. Vidare dr det positivt att man i
direktivet om framjande av energieffektiva transporter pa tunga sidan har ett teknikneutralt
synsitt och inkluderar alla héllbara biodrivmedel. Diremot bor inte fossila alternativa drivmedel
inkluderas

Tyvirr har man inte samma synsitt nir det galler litta fordon. Hir omfattas bara laddbara
fordon med maximalt koldioxidutslipp pa 50 g/km med ett RDE-virde som it ligre dn 80% av
utslippsgrianserna. Dessutom péagar en process i Europadomstolen parallellt med férhandlingar
mellan Radet och Parlamentet i EU dir en kraftig sinkning av den s.k. konformitetsfaktorn for
RDE diskuteras vilket riskerar att helt utesluta laddhybrider vid offentlig upphandling. Detta kan
sammantaget fa mycket negativa effekter f6r den svenska miljébilsdefinitionen som ér definierad
1 forordningen f6r miljé och sikerhetskrav f6r myndigheters bilar (SFS 2020:486). Den har
sedan drygt 20 ar dven varit en rikslikare f6r andra aktérer som kommuner, landsting och
toretag. Istillet for en stor mangd olika miljobilsdefinitioner ar det denna som har varit allméint
utbredd och bidragit till den snabba omstallningen mot fordon med minskad klimatpaverkan.

Dagens miljobilsdefinition ar dessutom densamma som for klimatbonusbilar, som ar berattigade
till klimatbonus 1 Bonus-malussystemet, och omfattar personbilar och latta lastbilar som slapper
ut maximalt 60 gram koldioxid per kilometer samt gasbilar. Att ga 6ver till direktivets snivare

definition riskerar att kraftigt reducera utbudet av miljobilar och dirmed f6rdréja omstallningen.

Istallet for att foresld en begrinsning av dagens miljobilsdefinition hade vi girna sett att man
breddat den och pa ett teknikneutralt sitt inkluderat alla fordon som gar att kéra pa hallbara
biodrivmedel som t.ex HVO100 och E85. Detta bor givetvis kopplas till krav pa att fordonen
kors pa biodrivmedel. For att na Sveriges ambitidsa mal om 70 procents reduktion av
klimatpaverkan fran transportsektorn sa behovs alla héllbara biodrivmedel, inte bara biogas

Nir det giller tunga fordon ér det positivt att alla hallbara drivmedel inkluderas. Vad som
ddremot behover klargoras ar vilka bussar som ska omfattas. Remissforslaget dr onddigt
krangligt skrivet och talar aven om bussar som kan ha staende passagerare. Forenkla skrivningen
sa att det endast galler klass A och I bussar.

Rent generellt ar det viktigt att den fortsatta skattebetrielsen f6r héginblandade biodrivmedel
torlings for att skapa forutsagbara spelregler pa ling sikt

BIL Swedens rekommendation
e Behill dagens miljobilsdefinition i forordningen f6r miljé och sikerhetskrav for
myndigheters bilar (SES 2020:486).
e Komplettera férordningen med kravet pa 38,5% rena litta bilar enligt EU-direktivet om
fraimjande av energieffektiva transporter men behall méjligheten att gora avsteg om det
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finns sarskilda skil. Men RDE-kravet bor inte inforas innan drendet ar avgjort i EU
Begrinsa de alternativa drivmedlen for tunga fordon fran direktivet till biodrivmedel.

o Overvig att inkludera alla hallbara biodrivmedel i miljbilsdefinitionen.
o Overvig att infora ett krav f6r andelen rena tunga lastbilar i linje med det f6r bussar

e Tydliggdr vilka bussar som omfattas.

Stockholm den 28 juni 2021
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