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Migrationsverket tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa
promemorian. Intentionen att genom 6kad styrning na utslappsmalen
valkomnas. Det ar tydligt att ambitionsnivan ar hog men vi ser att det finns
utmaningar inom fordonsmarknaden och infrastrukturen. Lagforslaget
innebar en risk for 6kade ekonomiska kostnader, bade for genomférande av
upphandlingar och for utveckling av infrastrukturen.

5.2.2. Kdp, leasing, hyra och hyrkop av bilar.

Redan idag finns svarigheter att leva upp till 5 § férordning (2020:486) om
miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar pa grund av bristande
utbud hos leverantorerna. Darmed ses en fara i att inte kunna uppfylla lagen.

5.2.4 K6p av vissa tjanster

Forslaget ska galla aven viss upphandling av vissa i punkten listade tjanster
angivna med CPV-koder, vilket innebdr att upphandlande myndigheter
maste stélla krav pa vilka fordon en viss typ av tjansteutdvare anvander.

Vi befarar att:

1) det kan bli svart att vid upphandling av sadana tjanster som listan
omfattar formulera kravstallningen pa ett sétt som inte strider mot de
upphandlingsréttsliga grundprinciperna , kanske framst avseende
proportionalitet och transparens. Kraven maste pa grund av att det ror sig
om lagstiftning goras obligatoriska.

2) det dr sannolikt att antalet anbud i upphandlingar av de listade tjansterna
kommer att bli farre pa grund av svarigheter att uppfylla miljokraven for
fordon, sarskilt avseende sma och mindre foretag.
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3) andelen anbud som kvalificeras, det vill sdga uppfyller samtliga
obligatoriska krav, kommer att minska och risken for att i en viss
upphandling inte fa nagot lampligt anbud alls ckar. | de fallen kommer
forhandlat forfarande kunna tillampas. 1 ett férhandlat forfarande far dock
inte obligatoriska krav i den ursprungliga upphandlingen frangas. Det blir
ett moment 22- lage som kommer att bli svart att hantera och som blir
kostnadsdrivande, inte bara avseende anbudspriserna, utan dven vad avser
kostnaderna for att genomfora sjalva upphandlingsarbetet.

4) anbudspriserna for de listade tjansterna kommer att 0ka.

5.6.2 Krav pa upphandlande myndigheter och enheter att
uppfylla minimimalen

5.6.3 Hur minimimalen ska uppfyllas

Vi staller oss fragande till om marknaden har utvecklats sa langt att det ens
ar mojligt att uppfylla minimimalen, sarskilt vad galler de upphandlingar av
tjanster som namns ovan. Sarskilt om bilarna i fraga ska ga i trafik i
omraden dar det inte finns en fungerande infrastruktur for till exempel
laddning av elbilar och dar kérstrackorna genomsnittligt ar sa langa att
laddning maste goras under vagen. Det &r inte heller sjalvklart att vi vid
upphandling av tjanster kommer att kunna ta del av det antal bilar som ska
anvandas for att tillhandahalla tjansterna. Hur ska de beréknas?

5.6.4 Fragan om att fordela insatserna for att na
minimimalen

Vi vill framhalla att det finns stora skillnader mellan myndigheterna
avseende verksamhet, behov och forutsattningar. Vi hade gérna sett att en
analys genomforts 6ver vilka utmaningar som foreligger for att forvekliga
malen, relaterat till vilken typ av verksamhet som myndigheterna i fraga
bedriver, istallet for krava att samtliga myndigheter ska na minimimalen,

6. Konsekvenser

Kostnaderna for genomfdrande av upphandlingar, rapportering etc,
(exklusive de inkdpspriser som sedan kommer att betalas vid anvandningen
av upphandlande avtal) kommer att ka.

Det &r ytterst tveksamt om marknaden inom i vart fall den forsta
referensperioden kommer att kunna erbjuda fordon som uppfyller kraven
enligt dels lagstiftning och forordning, dels de 6vriga krav som behdver
stéllas, (till exempel avseende storlek och sékerhet).

Lagforslaget ar konkurrenshammande vilket utesluter manga tillverkare och
fordonsmodeller. Tillverkare har redan idag ett valdigt begransat antal
modeller som uppfyller kraven som féljer av lagforslaget. Framférallt vad
géller latta lastbilar. Vidare skulle lagférslaget medféra ytterligare kostnader
I form av utveckling av infrastruktur.
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6.2 Vilka bilar, bussar och lastbilar som ar rena eller
utslappsfria

” ...och mojligen vissa laddhybrider, dvs. bilar som har férbranningsmotor
och som kan laddas externt, kan klassificeras som rena bilar. ”

”For narvarande finns det inga bilmodeller pa marknaden med
forbranningsmotor, inte heller gasdrivna bilar, som uppfyller definitionen
av en ren latt bil och det beddms osannolikt att sddana kommer att finnas pa
marknaden de narmaste aren. ”

Texten ovan summerar de hoga krav definitionen av “ren litt bil” stéller pa
infrastruktur for varje enskild myndighet. En sadan definition innebar ocksa
att planering for transportstrackor som ar nddvandiga och behover
genomforas inom en myndighet, blir avsevért mycket viktigare an vilken typ
av fordon upphandlande myndighet har for avsikt att anskaffa.

Kommentar i 6vrigt

Detta &r ett genomforande av ett direktiv och som sadant tvingande for
medlemsstaterna. Det verkar dock inte, varken i direktivet eller i det svenska
lagforslaget, ha gjorts ndgon analys av den totala
miljopaverkan/livscykelaverkan de fordon som direktivets beskrivningar av
rena fordon har. Exempelvis tas inte att den energi som kravs vid produktion
och drift av fordon i beaktande och inte heller de utslapp detta medfor, eller
den negativa miljopaverkan produktion av batterier har.

Detta yttrande har beslutats av undertecknad stallfoéretradande
generaldirektor efter foredragning av miljéansvarig Hanna Dahlqvist.

I handlaggningen av arendet har &ven upphandlingsexpert Oscar Grangvist
samt upphandlingsjurist Charlotte Lilliestierna Ehrén deltagit.

Inga Thoresson Hallgren



