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Faststéllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033, beslut om
byggstarter 2022—-2024, beslut om forberedelse for byggstarter
2025-2027 samt faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande lansplaner for regional transport-
infrastruktur for perioden 2022—-2033 (rskr. 2020/21:409)

Regeringens beslut

Med upphivande av regeringens beslut den 31 maj 2018 om faststillelse av
nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 samt faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande linsplaner for regional transportinfrastruktur f6r den
nimnda perioden (N2018/03462 m.fl.) faststiller regeringen den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033. Fran upphavandet undantas genomforande av atgarder i den
nationella trafikslagsovergripande planen och de trafikslagsovergripande
linsplanerna for regional transportinfrastruktur for vilka Trafikverket har
tecknat avtal om medfinansiering och forskottering och for vilka medel har
betalats in till Trafikverket under 2022. Fran upphivande undantas aven
regeringens beslut den 28 juni 2018 om medfinansiering av infrastruktur-
projekt, som andrade beslutet om faststillelse av den nationella trafikslags-
overgripande planen for transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029
(N2018/03942). Faststillelsen giller Trafikverkets forslag till nationell plan
tor transportinfrastrukturen 2022—-2033 med de omprioriteringar som

framgar av detta beslut.

Riksdagen har beslutat om en ekonomisk ram och en planeringsram med
anledning av regeringens proposition Framtidens infrastruktur — hallbara
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investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TUG, rskr.
2020/21:409). Dessa ramar ska anvindas i enlighet med vad som anges i
bilaga 2—4.

Trafikverket ska bedriva det planeringsarbete som krivs for ett genom-
torande av objekten under perioden 2022-2033 i enlighet med bilaga 2.

Regeringen beslutar vidare att Trafikverket far byggstarta de atgarder som
anges under perioden 2022-2024 1 bilaga 3 och att myndigheten far férbereda
de atgirder som anges under perioden 2025-2027 1 bilaga 3 61 byggstart.

Regeringen faststiller dessutom de definitiva ekonomiska ramarna for
trafikslagsovergripande linsplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2022—-2033. De ekonomiska ramarna framgar av bilaga 2. Senast
den 1 november 2022 ska regionalt utvecklingsansvarig aktor i respektive lin
(lansplaneupprattare) faststilla linsplanernas innehall. Kopior pa lins-
planerna med tillh6rande faststillelsebeslut ska dérefter limnas till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet).

1 bilaga 4 tinns en sadan sirskild sammanstillning som avses i 6 kap. 16 §
miljobalken.

Arendet

Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag i propositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409) och budget-
propositionen f6r 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omt. 22, bet. 2020/21:TU1,
rskr. 2020/21:131). Propositionerna och riksdagens beslut angav tillsammans
med regeringens planeringsdirektiv som beslutades den 23 juni 2021
(12021/01904 m.fl.) forutsattningarna for Trafikverkets och linsplane-
upprittarnas arbete i atgardsplaneringen. Den 23 juni 2021 gav vidare
regeringen Trafikverket 1 uppdrag att redovisa behovet av dtgirder for att
utveckla krisberedskap och uppgifter vid hojd beredskap och da ytterst krig
inom transportomradet (12021/01905).

Regeringen gav den 11 mars 2021 Trafikverket i uppdrag att redovisa status
for objekt som ingar i regeringens beslut den 31 maj 2018 om faststillelse av

nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 (12021/00871). I uppdraget ingick att Trafikverket dels
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skulle redovisa status for objekt som ingar i regeringens tidigare beslut om
byggstarter, dels foresld objekt som Trafikverket bor fa byggstarta ar 1-3
(2022-2024) och objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 4—-6 (2025—
2027). Trafikverket redovisade uppdraget den 16 april 2021 i en rapport med
torslag till objekt som bor fa byggstarta ar 1-3 (2022—-2024) samt objekt som
bor fa forberedas for byggstart ar 4-6 (2025-2027).

Regeringen gav den 1 april 2021 Trafikverket 1 uppdrag att analysera och
kvalitetssakra inforandet av signalsystemet ERTMS i det svenska jarnvags-
systemet (12021/01105). Vidare gav regeringen den 23 september 2021
Trafikverket 1 uppdrag att analysera vilken paverkan de stora foretags-
etableringar och foretagsexpansioner som pagar eller planeras 1 Norrbottens
och Visterbottens lin har for transportinfrastrukturen (12021/02468).
Trafikverket redovisade uppdraget den 30 november 2021. Den 17 februari
2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att f6rdjupa analysen av férut-
sittningarna for ett genomforande av atgarder i transportinfrastrukturen i de
bada linen i enlighet med de rekommendationer Trafikverket limnat i
redovisningen av det tidigare uppdraget (12022/00398).

Den 29 november 2021 inkom Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen fér perioden 2022-2033 (12021/02884). Dagen
efter skickades forslaget pa remiss. Den 31 januari 2022 6verlimnade
Trafikverket en samlad effektbedémning som beskriver de effekter som
uppstar av forslaget till nationell plan och de preliminira versionerna av
linsplanerna pa transportsystemet som helhet (12022/02884).

Den 29 november 2021 inkom Trafikverket dven med myndighetens
redovisning av behovet av atgarder for att utveckla krisberedskap och
uppgifter vid h6jd beredskap och da ytterst krig inom transportomradet
(I2021/03064). Samma dag inkom Trafikverket dessutom med
redovisningen av uppdraget att analysera behovet av atgarder i transport-
infrastrukturen med anledning av storre foretagsetableringar och foéretags-
expansioner i Nortrbottens och Visterbottens lin (12021/02967) samt med
redovisningen av uppdraget att analysera och kvalitetssikra inférandet av
signalsystemet ERTMS i det svenska jirnvigssystemet (12021/03065).
Kompletteringen av uppdraget att férdjupa analysen kring forutsattningar
tor ett genomférande av dtgirder i transportinfrastrukturen med anledning
av storre foretagsetableringar och féretagsexpansioner 1 Norrbottens och
Visterbottens lin redovisade Trafikverket den 18 mars 2022 (12021/02967).
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Under remissen av Trafikverkets planforslag inkom cirka 450 yttranden.
Yttrandena och en remissammanstillning finns tillgingliga 1
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet).

Trafikverkets forslag samt Gvriga underlag i form av tillhérande milj6-
konsekvensbeskrivning m.m., redovisade uppdrag och status 1 friga om
byggstarter samt remissyttranden utgér underlag f6r regeringens beslut om
faststillelse av nationell trafikslagsGvergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2022—-2033 samt f6r vilka objekt som far
byggstarta under perioden 2022—2024, vilka objekt som far férberedas for
byggstart under perioden 2025-2027 och vilka prioriterade utredningar som
bor genomforas infor nista planeringsomgang och planrevidering.

Linsplaneupprittarna ansvarar for att, i enlighet med férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur, uppratta och
faststilla linsplanerna. Linsplaneupprittarna 6verlimnade i april 2022 sina
forslag till trafikslagsévergripande linsplaner for regional transport-
infrastruktur (12022/00989). Dessa forslag till planer samt tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar m.m. utgor underlag for regeringens beslut
om faststillelse av definitiva ekonomiska ramar f6r trafikslagsdvergripande
linsplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022—2033.
Linsplaneupprittarna ska nu, efter att regeringen beslut om definitiva
ckonomiska ramar, faststilla linsplanen utifran respektive inlimnat forslag.

Pi regeringens vagnar

Tomas Eneroth

Anna Johansson
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Kopia till

Statsriadsberedningen/SAM och GRANSK
Justitiedepartementet/SSK
Utrikesdepattementet/HI
Forsvarsdepartementet/ MFI
Socialdepartementet/SOF
Finansdepartementet/BA, E2, S2, K, KO, SPN, BB och SFO
Utbildningsdepartementet/F och UH
Miljodepartementet/ ME, NM och KL
Niringsdepartementet/ BSA, FJR, JL, SMF, BI, MK, DL, RTL och EIN
Kulturdepartementet/KIL
Atbetsmarknadsdepartementet/A och JAM
Infrastrukturdepartementet/ESD, E, US, TM och RS
Boverket

Forsvarsmakten

Konjunkturinstitutet

Luftfartsverket

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
Naturvardsverket

Riksantikvariedimbetet

Skogsstyrelsen

Sjofartsverket

Statens energimyndighet

Statens vig- och transportforskningsinstitut
Trafikanalys

Transportstyrelsen

Linsstyrelsen i Blekinge lin

Lansstyrelsen 1 Dalarnas lin

Linsstyrelsen i Gotlands lin

Linsstyrelsen i Gavleborgs lin

Linsstyrelsen i Hallands lin

Lansstyrelsen i Jonkopings lin

Linsstyrelsen i Jamtlands lin

Lansstyrelsen 1 Kalmar lin

Linsstyrelsen i Kronobergs lin

Linsstyrelsen i Norrbottens lin

Linsstyrelsen i Skane lin

Lansstyrelsen i Sédermanlands lin
Linsstyrelsen i Uppsala lin

Linsstyrelsen i Virmlands lin
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Linsstyrelsen 1 Visternorrlands lin
Linsstyrelsen 1 Visterbottens lin
Linsstyrelsen i Vistmanlands lin

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin

Linsstyrelsen i Orebro lin
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin
Region Stockholm

Region Uppsala

Region S6rmland

Region C)stergétland
Region Jonkopings lin
Region Kronoberg
Region Kalmar lin
Region Blekinge

Region Skiane

Region Halland

Viistra Gotalandsregionen
Region Virmland

Region Orebro lin
Region Vistmanland
Region Dalarna

Region Givleborg

Region Visternorrland
Region Jimtland Hirjedalen
Region Visterbotten
Region Norrbotten
Gotlands kommun

Sveriges Kommuner och Regioner
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Bilaga 1 till beslut I 13 vid
. regeringssammantrade den 7 jun
Regeringen 2022, 12022/01294 m fI.

Infrastrukturdepartementet

Arenden som skrivs av mot regeringsbeslut om faststéllelse av
nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033, beslut om byggstarter 2022—2024,
beslut om férberedelse for byggstarter 2025-2027 samt
faststallelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslags-
overgripande lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2022—2033 (rskr. 2020/21:409)

12019/00204, 12019/00230, 12019/01277, 12020,/00280, 12020,/00281,
12020/00849, 12020/00952, 12020/02210, 12020/02218, 12020/02244,
12020/02247, 12020/02478, 12020/02500, 12020/02791, 12020/02847,
12020/02975, 12020/03105, 12020/03136, 12020/03138, 12020,/03145,
12020/03334, 12021/00194, 12021/00302, 12021 /00504, 12021 /00548,
12021/00731, 12021/00746, 12021,/00841, 12021 /00905, 12021 /01186,
12021/01517,12021/01568, 12021/01788, 12021,/01802, 12021 /01838,
12021/01988, 12021/02007, 12021 /02243, 12021 /02549, 12021 /02557,
12021/02559, 12021/02653, 12021 /02675, 12021 /02835, 12021 /02840,
12021/02884, 12021/02967, 12021 /02968, 12021 /02986, 12021 /03187,
12022/00068, 12022/00069, 12022/00194, 12022,/00257, 12022/00284,
12022/00300, 12022/00666, 12022/00730, 12022,/00869, 12022/00989,
12022/00998, 12022/00999, 12022,/01030, 12022/01120

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 46 31 Besdksadress: Malmtorgsgatan 3
Webb: www.regeringen.se E-post: i.registrator@regeringskansliet.se



Bilaga 2 till beslut | 13 vid
. regeringssammantrade den 7 juni
Regeringen 2022, 12022/01294 m fI.

Infrastrukturdepartementet

Framtidens infrastruktur

Innehall
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(GO EY g F=Te £ (o ] (o | 5

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transport-

infrastrukturen for perioden 2022—2033 ...........uuuuummmmmmmmmmiiiiiiiiniininnnnns 6
Forskning och INNOVALION .....cccuiiiiiiciiiic s 6
Krisberedskap och civilt fOrsvar.......oiiiiiiiniiccccccces 7
Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur ..o, 3
Vidmakthallande av JArNvVAGAL ..o 9
Vidmakthallande av VAGAL ........ccccciiiiiinininiiiiiccce 9
Utveckling av tranSPOItSYSTEMEL ......cuoirucuiuriiiriiicieiisiiisieiessesescieesesesssaenas 10
Trimnings- och MiljOAtZArder .......covviiiiiiiiiiiiciiicce 10
StadsSmIlJOAVEAL ......cvviiiiiiicicc e 11
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Definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande linsplaner
for regional transportinfrastruktur ..., 20
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Inledning

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen
tor perioden 2022—2033 bygger pa regeringens proposition Framtidens
infrastruktur — hédllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151), en
infrastrukturproposition med den storsta ekonomiska ramen nagonsin for
atgarder i transportinfrastrukturen. Riksdagen fattade beslut i enlighet med
regeringens forslag i propositionen (bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409).

En utbyggd infrastruktur r viktig for regional utveckling och fo6r jobben.
Infrastruktursatsningar kan bidra till ett starkare sambhille, fler bostader,
forbittrade pendlingsméjligheter och klimatsmarta transportlosningar.
Infrastrukturinvesteringar kan skapa jobb, forstora arbetsmarknads-
regionerna och bidra till tillgangligheten, klimatarbetet och samman-
hallningen i landet. En god tillginglighet regionalt, nationellt och
internationellt har stor betydelse f6r medborgare och niringsliv samt f6r
konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och valfird.

Den nationella planen ska bidra till att det finns goda férutsittningar att bo,
leva och arbeta i hela landet, att minniskor kan resa och motas samt att
varor och gods transporteras pa ett hallbart och klimatsmart sitt. Genom att
forbattra tillgangligheten skapas storre arbetsmarknadsregioner.
Tillgidngligheten dr ocksa central for att ge manniskor tillgang till vard,
omsorg och service liksom aktiviteter och miljéer f6r en meningsfull fritid.
Ett palitligt, robust och langsiktigt hallbart transportsystem ér en férut-
sattning for méinniskor, naringslivet och ett starkt samhille.

Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen ér en forutsittning for att
Sverige ska klara savil befolkningsékning som en hallbar tillvixt och for att
na klimatmalen. Sverige ska bli virldens forsta fossilfria vilfirdsland.
Infrastrukturinvesteringar skapar jobb och ger samtidigt goda forutsattningar
tor ndringslivet att utveckla och exportera svensk teknik. Det stirker svensk
konkurrenskraft och Sverige som land med omfattande export. Sa drivs den
grona industriella revolutionen pa med investeringar i hela landet och sa
hamnar framtidens jobb i Sverige. Satsningarna i planen stoder och for-
starker bl.a. den pagaende kraftiga industriutveckling som sker framfor allt i
norra Sverige, men dven teknikutveckling och innovationer i andra delar av
Sverige. Trafikverket beraknar att det forslag till plan som verket limnat
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innebir att cirka 25 000 personer per ar kommer att vara sysselsatta under
planperioden. Till det kommer ytterligare kringinvesteringar som mojliggors
av utbyged infrastruktur. Infrastrukturinvesteringar skapar ocksa potential
tor bostadsbyggande. Det kriver samtidigt en vil fungerande samordning
mellan statlig infrastrukturplanering samt kommunal och regional samhills-
planering for att den potentialen ska utnyttjas till fullo.
Transportinfrastrukturens utformning och anvindning har stor betydelse f6r
mojligheten att skapa en god bebyged milj6 och for att bibehalla och
utveckla landskapets virden.

Att transporter och transportinfrastruktur fungerar ir en nédvindig
torutsittning for att viktiga samhillsfunktioner inklusive totalforsvaret ska
kunna uppritthallas vid kriser i fredstid, h6jd beredskap och ytterst i krig.
Det behévs en 6kad motstindskraft och redundans, dvs. att det t.ex. finns
alternativa fiardvigar eller transportsitt. Centrala myndigheter, linsstyrelser,
regioner och kommuner har alla olika ansvarsomraden, men dven foéretag
och civilsamhillet dr en betydelsefull del av det svenska samhillet och
uppratthaller manga grundliggande samhillsfunktioner och har en viktig roll
1 det svenska totalforsvaret. Planen ska bidra i detta arbete.

Ett hallbart transportsystem ska ocksa bidra till att minska klyftorna i
samhillet och uppna det 6vergripande jimstalldhetspolitiska malet om att
kvinnor och min ska ha samma makt att forma sambhillet och sitt eget liv.

Planen ska bidra till att uppfylla de riksdagsbundna transportpolitiska malen
och de etappmal som regeringen har beslutat om.

Planen innebir forindringar i forhallande till det forslag som Trafikverket
har lamnat, framfor allt vad giller utvecklingen, men dven i fraiga om
vidmakthallande av infrastrukturen. Regeringen ser att det finns ett antal
investeringar som behéver tidigarelaggas eller intensifieras for att regeringens
ambition om att infrastrukturen ska bidra till bl.a. vidgade arbetsmarknads-
regioner och fler jobb, regional utveckling, bostadsbyggande samt skapa
torutsittningar for niringslivets klimatomstillning och 6ka samman-
héllningen i hela landet ska kunna uppfyllas.

Ekonomiska ramar och finansiering

Ekonomiska ramar och kostnader 1 detta beslut dr angivna i prisniva 2021.
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Enligt riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige ska den
ckonomiska ramen for atgiarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
under perioden 2022—2033 uppga till 799 miljarder kronor, uttryckt i 2021
ars priser (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Den
ekonomiska ramen fordelas enligt riksdagens beslut pa foljande satt:

— 165 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar,
— 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar, och
— 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Utover de medel som riksdagen har anslagit for planperioden tillkommer
ytterligare medel fran banavgifter, tringselskatter, infrastrukturavgifter och
medfinansiering. Intikter fran banavgifterna beriknas uppga till

26,9 miljarder kronor under planperioden och anvinds for att finansiera
vidmakthallande av de statliga jarnvigarna. For utveckling av transport-
systemet tillkommer medel genom tringselskatt med 39,6 miljarder kronor,
infrastrukturavgifter med 0,290 miljarder kronor samt medfinansiering fran
kommuner och andra externa aktérer med 15,2 miljarder kronor. Totalt
beriaknas cirka 82 miljarder kronor tillforas pa detta sitt. Med tillkommande
finansiering fran banavgifter, tringselskatter, infrastrukturavgifter och
medfinansiering uppgar det totala beloppet for infrastruktursatsningar till
881 miljarder kronor.

Regeringen avser att dterkomma 1 fraiga om ramar for alternativ finansiering
genom medfinansiering och forskottering.

Infrastrukturprojekt som ingar i det s.k. transeuropeiska transportnitet
TEN-T kan medfinansieras av EU genom Fonden f6r ett sammanlankat
Europa (FSE). Tilldelningen till svenska projekt har varierat 6ver tid och ar
beroende av att utlysningarna ska passa limpliga aktuella och s6kbara
projekt. Sverige har haft en god utdelning fran fonden. Regeringen anser att
arbetet med att informera om fonden och finna limpliga projekt dr nagot
som kan utvecklas och att Sverige fortsatt ska arbeta aktivt for att fa en 6kad
tilldelning.

Fyrstegsprincipen dr vigledande f6r planeringen av infrastrukturdtgirder och
ar en viktig utgangspunkt for forslagen till ekonomiska ramar och deras
tordelning. Statliga atgirder enligt fyrstegsprincipens forsta steg, dvs.
atgiarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsitt, ar
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huvudsakligen sidana som inte hanteras inom ramen for infrastruktur-
planeringen, exempelvis olika former av ekonomiska och administrativa
styrmedel. Sddana atgarder ger 1 stallet forutsattningar for infrastruktur-
planeringen. Atgirder enligt det andra steget 4r sidana som medfér ett mer
effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur. Vissa steg 1- och steg 2-
atgirder kan inrymmas i infrastrukturplaneringen, frimst inom ramen for
trimnings- och miljoatgirder. Trafikverket har i sitt planforslag redogjort f6r
hur fyrstegsprincipen har tillimpats for att sakerstilla en god resurshus-
hallning och f6r att atgirderna ska bidra till en héllbar samhallsutveckling.
Principen ir inbyggd i den metodik som Trafikverket tillimpar for de
torberedande studier som ligger till grund dven for foreslagna investeringar.
Trafikverket ska fortsatt aktivt verka for fyrstegsprincipens tillimpning i ett
fungerande samspel mellan nationell transportinfrastrukturplanering och
tysisk planering pa lokal och i vissa lin regional niva. Regeringen har
dessutom gett Trafikverket i uppdrag att senast den 21 januari 2023 redovisa
vilka steg 1- och steg 2-dtgirder som kan finansieras med medel fran den
nationella planen for transportinfrastruktur respektive linsplanerna for
regional transportinfrastruktur och vilka som inte kan finansieras pa det
sittet och skilen till detta.

Kostnadskontroll

En bittre kostnadskontroll for atgirder i infrastrukturen maste uppnas. Det
ar viktigt att de medel som staten avsitter for infrastrukturomradet anvinds
effektivt. Kunskapsnivan om kostnadsutvecklingen och lirandet fran tidigare
erfarenheter maste 6ka for att insatser for tidiga kostnadsbesparingar ska

kunna goras.

Sedan det foregaende planbeslutet 2018 har kostnaden for de namngivna
objekten okat med 33 procent. Regeringen ser allvarligt pa kostnads-
utvecklingen och kostnadskontrollen ska skirpas. Trafikverket behéver vidta
kraftfulla dtgarder och pa ett systematiskt sitt arbeta med kostnads-
reducerande atgirder. I oktober 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag
att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av
investeringsprojekt. Bakgrunden var att regeringen sett en oroande kostnads-
utveckling f6r byggandet av infrastrukturprojekt. Trafikverket ska med detta
som utgangspunkt:

— Intensifiera arbetet med att forbittra arbetssitt och metoder for att
effektivisera planeringen och genomforandet av bade investeringar och
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vig- och jarnvigsunderhall i syfte att forbittra kalkyler och berikningar,
6ka produktiviteten och minska kostnaderna,

— forbittra kostnadsprognoser och kostnadskontroll, med fokus pa
investeringarnas tidiga planeringsskeden, och

— Oka transparensen kring kostnadsokningar och orsakerna till dessa.

Arbetet ska leda till att f6rbattringar kommer till staind och att det sker i ett
hogt tempo.

Regeringen foljer noga det arbete for 6kad effektivisering och kostnads-
kontroll som Trafikverket har inlett och kommer att fortsatt ha en nira
dialog med Trafikverket for att f6lja utvecklingen. Regeringen ser det som
sarskilt viktigt att Trafikverket fokuserar pa atgirder som redan i tidiga
planeringsskeden kan tydliggéra ett objekts kostnader. En édtertagen kontroll
over kostnaderna for atgiarderna i planen bedoms noédvindig och central f6r
att under kommande planperioder kunna genomfora viktiga atgirder for att
uppna de transportpolitiska malen.

Regeringen avser att i ndrtid ge ett flerarigt uppdrag till en limplig myndighet
att granska och folja Trafikverkets arbete med kostnadskontroll for att
torbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt f6r att skirpa kostnads-
kontrollen.

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022—2033

Nedan redovisas hur de ekonomiska ramarna férdelas pa olika dtgirder.

Forskning och innovation

Totalt férdelas 6,7 miljarder kronor till forskning och innovation under
planperioden, varav 3,1 miljarder kronor under anslaget 1:1 Uzeckling av
Statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer och 3,6
miljarder kronor under anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktnr inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Insatserna

omfattar samtliga trafikslag och relevanta iamnesomraden.

EU:s nuvarande forsknings- och innovationsprogram Horisont Europa, som
ar EU:s huvudsakliga instrument for att stédja forskning och innovation fran
idé till marknadsintroduktion, kommer att fa stort genomslag 1 framtida
tforskning och innovation. Trafikverket ar aktivt inom olika EU-program,
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vilket skapar méjligheter till uppvixling av satsade nationella medel. Detta
bidrar i sin tur till att forstirka de svenska forskningsresurserna.

Forskning och innovation pa transportomradet dr avgorande for att na de av
riksdagen antagna transportpolitiska malen inklusive klimatmalen och 6vriga
miljomal, skapa tillginglighet for savil medborgare som naringsliv i hela
landet, bidra till 6kad trafiksidkerhet samt 6ka produktiviteten och férbattra
kostnadskontrollen. Trafikverkets forsknings- och innovationsverksamhet
ska bidra till bl.a. samhillsekonomisk effektivitet, jamstilldhet samt
utvecklad samhillsplanering och bostadsbyggande. Den ska dven under-
stodja kunskapsuppbyggnaden for elektrifieringen av alla trafik- och
transportslag. Vidare ska den bidra till utveckling av teknik, material och
metoder f6r byggande, drift och underhall av transportinfrastruktur med
minskade kostnader och minskad klimatpaverkan.

Ett langsiktigt héllbart transportsystem kraver ny kunskap och nya
innovativa l6sningar inom samtliga trafikslag. Dessa 16sningar maste kunna
variera mellan olika delar av landet eftersom forutsittningarna kan skilja sig
at. Tiden fran att ny kunskap férvirvas till att den omsitts i praktiken 1
transportsystemet behéver kortas. Genom att forskning och innovation
knyts narmare atgirder i den ordinarie verksamheten kan innovationer
snabbare komma till anvindning och bidra med nytta direkt.
Forutsittningarna for detta kan 6ka om forsknings- och innovationsmedel
kombineras med andra atgirders finansiering i den utstrickning som
Trafikverket bedomer att det ar moijligt.

Trafikverket har ett val utvecklat samarbete med savil naringsliv som
myndigheter, bl.a. Verket f6r innovationssystem (Vinnova), Statens
energimyndighet, Forskningsradet for milj6, areella naringar och
samhillsbyggande (Formas) samt Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI), som kan férdjupas och effektiviseras och
pa sa sitt ytterligare stirka den nationella sammantagna forskningen.

Krisberedskap och civilt forsvar

Det behovs en 6kad motstandskraft och redundans samt forstarkt
sakerhetsskydd, informationssikerhet och sikra kommunikationssystem
inom transportomradet. Trafikverket har betydelsefulla uppgifter inom
totalférsvaret och blir den 1 oktober 2022 sektorsansvarig myndighet for
beredskapssektorn Transporter.
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Med anledning av det férsimrade sikerhetspolitiska liget 1 Sveriges nar-
omrade och 1 Europa samt kriget i Ukraina har behovet 6kat ytterligare av
olika atgiarder som bidrar till att det civila férsvaret och krisberedskapen
avseende transportomradet kan utvecklas och stirkas mer skyndsamt dn
tidigare planerat. Formagan behéver utvecklas for att hantera olika hindelser
och situationer som t.ex. stora olyckor, naturhindelser, antagonistiska hot,
h6jd beredskap och ytterst krig. Behovet av insatser i transport-
infrastrukturen kan ocksa ha forindrats, vilket behdver beaktas 1 Trafik-
verkets fortsatta arbete. Regeringen foljer frigan noga, och dialogen mellan
de berérda myndigheterna behéver fortsatt utvecklas.

Sedan tidigare har medel f6r dndamalet civilt foérsvar avsatts pa anslag 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Dessa ingar inte i den del av den ekonomiska ramen som
tordelats till utveckling av transportsystemet. Medel f6r krisberedskap och
totalférsvar hanteras inom ramen for ordinarie budgetprocess.

Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur

Drift och underhall av vigar och jarnvigar ar en forutsittning for att sikra
den statliga transportinfrastrukturens funktion och tillférlitlighet och ar
darmed viktigt f6r savil medborgare som naringsliv i hela landet. Ett robust
transportsystem ska pd ett bra sitt kunna klara av bade vintade och ovintade
hindelser, storningar till f6ljd av trangsel, fordonsfel, olyckor eller skador pa
infrastrukturen. Infrastrukturen ska vara robust dven i ett fordndrat klimat.
Det ar viktigt med en val avvagd balans mellan allt fran storstadsomraden till
landsbygder vid planering av underhéllsitgirder som tar hinsyn till behovet
av att uppritthalla en god framkomlighet och tillginglighet 1 hela landet. De
utokade ramar f6r vidmakthallande som riksdagen faststallde efter
regeringens forslag i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar 1 hela Sverige mo6jliggor 6kat underhall och reinvesteringar pa
vig- och jarnvigsniten. Att underhalla befintlig infrastruktur 1 hela landet ar
ett resurseffektivt sitt att uppritthalla tillgangligheten.

Regeringen anser att det dr viktigt att Trafikverket fortsatt verkar for battre
kvalitetssakring och uppfoljning av underhallsverksamheten och att upp-
handlingsunderlag f6r baskontrakten utvecklas. Trafikverket bor fortsatt
vidta atgirder f6r att motverka obalanserad budgivning och kostnads-
okningar, frimja konkurrensen och utveckla arbetssitt och systemstéd som
m6jliggdr en mer komplett informationsinsamling om vig- och jirnvags-
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anliggningens tillstind och framtida behov av atgirder. Regeringen har gett
Trafikverket 1 uppdrag att, med utgangspunkt fran betdnkandet Framtidens
jarnviagsunderhall (SOU 2020:18), redovisa vilka atgarder som Trafikverket
fortsatt behéver vidta f6r att myndigheten ska kunna bedriva visst jarnvag-
sunderhll 1 egen regi. Trafikverket har i sin redovisning av uppdraget
redogjort for sidana atgarder. Trafikverkets uppgift som infrastruktur-
forvaltare innebér att myndigheten kontinuerligt behéver utveckla
bestillarrollen genom 6kat lirande och utveckla marknaden.

Vidmakthallande av jarnvagar

De 6kade resurserna mojliggér en upprustning av standarden i det befintliga
jarnvigssystemet. Den ekonomiska ramen for drift, underhall och trafik-
ledning pa jarnvag uppgar till 165 miljarder kronor under planperioden,
varav 1,3 miljarder kronor ska anvindas till forskning och innovation i
enlighet med vad som anges under rubriken Forskning och innovation ovan.
Utover detta finansieras vidmakthallande av jarnvig med intakter frin
banavgifter. Dessa beriknas under planperioden uppga till 26,9 miljarder
kronor.

Vidmakthallande av vagar

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga vagar, inklusive
birighet och tjilsikring samt bidrag for drift av enskilda vigar, uppgir till
197 miljarder kronor, varav 2,3 miljarder kronor ska anvindas till forskning
och innovation 1 enlighet med vad som anges under rubriken Forskning och

innovation ovan.

Av medlen for vidmakthéllande av vagnitet ska 161,5 miljarder kronor
anvandas for drift och underhall och 18,2 miljarder kronor anvindas for
birighet och tjilsikring, vilket bl.a. inkluderar 10,2 miljarder kronor for
atgirder for att 6ka delar av vignitets barighet till barighetsklass BK4 och
atgirder fOr att vagnitet ska vara tillgiangligt dret runt samt atgirder fOr att
anpassa vigsystemets robusthet i ett férandrat klimat. Slutligen ska bidraget
tor drift av enskilda vagar 6ka. Av medlen for vidmakthallande av vignitet
ska 15 miljarder kronor anvindas f6r bidraget for drift av enskilda vagar.

Det statliga vignitet dr omfattande och har i hela landet en stor betydelse for
att mojliggora transporter och resor i mangas vardag. Behoven av under-
hillsitgirder ir stora pa alla typer av vigar. Aven pa det lagtrafikerade
vignitet, vilket ofta utgbrs av gamla vigar som inte dimensionerats och
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byggts utifran dagens krav, finns stora behov av underhallsatgarder.
Regeringen anser att det dr viktigt att Trafikverket vid planering av atgirder
inom vigunderhallet tar hinsyn till behovet av att uppritthalla en god
framkomlighet och tillginglighet 1 hela landet, vilket innebér att Trafikverket
behéver beakta att underhallsatgirder genomférs pa savil de hog- som
lagtrafikerade delarna av vignatet. Regeringen anser att dven det finmaskiga
vignitet pd landsbygden som har en sirskild betydelse f6r god tillginglighet,
ar angelaget och behover underhallas sa att framkomligheten kan

sakerstallas.
Utveckling av transportsystemet

Trimnings- och miljoatgarder

Sammanlagt 39,9 miljarder kronor ska under planperioden anvindas for
trimnings- och miljéatgirder som utvecklar och férbittrar den befintliga
transportinfrastrukturen, varav 11,55 miljarder kronor ska anvindas till
miljéatgirder. Trimnings- och miljéatgarder ér atgirder med en totalkostnad
av hogst 100 miljoner kronor. Dessa dtgirder planeras och beslutas av
Trafikverket l6pande under planperioden.

For att stirka tillgangligheten 1 hela Sverige och samtidigt 6ka méjligheterna
att na etappmalet for trafiksikerheten inom vigtrafiken ska Trafikverket
under perioden 2022—2027 férdela upp till 1,25 miljarder kronor av medlen
tor trimningsatgarder for att samfinansiera linsplanerna nar det galler trafik-
sikerhetsatgirder pa det regionala vignitet. Atgirden ir en fortsittning pa
den samfinansiering som regeringen beslutade om for perioden 2019-2022.
Samfinansieringen ska utformas sa att atgirder som forkortar restiden pa
landsbygd prioriteras. Det kan t.ex. innebara atgirder i form av mitt-
separering eller andra atgarder som innebir att hastighetssinkningar kan
undvikas. Samfinansiering kan ges upp till 50 procent av kostnaden forutsatt
att linen anvander de inbesparade medlen till nya atgirder med motsvarande

andamal.

Den s.k. niringslivspotten tillkom i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 och har varit en
viktig del i att markera planens niringspolitiska betydelse. Naringslivspotten
avsag da medel till trimningsatgarder som i dialog med naringslivet kunde
anvindas for atgirder i den statliga jirnvagsinfrastrukturen som stirker
niringslivets konkurrenskraft. Tillsammans med bl.a. den av regeringen
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beslutade godstransportstrategin har infrastrukturinsatserna blivit en viktig
del i att stirka konkurrenskraften och frimja niringslivets utveckling i hela
landet. For att kunna bedéma hur naringslivspotten ska utformas ar det dock
viktigt att samlat utvirdera insatserna och prova méjligheterna att dnnu
bredare sikra niringspolitiska markeringar i kommande planrevidering. Mot
den bakgrunden ska Trafikverket 1 dialog med niringslivet fordela upp till
600 miljoner kronor under perioden 2022-2027 inom ramen f6r trimnings-
atgirder. Satsningen kommer da att ha pagitt i tio ar. Atgirderna ska bidra
till hallbara transportlésningar som Skar intermodaliteten mellan samtliga
trafikslag. Trafikverket ska vidare utvirdera niringslivspotten och redovisa
genomforda och planerade atgirder och deras effekter. Utvirderingen bor ha
som malsittning att resultaten kan ligga till grund for nista
planeringsomgang och planrevidering.

Medel f6r trimningsatgirder kan anvindas for att frimja 6kad och siker
cykling pa det statliga vignitet. Regeringen utOkar satsningarna pa cykel-
atgirder och ger Trafikverket 1 uppdrag att férdela upp till 2,7 miljarder
kronor av medlen for trimningsatgirder till en sirskild pott for cykelatgirder
lings statliga vagar. Av dessa medel ska Trafikverket fordela upp till

1 miljard kronor under perioden 2022—-2027 till samfinansiering av lins-
planernas cykelatgirder, bade namngivna atgarder och trimningsatgirder,
lings statliga vigar. Samfinansiering kan ges upp till 50 procent av
kostnaden, forutsatt att linen anvinder de inbesparade medlen till nya
cykelatgirder pa det regionala vignitet. Samfinansieringen bor ske utifran
likvirdiga bedomningsgrunder 6ver hela landet. Denna méjlighet till
samfinansiering ger bl.a. goda forutsittningar for att infrastrukturen for
cykling utformas trafiksikert och pa ett sadant sitt att fler viljer att anvanda
cykel.

Regeringen konstaterar att genomférande av miljéatgirder aterkommande
legat pa en liagre niva dn vad som anges 1 den nationella trafikslags-
overgripande planen. Av Trafikverkets planforslag framgar samtidigt att
atgardsbehoven inom flera dtgiardsomraden ar stora. Regeringen ser darfor
behov av att Trafikverket vidtar dtgirder for att 6ka atgardstakten inom
anslagna medel till miljéatgirder.

Stadsmiljdavtal

For att fraimja hallbara stadsmiljoer far Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stod for att frimja héllbara stadsmiljéer ge stod till
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kommuner och regioner for sidana atgirder i stider som leder till 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara
godstransportlésningar. Atgirderna ska leda till energieffektiva l6sningar
med laga utslipp av vixthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmalet God
bebyged milj6é nas. Stédet bor sdrskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva 16sningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter.

Trafikverket ska fordela upp till 6 miljarder kronor enligt forordningen under
perioden 2022—-2027. For avtal som har ingatts eller férhandlats fardigt
senast sommaren 2022 giller de tidpunkter f6r utbetalning som tidigare har
avtalats eller forhandlats. Trafikverket bor, t.ex. genom riktade informations-
insatser, efterstriva att medel frin stadsmiljéavtalen férdelas mer jimnt och
kommer hela landet till del. Trafikverket bor sarskilt identifiera om det finns
omstindigheter som forsvarar for gles- och landsbygder, titorter och stider i
hela landet att ta del av stddet, t.ex. vad giller férutsittningarna for att
ansOka om medel, processen 1 6vrigt eller kraven pa motprestationer.
Trafikverket kan, vid behov och inom ramen f6r férordningens
bestimmelser, 6verviga justeringar i tillimpningen av densamma som kan
underlitta f6r gles- och landsbygder, titorter och stider 1 hela landet att ta
del av stédet. Trafikverket bor dven underséka om ett processtod kan vara
ett verktyg for att underlitta f6r kommuner och regioner att soka medel frin
stadsmiljoavtalen.

Forordningen om stod for att fraimja héllbara stadsmiljéer tillkom 2015 och
stadsmilj6avtalen blev en del av den nationella plan som beslutades 2018.
Medel har avsatts for andamalet i savil den plan som beslutades 2018 som
genom extra budgetsatsningar, som ett led 1 regeringens ambition att minska
utsldppen av vaxthusgaser och frimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva 16sningar f6r i synnerhet kollektivtrafik och cykeltrafik.
Trafikverket har i sitt planforslag redovisat att myndigheten avser att
utvirdera avtalen infor en kommande planrevidering. Regeringen instimmer
1 att det 4r viktigt att samlat utvirdera insatserna och avser darfor att ge
Trafikverket 1 uppdrag att utvirdera stadsmiljoavtalen for att kunna dra
slutsatser om hur stodet bor utvecklas framat. Utgangspunkten bor vara att
resultaten ska kunna ligga till grund f6r nista planeringsomgang och

planrevidering.
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Namngivna objekt med en kostnad éver 100 miljoner kronor

Till stora infrastrukturinvesteringar, s.k. namngivna objekt, férdelas

296,7 miljarder kronor under planperioden. De namngivna objekten
finansieras dven med medel fran bl.a. tringselskatt, infrastrukturavgifter samt
medfinansiering fran i férsta hand kommuner och regioner. De medel som i
denna plan tilldelas de namngivna objekten innebir stora satsningar pa
prioriterade objekt i hela landet.

De namngivna objekt som ingar i planen redovisas i bilaga 3. 1 tabell 1 1
bilagan anges de namngivna objekt som ir piagiaende nir den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen fér perioden
2022-2033 faststills. Med pdgaende avses namngivna objekt f6r vilka
byggentreprenaden ér upphandlad och de ekonomiska medlen pa sa vis ar
uppbundna. I tabell 2 i bilagan anges vilka namngivna objekt som Trafik-
verket far byggstarta under perioden 2022—2024, vilka namngivna objekt
som far forberedas f6r byggstart under perioden 2025-2027 samt Gvriga
namngivna objekt som Trafikverket far planera for att genomfora under
planperioden. Med byggstart avses i detta sammanhang att det namngivna
objektet har en ekonomisk prioritering 1 enlighet med atgirdsplanen. For att
realisera atgirden kridvs normalt flera andra avgéranden enligt tillimpliga
regelverk. Trafikverket ska sikerstilla att genomforandet av projekten sker i
enlighet med statsstodsregelverket.

Forandringar i forhallande till Trafikverkets planforslag

For nedan angivna objekt beslutar regeringen om férandringar i de statliga
medlen inom utvecklingsramen under planperioden jamfort med
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022—-2033.

— Ostkustbanan, etapp Givle—Kringlan, kapacitetshojning utékas med
5 000 miljoner kronor.

— Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—linsgrinsen Uppsala/Stockholm)
ut6kas med 7 500 miljoner kronor.

— Sydostlinken (Almhult—Olofstrém—Karlshamn), elektrifiering och ny
bana utékas med 2 000 miljoner kronor.

— Maria—Helsingborg C, dubbelspar utékas med 1 000 miljoner kronor.

— Vistra stambanan Laxa—Alingsas hogre kapacitet utokas med
300 miljoner kronor.

— E22 Ronneby O—Nittraby utékas med 500 miljoner kronor.
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— E16 Borlinge—Djuris utékas med 550 miljoner kronor.

— Rv 26 Hedenstorp—Manseryd utékas med 210 miljoner kronor.

— Lulea C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1) utékas med
58 miljoner kronor.

— Lulea C ombyggnad av personbangard (etapp 2) uttkas med
231 miljoner kronor.

— Malmbanan Kiruna—Riksgrinsen Stax 32,5 ton utokas med
162 miljoner kronor.

— Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32,5 ton utékas med
100 miljoner kronor.

— Stambanan genom 6vre Norrland SgoN Savastklinten—Norra
Sunderbyn ny métesstation och partiellt dubbelspar, utdkas med
114 miljoner kronor.

— Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skelleftea ny jarnvig utokas med
500 miljoner kronor.

— B4 forbifart Skelleftea utékas med 958 miljoner kronor.

Regeringen beslutar vidare att statliga medel inom utvecklingsramen férdelas
till f6ljande objekt.

— Malmbanan, Murjek, férlingning av métesstation med 298 miljoner
kronor.

— Malmbanan, Harrtrask, forlingning av motesstation med
136 miljoner kronor.

— Malmbanan, Nisberg, forlingning av métesstation med 127 miljoner
kronor.

— Malmbanan, Nuortikon, férlingning av motesstation med
110 miljoner kronor.

— Malmbanan, Boden—Gillivare, stingselsystem och passager for ren
och vilt med 303 miljoner kronor.

Regeringen uppdrar dessutom at Trafikverket att fortsitta att utreda
torutsittningarna for en fortsatt utbyggnad till dubbelspar pa stambanan
genom 6vre Norrland mellan Luled och Boden.

Dirtill beslutar regeringen att statliga medel inom utvecklingsramen fordelas
till f6ljande objekt.

— Kust-till-kustbanan, Dubbelspar Vixjo—Rippe (etapp 1 av
dubbelspar Vixjo—Alvesta) med 375 miljoner kronor.
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— Milaren/Rv 55 Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro med 400 miljoner
kronor.

— Rv 25 Nybro, Trafikplats Glasporten med 80 miljoner kronor.

— E18 Valnis—riksgrinsen, deletapp Tocksfors—Backevarv, ombyggnad
2+1 med 224 miljoner kronor.

— Mittbanan, Ostersund-Storlien, hastighetsh6jande atgirder med
300 miljoner kronor.

— E20 Trafikplats Hovsj6 med 110 miljoner kronor, dar Trafikverket
ocksa ska ha en fortsatt dialog med kommunen om

redundansbehoven for vigtrafiken som korsar Sodertilje kanal.

Arbetet med att bygga nya stambanor f6r héghastighetstag ska fortskrida sa
att Stockholm och Géteborg respektive Malmo bittre knyts samman med
moderna och hallbara kommunikationer som frimjar en tydlig 6verflyttning
av resor till tdg samt 6kar kapaciteten f6r person- och godstag i den totala
jarnvigsanlageningen.

Utbyggnaden av nya stambanor ska genomforas inom den ekonomiska
ramen for utveckling av transportsystemet. Regeringen ser dessutom till att
satsningar gors pa savil nya stambanor som andra angelagna atgirder i
transportinfrastrukturen. I den nationella planen ingar etapperna Ostlinken,
Goteborg—Boris och Hissleholm—Lund samt planldggning f6r de centrala
systemdelarna mellan Linképing och Boris respektive Hassleholm via
Jonkoping till ett belopp av 104 miljarder kronor under planperioden.
Genom att samtliga etapper av de nya stambanorna ingir i planen
torverkligar regeringen nu malsittningen om regional utveckling och
stadsutveckling, bostadsbyggande och vidgade arbetsmarknadsregioner.

For att skapa forutsittningar for en helhetssyn och darmed foérbattrad
kontroll och styrning ska Trafikverket 16pande redovisa projektets framdrift
och ekonomiska forutsittningar till regeringen. De nya stambanorna ska i
den fortsatta ekonomiska redovisningen redovisas bade som en helhet och
etappvis samt sirredovisas i investeringsplanen for Trafikverket. Genom
infrastrukturplaneringen kan regeringen gora de prioriteringar som krivs for
att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgarna och niringslivet i hela landet.

En hog grad av kostnadskontroll och transparens ska genomsyra projektet.
Trafikverket har i sitt planforslag redovisat att ansvaret £6r bade planering
och genomférande av nya stambanor ligger samlat under program-
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organisationen Nya stambanor. Genom detta 6kar forutsittningarna for ett
effektivt resursutnyttjande, liksom mojligheterna att dra nytta av sidana
kunskaper och erfarenheter som byggts upp inom den ansvariga
organisationen inklusive en hég grad av kostnadskontroll. Det ger ocksa
forbittrade forutsittningar for ett rationellt byggande dir man kan dra nytta
av stordriftsfordelar.

Trafikverket ska inom ramen f6r utvecklingen av savil de nya stambanorna
som 6vriga objekt, genom vil fungerande rutiner, arbetssitt och
samverkansformer som tillvaratar och méjliggor nationellt, regionalt och
lokalt inflytande samverka med kommuner och regioner och dven medverka

1 genomférandet av det regionala tillvixtarbetet.

Trafikverkets bedomning ar att jarnvigskapaciteten pa den fasta forbindelsen
éver Oresund ska ricka till cirka 2050. Trafikverket och Oresundsbro-
konsortiet har 1 samarbete med Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB
AB gemensamt identifierat vilka atgarder 1 jarnvagsnitet vid land-
anslutningen pa den svenska sidan som skulle beh&vas for att motsvara
kapaciteten hos den fasta férbindelsen 6ver Oresund. Regeringen kommer

fortsatt att se Over fragan.

Trafikverket har i sitt planforslag lagt in objektet Kiruna, ny jirnvigsstation.
I planférslaget anges dock ocksa att objektet férutsitter full extern
finansiering av extern part/externa parter. Regeringen anser att full extern
finansiering ér ett krav for objektets genomforande och att det ér enligt den
torutsittningen som objektet finns upptaget i den nationella planen.

For att mojliggora sjotransporter dret runt i hela Sverige ar en vil fungerande
isbrytarservice nodvandig. Delar av Sjofartsverkets isbrytarflotta ar
alderstigen och behéver férnyas. Mot den bakgrunden férdelar regeringen

3 440 miljoner kronor under planperioden till Sjofartsverket for ny-
anskaffning av tva nya isbrytare. Efter att isbrytarnas kapacitet och prestanda
har sikerstallts 1 operativ drift kommer regeringen med stéd av Sjofarts-
verket ater att utvirdera vilken kapacitet och eventuellt ytterligare
investeringsbehov som dr nédvindiga for en fortsatt vil fungerande

isbrytarservice.

Planeringen for att bygga Sveriges forsta permanenta elvig pa strickan
Hallsberg—Orebro fullféljs. Elvigen forvintas vara i drift kring arsskiftet
2025-2026. Beriknad totalkostnad f6r objektet dr 500-600 miljoner kronor
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och slutkostnaden beror pa bla. val av teknik. Trafikverket uppdras att
fortsitta planeringen av elvigar och utifran den tidigare utbyggnadsplanen
identifiera limpliga strickor. En mojlig etapp ska redovisas senast december
2024.

Sverige och Norge for dialog om behovet av att utveckla infrastrukturen for
grinsoverskridande transporter. Detta behover ske 1 dialog mellan
departementen i de bada linderna samt mellan de myndigheter som ansvarar
for transportsystemet i respektive land. Regeringen uppdrog den 7 juni 2022
at Trafikverket att, tillsammans med Jernbanedirektoratet i Norge, utreda
forutsittningarna for atgirder pa jarnvigen pa striket Géteborg—Oslo.
Regeringen uppdrog vidare den 7 juni 2022 at Trafikverket att, tillsammans
med Jernbanedirektoratet i Norge, utreda férutsittningarna for atgirder pa
jarnvigen pa straket Stockholm—Oslo.

Regeringen ser allvarligt pa kostnadsutvecklingen for inférandet av
jarnvigssignalsystemet ERTMS och vill férsidkra sig om en fortsatt gedigen
kostnadskontroll. Trafikverket behover vidta kraftfulla atgirder och fortsatta
effektiviseringar sa att kostnaderna for genomférandet av ERTMS halls nere.
Regeringen anser att effektiviseringar dr nddvindiga for att kunna fortsitta
utbyggnaden. Regeringen férdelar 15,4 miljarder kronor till utbyggnaden av
ERTMS inom planperioden inklusive inférande, utveckling och vidare-
utveckling. Trafikverket ska férdela medlen f6r perioden 2022-2033 pa sa
sitt att utbyggnaden kan ske sa effektivt som mojligt utifran bade
investeringskostnader och anlidggningens funktion. Trafikverket ska arligen
utvirdera och redovisa hur inférandet av ERTMS fortskrider, vilka
kostnadsbesparingar som har genomférts samt vilka atgarder som har
potential att minska kostnaderna for utbyggnaden Gver tid. Regeringen
kommer noga att folja Trafikverkets redovisning for att Gverviga eventuella

justeringar av inriktningen.

Den 1 mars 2022 tridde férordningen (2022:41) om ersittning till en
linsstyrelse for arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt 1 kraft. Ratten
till ersittning giller vissa objekt som regeringen har faststallt en ritt till
ersattning f6r och till ett visst maxbelopp. Ersittningen ska avse siadana
kostnader for en linsstyrelses arbete med ett infrastrukturobjekt som
toranleds av en tillimpning av 2—4 kap. och 5 kap. 3-5 {§ miljébalken.
Ersittningen far totalt uppga till hégst 0,1 procent av infrastrukturobjektets
beriknade totalkostnad, inklusive eventuell medfinansiering, som anges i den
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nationella planen for transportinfrastrukturen. Det dr Trafikverket som

provar fragor om ersittning enligt forordningen. Trafikverket betalar ocksa

ut ersittningen. Ansokan fran en linsstyrelse om ersittning ska ha kommit in

till Trafikverket senast inom den tid som verket beslutar, och linsstyrelsen

ska, pa begiran av Trafikverket inom den tid som verket bestimmer, limna

de uppgifter som beh6évs. Om en linsstyrelse har beviljats ersattning enligt

torordningen (1998:940) om avgifter f6r prévning och tillsyn enligt

miljobalken 1 samband med tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken,

kan ersittning inte limnas ocksa enligt den nya férordningen.

Regeringen faststaller en ritt till ersittning for linsstyrelsernas arbete med

toljande infrastrukturobjekt och till angivet maxbelopp.

Nya stambanor, delen Hissleholm—Lund

28 miljoner kronor

Nya stambanor, delen G6teborg—Boras

44 miljoner kronor

Norrbotniabanan, delen Umed (Ddva)—Skellefted

16 miljoner kronor

Norrbotniabanan, delen Skelleftei—Luled

23 miljoner kronor

Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—linsgrinsen

13 miljoner kronor

Uppsala/Stockholm)

Ré&ntor och amorteringar

Kostnaden for rintor och amorteringar f6r samhallsinvesteringar och
investeringar 1 anliggningstillgdngar som finansierats med lan beriknas
uppga till 25,7 miljarder kronor under planperioden.

Driftbidrag till icke statliga flygplatser m.m.

Till ersittning for att finansiera delar av driftsunderskott vid kommunala och
privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten
fordelas 1 056 miljoner kronor under planperioden.

Ovrig utveckling

Planering, stéd och myndighetsutévning

Till planering, stod och myndighetsutévning férdelas 16 miljarder kronor
under planperioden.

Som angetts inledningsvis avser regeringen att i nirtid ge ett flerarigt
uppdrag till limplig myndighet att granska och f6lja Trafikverkets arbete
med kostnadskontroll f6r att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssatt.
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For detta andamal fordelar regeringen 40 miljoner kronor av utvecklings-

ramen.

Trafikverket ska fortsitta att utreda ett antal strak, noder eller motsvarande
med malsittning att dessa ska vara sa pass utredda att de kan Gvervigas i
nista planeringsomgang och planrevidering. Fér nedan angivna strik och
noder beslutar regeringen om tillagg till Trafikverkets forslag. Prioriterade
utredningar ska utover Trafikverkets forslag genomféras for foljande objekt.

— Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m.

— Kapacitet och redundans for transporter 6ver Oresund, inklusive fortsatt
tordjupning Helsingborg—Helsingor.

— Kapacitet f6r landtransporter till och fran Arlanda.

— Undersoka forutsittningarna for delektrifiering, dvs. elektrifiering
(exempelvis med vitgastig) pa delar av oelektrifierade banor som t.ex.
Inlandsbanan eller Stingadalsbanan.

Samtliga prioriterade utredningar redovisas i bilaga 3.

En vil fungerande kompetensforsorining ir en férutsittning for planens
genomforande och for att kostnadsutvecklingen ska hallas nere.
Utmaningarna med kompetensforsorjning for jirnvigsbranschen ir en fraga
som beror ett flertal aktérer inom savil den offentliga som den privata
sektorn. Jarnvagsbranschen har svart att fa sokande till de platser som finns
och branschen idr ojimstilld. Det pagar ocksa ett generationsskifte med stora
pensionsavgangar, vilket innebdr en underbemanning av erfarna medarbetare

sasom tekniker, projektledare och specialister.

Ett 6kat helhetsgrepp behovs for att sikerstilla utbildningsméjligheter och
Oka attraktiviteten. Insatser och nira samverkan mellan universitet och
hégskolor, institut, 6vriga utbildningsanordnare, myndigheter och niringsliv
inom transportsektorn ar avgorande for en fungerande kompetens-
torsorjning. Trafikverket har sedan 2020 1 uppdrag att arbeta med den
langsiktiga kompetensforsorjningen inom jarnvigssektorn. Arbetet ska
fortsitta under planperioden.

Under planperioden ska Trafikverket i samverkan med berérda branscher,
myndigheter, kommuner, regioner och utbildningsanordnare arbeta
strategiskt for att forbattra den langsiktiga forsérjningen av kompetens inom
for planens genomforande kritiska personalkategorier, med sirskilt fokus pa
jarnvagssektorn. Strivan efter jamstalldhet 1 inflédet av ny kompetens ska
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prigla arbetet. Trafikverket ska i arbetet aven se 6ver och vid behov verka
for t.ex. att jarnvigstekniska ovningsanliggningar moter utbildningsbehoven
och andra utbildningssamarbeten i branschen.

Informations- och kunskapshéjande insatser, som inte tydligt anknyter till
transportmyndigheternas grundliggande uppdrag, kan vara motiverade att
genomfora forutsatt att de dr kostnadseffektiva och ger virdefulla bidrag till
de transportpolitiska malen. Sadana insatser bor styras genom tidsbegrinsade
uppdrag. Trafikverket har i uppdrag att genomféra sidana insatser inom
trafiksdkerhet, transportsektorns omstillning till fossilfrihet, uppdrag inom
den nationella godstransportstrategin samt mobilitet som en tjanst.
Regeringen avser att se 6ver inriktning och tidsplan f6r pagiende insatser
och vid behov dterkomma om fornyade och férlingda uppdrag om
informations- och kunskapshéjande atgarder.

Inlandsbanan och den fasta forbindelsen éver Oresund

Till arliga driftbidrag till Inlandsbanan fordelas 2,1 miljarder kronor under
planperioden, vilket medger en 6kning med 75 miljoner kronor per ar under
perioden 2023-2026. Till jarnvigsdriften av den fasta forbindelsen 6ver
Oresund férdelas cirka 4,5 miljarder kronor under planperioden.

Definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande lansplaner for
regional transportinfrastruktur

Regeringen faststiller den ekonomiska ramen till cirka 42 miljarder kronor
tor lansplanerna, vilket 4r en 6kning med atta procent i reala termer, jamfort
med planperioden 2018—-2029. Ramens férdelning framgar av nedanstaende
tabell. Respektive lins genomsnittliga arliga niva f6r planperioden ska dock
justeras i forhallande till verkligt utfall av upparbetade medel f6r
planperioden 2018-2029 vid utgiangen av 2021.

Lan Ramar
(miljoner kronor)
Stockholms lin 9 832
Uppsala lin 1901
Soédermanlands lin 1148
Ostergotlands lin 1680
Jonkopings lin 1 581
Kronobergs lin 881
Kalmar lan 1 068
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Gotlands lin 257
Blekinge lin 610
Skane lan 5095
Hallands lin 1364
Vistra Gotalands lin 7 339
Viarmlands lan 1151
Orebro lin 1181
Vistmanlands lin 949
Dalarnas lan 1294
Givleborgs lin 1093
Visternorrlands lin 1 020
Jamtlands lin 598
Visterbottens lin 1 054
Norrbottens lin 931

Inom den ekonomiska ramen f6r linsplanerna f6r regional transport-
infrastruktur far berorda regioner anvinda medel till ersittning for att
finansiera delar av driftunderskottet vid kommunala och privata flygplatser
dir staten inte upphandlar transportpolitiskt motiverad flygtrafik, i enlighet
med forordningen (1997:263) om linsplaner for regional transport-
infrastruktur.

Trafikverket ska i sin arliga férdelning av anslagen for linsplanerna
efterstriva att alla planer ar lika lingt genomforda. For att kunna sikra en
effektiv framdrift av stora investeringar kan det ibland vara n6dvindigt att
enskilda ar ge vissa lin en storre tilldelning av linsanslagen. Eftersom en
sadan princip innebar att andra lin enskilda ar far en mindre tilldelning bor
principen anvandas med forsiktighet. Trafikverket bor 1 sadana fall f6ra en
dialog med berdrda ldn i syfte att na samsyn om foérdelningen.
Genomférandet av linsplanerna for regional transportinfrastruktur ska ske
pa ett sadant sitt att en lika stor andel av respektive linsplan har genomforts
till 2025.

Uppfoéljning av nationella planen och lansplanerna

Nationella planen

Trafikverket ska f6lja upp den nationella planen gentemot de transport-
politiska malen och aterrapportera arligen i samband med arsredovisningen.
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Redovisningen ska, utéver det som anges om uppféljning i bilaga 4 eller
annars foljer av 6 kap. miljobalken, omfatta bl.a. f6ljande.

— Pd en 6vergripande niva, redovisa hur medlen for pagaende forsknings-
och innovationsprojekt férdelas per imnesomrade och dir sa ar relevant
per trafikslag samt beskriva storre samarbeten inom forsknings- och
innovationsomradet.

— Effekterna, diribland den samhaillsekonomiska nyttan, av de atgarder som
genomfors for att uppritthalla kvaliteten och tillgingligheten pa vig- och
jarnviagsnaten i hela landet samt kostnaderna for atgirderna.

— Vilka atgirder som har vidtagits under aret for att effektivisera
verksamheten f6r investeringar och vidmakthéllande.

— Atgirder som har vidtagits under aret som bidrar till 6kad transport-
effektivitet i transportsystemet sa att tillgangligheten kan 6ka samtidigt
som det trafikarbete som krivs for att uppnd motsvarande tillginglighet
kan minska.

— En uppdaterad indikativ férdelning av medlen f6r miljé- och
trimningsatgirder pa respektive preciserat atgardsomrade, samt en arlig
redogorelse av faktisk forbrukning av medel per preciserat atgirdsomrade.

— En redogorelse for hur mycket medel £f6r trimningsatgirder som har
avsatts till samfinansiering av cykel- och trafiksikerhetsatgirder pa det
regionala vignitet och vilka atgarder som har vidtagits f6r dessa medel.

— En redogorelse for trimningsatgirder som genomforts efter dialog med
niringslivet 1 syfte att bidra till hallbara transportlésningar som 6kar
intermodaliteten mellan samtliga trafikslag.

— Upparbetade och beriknade framtida kostnader samt effekter per
namngivet objekt samt efterkalkyler av samhallsekonomisk l16nsamhet f6r
tardigstillda objekt 6ppnade for trafik, dar slutliga byggkostnader och
realiserade effekter ligger till grund for kalkylen.

— En redogérelse f6r marknads- och indexutveckling, storre avvikelser,
bedémning av risker samt framdriften av de namngivna investerings-
objekten.

— Hur inférandet av ERTMS fortskrider samt vilka kostnadsbesparingar
som genomforts inom utrullningen.

— Hur arbetet f6r 6kad effektivisering och kostnadskontroll fortskrider samt
genomforda aktiviteter och resultat (utfall).

— En redovisning av dels vilka investeringsobjekt som ar firdiga for
byggstart inom den narmaste trearsperioden inklusive forslag till
tinansiering, dels vilka objekt som bor forberedas for byggstart under den
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foljande tredrsperioden. Regeringen far dirmed en kontinuerlig

uppdatering av planeringsliget for de stora investeringsobjekten.

Lansplanerna

Trafikverket ska dven fortsattningsvis drligen gora en samlad redovisning av
linsplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska framga hur
stor andel av respektive linsplan som genomforts och férdelningen totalt
sett inom landet mellan olika infrastrukturatgirder, statsbidrag och

medfinansiering for olika dandamal 1 linsplanerna.
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Bilaga 3 till beslut | 13 vid
. regeringssammantrade den 7 juni
Regeringen 2022, | 2022/01294 m fI.

Infrastrukturdepartementet

Nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2022—2033 med avseende pa
investeringar och atgarder med en kostnad 6ver 100 miljoner
kronor

Innehall

1. Planens innehall avseende investeringar och atgarder med en
kostnad 6ver 100 MilJoNer KrONOK ...........uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinienes 1

2. Pagaende investeringar och atgarder ............cccoevveevieeieeecee e, 2

3. Investeringar och atgarder som far byggstartas 2022-2024,
investeringar och atgarder som far forberedas for byggstart 2025—
2027 samt Gvriga aktuella investeringar och atgarder under
planperioden 2022—2033 ...........uuuuiiiiiiiiiiiiii 5

4. Prioriterade utredningar ...........ccoovviviiiiiiiee e 13

1. Planens innehall avseende investeringar och atgarder med en
kostnad 6ver 100 miljoner kronor

Regeringens faststillelse av den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 med avseende pa
investeringar och atgirder med en kostnad 6ver 100 miljoner kronor innebar
ett uppdrag till Trafikverket att bedriva det planeringsarbete som krivs for
ett genomforande av aktuella investeringar och atgirder under perioden
2022-2033. De investeringar och dtgirder som planen omfattar anges i
tabell 1 och tabell 2. Ut6ver investeringar och atgarder som listas i tabell 1
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och tabell 2 ingar i planen de restatgirder som Trafikverket i sitt forslag till
nationell plan har listat som 6ppnade for trafik.

I tabell 1 anges de investeringar och atgirder som pagir nir den nationella
planen for 2022-2033 faststills. Med pagdende avses att byggentreprenaden
ar upphandlad och medlen hirigenom dr uppbundna vid ingangen av 2022. 1
tabell 2 anges de investeringar och dtgirder som Trafikverket far byggstarta
under perioden 2022—-2024, vilka investeringar och atgarder som far for-
beredas for byggstart under perioden 2025-2027 samt 6vriga aktuella
investeringar och édtgirder som Trafikverket far planera for att genomfora
under planperioden. Med byggstart avses i detta sammanhang att atgarden
har en ekonomisk prioritering 1 enlighet med dtgirdsplanen. For att realisera
atgirden krivs sedan flera efterféljande avgéranden enligt tillimpliga regel-
verk. Dirutover ingar det i Trafikverkets uppdrag att genomféra utredningar
tor de strik, noder eller motsvarande som anges i avsnitt 4 under rubriken
Prioriterade utredningar. Utredningsarbetet bor ha som malsittning att dessa
strak, noder eller motsvarande ér sa pass utredda att de kan 6vervigas i nista

planeringsomgang och planrevidering, se vidare nedan.

2. Pagaende investeringar och atgarder

Tabell 1. Pagaende investeringar och atgéarder

Trafikslag | Jarnvigsstrik / Objekt
Vignummer/Fatled

Jarnvig Hela landet ERTMS utveckling

Jarnvdg | Hela landet Fjarrstyrning av jarnvig

Jarnvdg | Hela landet Kraftforsorjning

Jarnvag Hela landet LTS; Hallsberg—Malmo/Géteborg,
atgirder for linga godstdg

Jarnvdg | Hela landet Nationellt tigledningssystem

Jarnvag Hela landet Ny optoanliggning for 6kad kapacitet 1
kommunikationsnit inklusive
vagklassificering

Jarnvig Hela landet Teletransmissionsanliggning

Vig Hela landet Elvig, pilotstricka

Vig E22 EBE22 Losen—]amjo

Jarnvag Dalabanan Uppsala—Borlinge, hastighetshéjande
atgirder och 6kad kapacitet etapp 1

Vig E16 E16 Borlinge—Djuras

Vig E45/Rv 70 E45/Rv 70 genom Mora steg 1-3

Vig Rv 50 Rv 50 genom Ludvika,
Bergslagsdiagonalen
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Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt
Vignummer/Farled
Jarnvig | Ostkustbanan Gavle hamn, jarnvigsanslutning
Jarnvag | Vistkustbanan Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive
resecentrum
Vig E4 E4 Ljungby—Toftanis
Vig Rv 25 Rv 25 Sjoatorp—Alvesta V (inklusive
trafikplats)
Jarnvig | Malmbanan Malmbanan, bangardsférlingningar
m.m.
Vig E4 E4 Salmis—Haparanda
Jarnvig | Skdnebanan Astorp—Hissleholm, 160 km/tim
Jarnvdg | S6dra stambanan Flackarp—Arl6év, utbygenad till flerspar
Jarnvig | Skanebanan Kapacitetsatgarder i Skine
Jarnvig | S6dra stambanan Lund (Hogevall)—Flackarp, fyrspar
Jarnvag | Vistkustbanan Angelholm—Maria,
dubbelsparsutbyggnad (inklusive
Romares vig)
Vig Superbussar 1 Skane, atgirder i statlig
infrastruktur
Jarnvig | Godsstriket genom | Astorp—Teckomatorp, etapp 2 och 3
Skane och och Marieholmsbanan
Marieholmsbanan
Jarnvag | Stockholms Barkarby bytespunkt med anslutning till
niromride tunnelbana
Jarnvag Stockholms Kollektivtrafik Stockholm,
niromrade tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering)
Jarnvig | Stockholm 6vrigt Roslagsbanan, dubbelspar etapp 142
(statlig medfinansiering)
Jarnvag | Stockholms Stockholm Central och Karlberg,
niromrade funktionsanpassningar efter Citybanan
Jarnvdg | Milarbanan Tomteboda—Kallhill, 6kad kapacitet
Jarnvag Stockholm oOvrigt Tviarsparviag Ost/Saltsjobanan (statlig
medfinansiering)
Vig E18 E18 Danderyd—Arninge
Vig B4 E4 Forbifart Stockholm
Vig E4/E20 E4/E20 Tomteboda—Breding, ITS
Sjofart 901 Sodertilje Sluss, Milaren
Vig Rv 56 Rv 56 Katrineholm—Bie
Vig Rv 56 Rv 56 Bie—St Sundby (Alberga),
Rita linjen
Jarnvig | Virmlandsbanan Laxa—Arvika, 6kad kapacitet
Jarnvdg | Virmlandsbanan Kil-Laxd, motesstationer

3(13)



Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt

Vignummer/Farled
Jarnvig | Norrbotniabanan Norrbotniabanan Umei—Dava ny
jirnvag
Vig E4 E4 Sikedi—Gumboda métesseparering
Vig E4/E12 E4/E12 Umed
Jarnvig | Adalsbanan Sundsvalls hamn, Tunadalssparet,
Malandstriangeln m.m.
Vig E4 E4 Sundsvall
Vig Rv 56 Rv 56 Kvicksund—Vistjadra
Vig E18 E18 Koping—Vistjadra,
kapacitetsbrister
Jarnvig | Goteborgs Goteborgs hamnbana och
niromrade Marieholmsbron, 6kad kapacitet och
dubbelspir 6ver Goéta ilv
Jarnvag | Goteborgs Olskroken, Planskildhet
niromride

Jarnvag Vistra stambanan Viistra stambanan, Goteborg—Skovde,
kapacitetsforstirkning

Jarnvig | Goteborgs Vistsvenska paketet jarnvig
niromrade

Vig E20 E20 Forbi Skara

Vig E20 E20 Forbi Virgarda

Vig E20 E20 Tollered—Alingsas

Vig E20 E20 Viargarda—Vara

Vig E6 E6.20 Hisingsleden, S6dra delen

Vig E6 E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden

Vig Goteborgs Viistsvenska paketet vig
niromrade

Jarnvig | Godsstriket genom | Godsstraket Dunsj6—Jakobshyttan,
Bergslagen dubbelspar

Jarnvdg | Godsstraket genom | Godsstraket Storvik—Frovi,
Bergslagen kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken—

Kungsgirden motesstation

Jarnvdg | Godsstraket genom | Hallsberg—Degeron, dubbelspar, etapp

Bergslagen 1
Jarnvig | Godsstriket genom | Godsstraket Jakobshyttan—Degeron,
Bergslagen dubbelspar
Jarnvig | Ostlanken Ostlanken nytt dubbelspar Jarna—
Linkoping, del av nya stambanor
Jarnvdg | Hela landet ERTMS, TC Hallsberg Norrképing
Jarnvig | Hela landet ERTMS, TC Malmo
Jarnvig | Malmbanan ERTMS, Nord, Malmbanan
Vig Skane Helsingborg cykelobjekt
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Trafikslag | Jarnvigsstrak / Objekt
Vignummer/Farled

Vig Skane Helsingborg, kollektivtrafik

Vig Skane Lund cykelobjekt (cykelbanor och
cykelgarage)

Vig Skine Malmo cykelobjekt

Vig Skane Malmo, Stadsbusslinje (EL-MEX- och
EL-bussar)

Jarnvdg | Stockholm Hagalund, tunnelbanestation

Vig Stockholm Stockholm, cykelobjekt

Vig Goteborg Goteborg cykelobjekt

3. Investeringar och atgarder som far byggstartas 2022—-2024,
investeringar och atgarder som far forberedas for byggstart 2025—
2027 samt Gvriga aktuella investeringar och atgarder under
planperioden 2022—-2033

I tabell 2 nedan anges de investeringar och atgirder med en kostnad Gver
100 miljoner kronor som Trafikverket far byggstarta 2022—2024, de
investeringar och atgirder som far férberedas for byggstart 2025—2027 samt
6vriga aktuella investeringar och atgirder som Trafikverket far planera for att
genomféra under planperioden. Hur de olika objekten kvalificerar sig enligt
byggstartssystemet bygger pa det underlag som Trafikverket har limnat till
regeringen. Regeringen har i detta planbeslut gett betydande tillskott till ett
antal objekt, exempelvis jarnvigsprojekten Ostkustbanan etapp Givle—
Kringlan och Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—lansgrinsen
Uppsala/Stockholm), som siledes kan tidigareldggas avsevirt jamfoért med
Trafikverkets forslag. Det ankommer pa Trafikverket att snarast inkomma
med forindringar i friga om byggstarter foranledda av detta beslut.

I tabell 2 anges dven de atgarder som ingar i de s.k. storstadsavtalen som
Sverigeforhandlingen har ingatt 6verenskommelser om med kommuner och
landsting i Stockholms lin, Vistra Goétalands lin samt Skane lan. For dessa

atgarder ar det inte regeringen som fattar beslut om byggstart.

Tabell 2. Investeringar och atgarder som far byggstartas 2022-2024,
investeringar och atgarder som far forberedas for byggstart 2025-2027 samt
dvriga aktuella investeringar och atgarder under planperioden 2022-2033
(For de objekt som funnits med i tidigare plan och &nnu inte har ett beslut om
byggstart eller férberedelse for byggstart, och dar regeringen nu utékat
medelstilldelningen i forhallande till Trafikverkets forslag, ska Trafikverket
aterkomma med férnyad bedémning om byggstart)
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Farled 2024 | 2027 | 2033
Jarnvag | Hela landet FRMCS X
(Jarnvigskommunikation
ssystem) tunnel
Jarnvag | Hela landet Fortitning av GSM-R X
(Jarnvagskommunikation
ssystem)
Vig Rv 40 Rv 40 Nissjo—Eksjo X
Vig Rv 25 Rv 25 Osterleden i Vixjo | x
Sjofart | 763 Lulea hamn X
kapacitetsatgird farled
Vig E10 E10, Avvakko— X
Lappeasuando
Vig E10 E10, Morjarv—Svartbyn | x
Vig E22 E22 Trafikplats Ideon X
Vig E22 E22 Trafikplats Lund S | x
Vig E22 E22 Fjilkinge—Gual6v X
Jarnvig | Stockholms | Arstaberg—Flemingsberg, | x
niromrade signalatgirder optimering
Vig Rv 56 Rv 56 Sala—Heby 2+1 X
Vig E45 E45 Tésse—Amal X
Jarnvdg | Godsstraket | Godsstraket Hallsberg— | x
genom Asbro, dubbelspar
Bergslagen
Vig E22 E22 Ronneby O— X
Nittraby
Jarnvig | Bergslagsban | Borlange—Falun, X
an Kapacitets- och
hastighetshéjande
atgirder
Jarnvig | Dalabanan Dalabanan, atgirder for X
okad turtathet och
kortare restid
Vig E45 EA45 Vattnas—Trunna X
Jarnvig | Ostkustbana | Ostkustbanan, etapp X
n Gavle—Kringlan,
kapacitetshojning
Vig E45 E45 Rengsjon—Alvros X
Jarnvig | Mittbanan Ange—Ostersund, X

Kapacitets- och
hastighetsh6jande
atgarder
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Farled 2024 | 2027 | 2033
Vig Rv 40 Rv 40 f6rbi Eksjo X
Vig Rv 26 Rv 26 Mullsj6—Slatting X
Jarnvig | Malmbanan | Malmbanan Nattavaara X
bangardsforlingning
Jarnvag | Malmbanan | Malmbanan Siktrask X
bangirdsférlingning
Vig E65 E65 Svedala—Borringe X
Vig E4/1Lv 259 E4/Lv 259 X
Tvirtorbindelse
Sodertérn
Jarnvig | Stockholm Hagalund, X
Ovrigt bangirdsombyggnad
Jarnvig | Vistra Viistra stambanan, X
stambanan Flemingsberg—Jirna,
upprustning tunnlar
Sjofart | 511 Farled Sédertilje— X
Landsort
Vig E4/E20 E4/E20 Hallunda— X
Virby,
Kapacitetsforstirkning
till f6ljd av Forbifart
Stockholm
Jarnvig | Vistra Hogsjo vastra, X
stambanan térbigangsspar
Jarnvig | Vistra Katrineholm, X
stambanan torbigangsspar
Jarnvig | Ostkustbana | Uppsala, Plankorsningar X
n
Jarnvig | Dalabanan Heby Métesspar X
Vig E45 EA45 Siffle—Valnas X
Jarnvdg | Norrbotniaba | Norrbotniabanan (Umed) X
nan Dava—Skelleftea ny
jarnvig
Vig B4 E4 Gumboda— X
Grimsmark
motesseparering
Jarnvdg | Ostkustbana | Sundsvall C—Dingersjo, X
n dubbelsparsutbyggnad
Jarnvig | Adalsbanan | Sundsvall resecentrum, X

tillganglighet och
plattformar m.m.
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Fatled 2024 | 2027 | 2033
Jarnvag | Mittbanan Sundsvall-Ange, X
kapacitets- och
hastighetsh6jande
atgirder — inklusive
sikerhetshojande
atgarder
Vig E20 E20 Forbi Mariestad X
Vig E20 E20 Gotene—Mariestad X
Jarnvag | Vistra Goteborg och X
stambanan Vistsverige
Omloppsnara
uppstillningsspar
Sjofart | 161 Farleden i Goteborgs X
hamn, Kapacitetsatgard
farled
Jarnvig | Vistra Laxa, X
stambanan bangirdsombyggnad
Vig Rv 50 Rv 50 Medevi—Brattebro X
(inklusive Nykyrka)
Vig E22 E22 Forbi Séderkoping X
Jarnvig | Helalandet | ERTMS, T'C Stockholm X
Gavle
Jarnvag | Hela landet | Inforande av FRMCS X
(Jarnvagskommunikation
ssystem)
Jirnvig | Hela landet | LTS; Ovrigt stomniit, X
atgarder for langa
godstig, etapp 1
Jarnvdg | Hela landet LTS; Ovrigt stomnit, X
atgarder for langa
godstig, etapp 2
Jarnvdg | Hela landet LTS; Ovrigt stomnit, X
atgirder for linga
godstig, etapp 3
Jarnvig | Hela landet ERTMS, TC Géteborg X
Jarnvdg | Hela landet ERTMS, TC Boden X
Ange
Jarnvig | Blekinge Blekinge kustbana, X
kustbana métesspar och hastig-
hetshéjning (Etapp 1)
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Farled 2024 | 2027 | 2033
Jirnvig | Almhult— Sydostlinken (Almhult—
Olofstrom Olofstrom—Karlshamn),
elektrifiering och ny bana
Vig E4 E4 Kongberget—Gnarp X
Jarnvdg | Godsstraket | Godsstraket, X
genom Kapacitetshéjande
Bergslagen atgarder
Jarnvig | Vistkust- Halmstad C/bangard X
banan
Jarnvag | Vistkust- Virobacka Station! X
banan
Jarnvag | Markaryds- Markatrydsbanan/Knired X
banan motesspar
Jarnvig | Mittbanan Ostersund-Storlien, X
hastighetshéjande
atgirder
Jarnvig | Jonkoping Virnamo—J6nkoping/ X
godsbangird | Nissjo, elektrifiering och
—Vaggeryd h6jd hastighet
Vig E4 E4 Trafikplats X
Ljungarum,
genomgaende korfalt
Vig Rv 26 Rv 26 Hedenstorp—
Mainseryd
Vig E22 E22 Forbi Bergkvara X
Vig E22 E22 Gladhammar— X
Verkeback
Vig Rv 25 Rv 25 Nybro, Trafikplats X
Glasporten
Jarnvig | S6dra Alvesta, triangelspar X
stambanan
Jarnvig | Kust-till- Rippe, ny station X
kustbanan
Jarnvig | Kust-till- Kust-till-kustbanan, X
kustbanan Dubbelspar Vixjo—
Rappe (etapp 1 av
dubbelspar Vixjo—
Alvesta)

! Forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Fatled 2024 | 2027 | 2033
Vig E10 E10 Kauppinen—Kiruna X
motesseparering
Jarnvdg | Stambanan Lulea C flytt av X
genom 6vre | personvagnsuppstallning
Norrland (etapp 1)
Jarnvig | Stambanan Luled C ombyggnad av X
genom 6vre | personbangard (etapp 2)
Norrland
Jarnvdg | Malmbanan | Malmbanan Kiruna— X
Riksgrinsen Stax 32,5
ton
Jarnvdg | Malmbanan | Malmbanan Svappavaara X
—Kiruna Stax 32,5 ton
Jarnvig | Malmbanan | Malmbanan, Murjek, X
forlingning motesstation
Jarnvig | Malmbanan | Malmbanan, Harrtrisk, X
forlingning motesstation
Jarnvdg | Malmbanan | Malmbanan, Nisberg, X
torlingning motesstation
Jarnvag | Malmbanan | Malmbanan, Nuortikon, X
torlingning motesstation
Jarnvig | Malmbanan | Malmbanan, Boden— X
Gallivare, stingsel och
viltpassager
Jarnvdg | Norrbotniaba | Norrbotniabanan X
nan Skelleftea—Lulea ny
jarnvag
Jarnvig | Stambanan SgoN Sivastklinten— X
genom 6vre | Norra Sunderbyn ny
Norrland motesstation och partiellt
dubbelspar
Jarnvag | Malmbanan | Kiruna ny X
jarnvigsstation, alternativ
Vist till nya centrum?
Jarnvdg | Skanebanan | Hissleholm— X
Helsingborg, forlingt
motesspar och hojd
hastighet

2 Forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Fatled 2024 | 2027 | 2033
Jarnvig | Sédra Malmo godsbangird, X
stambanan utbygenad av spar 58
Jarnvig | Vistkust- Maria—Helsingborg C,
banan dubbelspar
Vig E4/E18 E4/E18 Hjulsta— X
Jakobsberg, Kapacitets-
torstarkning till f6ljd av
Forbifart Stockholm
Vig E4 Essingeleden, X
riskreducerande atgarder
upprittande av ledverk
Vig E20 Trafikplats Hovsjo X
Vig Mailaren/ Hjulsta ny- eller X
Rv 55 ombyggnad av bro
Jarnvag | Ostkust- Ostkustbanan, fyra spar
banan (Uppsala—liansgrinsen
Uppsala/Stockholm)
Vig E4 E4 Trafikplats X
Bergsbrunna/Knivsta’
Vig E18 E18 Valnis—Riksgrinsen, X
deletapp Tocksfors—
Bickevarv. Ombyggnad
2+1
Vig E4 E4 Broange—Daglosten X
motesseparering
Vig E4 E4 Daglosten— X
Ljusvattnet
motesseparering
Vig B4 E4 forbifart Skelleftea X
Jarnvag Adalsbanan Adalsbanan, Visteraspby X
vindslinga
Jarnvig | Norge/Viner | Norge—Vinerbanan, X
banan med vindspér i Alvingen
Nordlinken
Jarnvig | Vistra Viistra stambanan Laxa—
stambanan Alingsés hogre kapacitet
Sjofart | 955 Vinersjofarten, X
Trollhatte kanal/Gota
alv

3 Forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.
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Trafik- | Jarnvigsstrak | Objekt 2022 | 2025 | 2028
slag /Vignummer = = =
/Farled 2024 | 2027 | 2033
Vig E45 Jarnvagen med X
overdackning av E45*
Jarnvig | Godsstraket | Frovi X
genom bangardsombyggnad
Bergslagen
Jarnvig Hissleholm—Lund, del av X
nya stambanor
Jarnvig | Kust-till- Goteborg—Boris, del av X
kustbanan nya stambanor
Jarnvag | Hela landet Nya stambanor,
utredning for
kvarstiende etapper
Jarnvig | Hela landet ERTMS vidareutveckling | Inte aktuell for
byggstartsbeslut
Storstadsforhandling
Vig Goéteborg Goteborg, Citybuss X
Backa-straket
Vig Goteborg Goteborg, Citybuss X
Norra Alvstranden
(vistra delen)
Jarnvag | Goteborg Goteborg, Sparvig X
Brunnsbo-Linné (Norra
Alvstranden, centrala
delen)
Jarnvig | Malmo Malmopendeln X
Lommabanan — etapp 2,
samfinansiering
Jarnvig | Stockholm Alvsjo—Fridhemsplan, X
tunnelbana och nya
stationer
Jarnvig | Stockholm Roslagsbanan till City, X
torlingning och nya
stationer
Jarnvig | Stockholm Stockholm, Sparvig syd, X
kapacitetsutokning for
kollektivtrafik

4 Forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.
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4. Prioriterade utredningar

Trafikverket ska fortsitta att utreda de strak, noder eller motsvarande som
beskrivs nedan. Utredningsarbetet bor ha som malsittning att dessa strak,
noder eller motsvarande ar si pass utredda att de kan 6vervigas 1 nista
planeringsomgang och planrevidering.

a) Stangadals- och Tjustbanorna. Banornas funktion for regional
utveckling.

b) Utveckling av hogvirdig kollektivtrafik pa vig i storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Oresundsomradet.

c) Anldggning for tjdnst (jarnvigens sidosystem) — férdjupad utredning

d) Digitalisering av sjofart.

e) Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m.

f) Kapacitet och redundans for transporter 6ver Oresund, inklusive
fortsatt fordjupning Helsingborg—Helsingor.

g) Kapacitet for landtransporter till och fran Arlanda.

h) Forutsittningarna for delektrifiering, dvs. elektrifiering (exempelvis
med vitgastig), pa delar av oelektrifierade banor som t.ex.
Inlandsbanan eller Stingadalsbanan.
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Bilaga 4 till beslut | 13 vid
. regeringssammantrade den 7 juni
Regeringen 2022, 12022/01294 m fI.

Infrastrukturdepartementet

Sammanstallning i enlighet med 6 kap. 16 8 miljobalken

I denna bilaga redovisas hur kraven i 6 kap. 16 § miljobalken har beaktats
infor regeringens beslut om faststillelse av nationell trafikslagsévergripande
plan for transportinfrastrukturen f6r perioden 2022—2033.

Regeringen uppdrog den 23 juni 2021 4t Trafikverket att ta fram forslag till
nationell trafikslagsovergripande plan for perioden 2022—-2033. I uppdraget
angav regeringen att Trafikverket skulle tillimpa 6 kap. miljcbalken i syfte att
kontinuerligt integrera miljéaspekter i den kommande planen sa att en
hallbar utveckling frimjas samt att miljéeffekter dirvid skulle identifieras,
beskrivas och bedémas.

Som en del av atgardsplaneringen har en strategisk miljobedémning enligt
6 kap. 3 § miljobalken genomforts. Syftet med en miljobedémning ar att
integrera miljoaspekter 1 planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling frimjas. Den miljokonsekvensbeskrivning som Trafikverket har
tagit fram utgor en bilaga till Trafikverkets forslag till nationell trafikslags-
6vergripande plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 (12021/02884).

Enligt 6 kap. 9 § miljobalken ska det bl.a. ges tillfalle att limna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningens avgrinsning och direfter pa milj6-
konsekvensbeskrivningens innehall och férslaget till plan eller program.
Hinsyn ska tas till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter
innan planen eller programmet antas eller liggs till grund for

reglering. Trafikverket genomforde samrad om milj6konsekvens-
beskrivningens avgrinsning med berérda aktérer under sommaren 2021.
Trafikverket redovisade uppdraget att ta fram ett forslag till nationell
trafikslagsovergripande plan den 30 november 2021. Samtidigt skickades
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forslaget ut pa remiss med svarstid senast den 28 februari 2022. M6jligheter
att limna synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen har funnits i
samband med att planforslaget remitterades.

I ett beslut att anta en plan eller ett program, som omfattas av kravet pa
strategisk miljobedémning, eller i en sirskild handling i anslutning till
beslutet ska det enligt 6 kap. 16 § miljobalken finnas en redovisning av

e hur miljoaspekterna har integrerats i planen eller programmet,

*  hur hinsyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter,

¢ skilen for att planen eller programmet har antagits i stillet f6r de
alternativ som 6vervagts, och

e vilka atgirder som planeras for att 6vervaka och folja upp den
betydande miljopaverkan som genomférandet av planen eller

programmet medfor.

Integrering av miljoaspekter

Den strategiska miljobedomningen inleddes samtidigt som Trafikverkets
forberedande arbete med att ta fram ett fOrslag till nationell trafikslags-
overgripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033.
Under miljébedémningen har Trafikverket tagit fram en miljékonsekvens-
beskrivning som beskriver planforslagets vintade miljdeffekter. Utgangs-
punkter for planeringen har varit de transportpolitiska malen, riksdagens
beslut med anledning av propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16,

rskr. 2020/21:409) samt regeringens uppdrag till Trafikverket att ta fram ett
torslag till plan.

Miljobedémningen har varit ett verktyg for att planforslaget ska leva upp till
milj6balkens krav och bidra till miljomal och ett framtida transportsystem

som passar in 1 ett hallbart sambhille.

Miljobedémningen har enligt Trafikverket varit en delvis integrerad och
samtidigt sjalvstindig del av planeringsprocessen. Miljobedémningen och
planforslaget har tagits fram parallellt och iterativt, och genom milj6-
bedémningen har brister, potentialer och méjliga synergier kunnat
identifieras infor framtagandet av planforslaget. Den kunskapen kommer
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ocksa att kunna liggas till grund for prioritering av atgarder i myndighetens
kommande verksamhetsplaner.

Beaktande av miljokonsekvensbeskrivning och synpunkter fran
samrad

Trafikverket har genomfért en strategisk miljobedomning med syfte att
integrera miljofragor i planeringen for att frimja en hallbar utveckling.
Miljobedémningen inleddes samtidigt som Trafikverkets férberedande
arbete med att ta fram underlag for atgirdsplaneringen. Arbetet har direfter
skett i en iterativ process med atgirdsplaneringen, dir ny information om
planférslaget har tillférts miljobedémningen och resultatet av
bedémningarna har blivit underlag i framtagandet av forslaget till plan.

Trafikverket har i framtagandet av forslaget till nationell plan samratt med
andra ber6rda statliga myndigheter samt fort dialog med linsplane-
upprittarna och andra berérda aktorer. Trafikverket genomférde i maj och
juni 2021 digitala dialoger med berdrda parter pa bade nationell och regional
niva. Ytterligare ett samrad med statliga myndigheter genomfordes i oktober
2021. Yttranden och andra inspel har beaktats vid framtagandet av
planforslaget.

Miljokonsekvensbeskrivningen har, tillsammans med inkomna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivning och férslaget till plan, utgjort underlag till
regeringens beslut om nationell plan. Miljokonsekvensbeskrivningen har 1
visentliga delar beaktats, dels under Trafikverkets framtagande av forslaget
till nationell plan, dels i regeringens beslut. Miljéeffektbedomningar av olika
ramar och férdelning har av Trafikverket anvants som stod for
prioriteringarna under arbetets gang. Som underlag till regeringens beslut har
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter dven beaktats i de
overviganden regeringen har gjort, som en del 1 en samlad bedomning av
vilka dndringar som bor goras jamfort med Trafikverkets forslag.

Skélen till att planen antagits i stéllet for de alternativ som varit
foremal for 6vervaganden

Enligt milj6balken ska en miljobedémning innehalla en identifiering,
beskrivning och bedémning av rimliga alternativ med hénsyn till planens
syfte och geografiska riackvidd. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla
uppgifter om milj6férhallandena och miljéns sannolika utveckling om
planen eller programmet inte genomfors. Miljokonsekvensbeskrivningens
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jamforelsealternativ beskriver en férvantad utveckling om planférslaget inte
genomfors. Det har ocksa, enligt Trafikverket, begrinsat utrymmet att
identifiera rimliga alternativ. Trafikverket har darfor valt att analysera
alternativ inom ramen for planférslaget, genom att identifiera var vigval eller
mojligheter till alternativ kan 6verviga. Trafikverket har ocksa genomfort
kompletterande analyser som beslutsstod infor regeringens faststallelse av
planen.

Regeringen har, i den slutliga planen, gjort vissa forindringar jamfért med
Trafikverkets planforslag och dirvid omfordelat medel och bl.a. Gkat
satsningarna pa sjofart och cykling samtidigt som stora satsningar pa
jarnvigen har kunnat behallas. Genom de omférdelningar av medel till olika
investeringar, som regeringen har gjort i férhallande till Trafikverkets forslag,
uppnas 1 storre utstrickning an vad som varit fallet med Trafikverkets
torslag, regeringens mal om bl.a. bostadsbyggande, foérbittrade pendlings-
mojligheter och vidgade arbetsmarknadsregioner. Regeringens plan
innehaller atgirder som bidrar till klimatarbetet och planen leder till
forbittrad tillgidnglighet savil regionalt som nationellt och internationellt,
vilket har stor betydelse f6r konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och
vilfird.

Regeringens omfattande satsningar pa infrastruktur i hela landet stédjer och
forstirker bl.a. den piagaende kraftiga industriutvecklingen som sker framfor
allt i norra Sverige, men dven teknikutveckling och innovationer i andra delar
av Sverige. Det kommer ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra
Sverige och regeringen skjuter till ytterligare medel jamfort med Trafik-
verkets planforslag for bl.a. utbyggnad av Norrbotniabanan delen Dava—
Skelleftea, atgirder pa Luled C, forstirkning av Malmbanan mellan Kiruna
och Riksgriansen och mellan Svappavaara—Kiruna f6r att mojliggéra hogre
axellaster samt vissa dtgirder pa Stambanan genom 6vre Norrland.
Regeringen ligger ocksa till ett antal helt nya projekt pA Malmbanan. Aven i
andra delar av Sverige satsar regeringen pa jarnvig, bl.a. pa Sydostlinken.

Regeringen har avsatt medel for nyanskatfning av isbrytare for att mojliggora
sjotransporter aret runt. Regeringen har ocksa, jamfért med Trafikverkets
forslag, lagt till objektet Mélaren/Rv 55 Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro,
tor att fortsatt underlitta for overflyttning av godstransporter till sjofart.
Utbyggnad av Ostkustbanan pa delarna Gavle—Kringlan och fyra spar
(Uppsala—linsgrinsen Uppsala/Stockholm) ger forutsittningar for att de
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ber6rda kommunerna ska kunna fullf6lja en omfattande nybyggnad av
bostider och nya bostadsomraden med foérbittrade pendlingsméjligheter.
Regeringen ger darfor betydande tillskott till jarnvagsprojekten Ostkustbanan
etapp Giavle—Kringlan och Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—linsgrinsen
Uppsala/Stockholm) som saledes kan tidigareliggas avsevirt jimfort med
Trafikverkets forslag.

Regeringen gor en betydande utékning av satsningarna pa atgarder i infra-
strukturen f6r 6kad och siker cykling, bade lings det nationella stamvignitet
och genom samfinansiering av cykelatgirder i linsplanerna, utéver de
atgirder for cykling som redan ingr i olika vigprojekt. Aven inom ramen
for stadsmiljoavtalen finns stora méjligheter att genomfora atgirder som ger
goda forutsittningar for att infrastrukturen for cykling utformas trafiksikert
och pa ett sadant sitt att fler valjer att anvanda cykel.

Regeringen bedomer att den faststillda nationella planen, tillsammans med
forslagen till lansplaner for regional transportinfrastruktur, bidrar till
transportsystemets utveckling i enlighet med de transportpolitiska malen.
Vid en samlad bedémning anser regeringen att faststilld plan utformats pa
ett lampligt satt.

Atgarder for uppfoljning och dvervakning av den betydande
miljépaverkan som genomférandet av planen medfor

Enligt miljobalken ska de atgirder redovisas som planeras for att 6vervaka
och f6lja upp den betydande miljépaverkan som genomférandet av planen
medf6r. Vidare ska den beslutande myndigheten, nér planen har antagits,
skaffa sig kunskap om den betydande miljopaverkan som genomférandet av
planen eller programmet faktiskt medfér. Detta ska goras for att
myndigheten tidigt ska fa kinnedom om sadan betydande miljépaverkan
som tidigare inte har identifierats sa att lampliga atgarder for avhjalpande kan
vidtas.

Overvakning och uppfélining av den betydande miljspaverkan som
genomférandet av den nationella planen for transportinfrastruktur medfor
sker inom ramen for Trafikverkets befintliga uppfoljningsstrukturer.
Trafikverket har en omfattande ordinarie uppfoljning av saval transport-
systemets tillstind och utveckling som verksamheten. Den innefattar sidan
data och information som ir relevant f6r uppfoljning av miljopaverkan.
Trafikverkets miljéarbete delas in i f6ljande prioriterade miljdomraden:
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klimat och energi, luftkvalitet, buller och vibrationer, aktivt resande,
landskap, vatten, material och kemiska produkter samt férorenade omraden
och masshantering. Uppfoljning sker inom alla dessa omraden.
Redovisningen av uppfoljningen finns bl.a. i Trafikverkets drsredovisning,
Trafikverkets arliga miljorapport och i Trafikverkets uppfoljning av sina
leveranskvaliteter, vilka samtliga redovisas for bl.a. regeringen. For
uppfoljningen har Trafikverket flera interna stédsystem till hjalp med
uppgifter om transportsystemet och den statliga infrastrukturen. Denna typ
av data anvinds dven till andra myndigheters uppfoljning av transport-
systemet eller milj6tillstandet i allmédnhet, sisom miljomalsuppféljning och
uppfdljning av de transportpolitiska malen.
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