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Infrastrukturdepartementet dnr 12020/01030/TP

Region Skéane har beretts mdjlighet att [imna synpunkter pé rubricerat betdnkande
och Onskar framfora kommentarer enligt nedan.

Inledning

Region Skane ér regional kollektivtrafikmyndighet i Skéne lén, vilket innebar det
politiska och ekonomiska ansvaret for den samhéllsfinansierade kollektivtrafiken.
Region Skane har ocksé ett samordnande ansvar for Skénes utveckling, enligt Lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar 1 vissa ldn. Detta ansvar innebar att
utarbeta och faststélla en strategi for regionens utveckling och samordna insatser
for genomforandet av denna samt att upprétta och faststilla planer for regional
transportinfrastruktur.

I beredandet av detta remissvar har Skénetrafiken och Avdelningen for Regional
utveckling deltagit.

Betankandet i korthet

Betdnkandet handlar om hur ett mojligt 6verforande av delar av basunderhill for
jarnvégen kan ske till Trafikverkets organisation, vilka kriterier som bor ligga till
grund for urvalet samt limna forslag pd funktioner, volymer och geografisk
spridning for att utfora banunderhéllet pd en handfull strackor 1 Trafikverkets egen
regi. Betinkandet handlar ocksa om fragor som uppfoljning av kvalitet och
kostnader, hur Trafikverket kan stirka sin roll som bestéllare av basunderhall samt
fragor relaterade till de ndmnda dmnena sadsom resursbehov, produktionsplanering,
marknadsforutsittningar, nddvéandiga atgarder m.m..

Utgangspunkten for utredningsarbetet har varit de transportpolitiska mél som
riksdagen beslutat om, dér det dvergripande mélet ar att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
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medborgarna och niringslivet i hela landet. Utredarens avsikt &r att forslagen som
presenteras i1 betankandet ska bidra till maluppfyllelsen.

Beténkandet foreslar att Trafikverket i vissa geografiska omraden ska skota den
traditionella och 16pande underhéllsverksamheten av jarnvégssystemet i egen regi
samt dven bedriva ett utvecklingsarbete i dessa omraden. Avsikten med
betdnkandets forslag ar att Trafikverket som infrastrukturforvaltare kan utveckla
och stdrka sin kontroll av jarnvigsunderhéllet vilket i sin tur avser leda till ett
modernt, mer effektivt jarnvigsunderhdll for framtidens tagtrafik.

Dirigenom avses forslaget bidra till en mer robust och tillginglig
jarnvagsanldggning till nytta for resendrer och kdpare av godstransporter.

For att slutligen kunna svara pé om etableringen av en verksamhet i Trafikverkets
egen regi och ett forédndrat grianssnitt gentemot entreprenadforetagen (det vill sdga
affarsformen) gett de dnskade effekterna foreslar utredaren att det etableras en
genomarbetad modell for uppfoljning och utvirdering. Utredaren menar att detta
bor ske redan innan forédndringen pabdrjas, eftersom utgingslaget maste beskrivas
for de faktorer som utvérderas.

Region Skanes synpunkter

Region Skanes sammanfattade synpunkter:

e Fungerande underhdll av banorna dr mycket viktigt for den regionala
tagtrafiken, sdrskilt i storstadsregioner.

e Var erfarenhet dr att ndr Trafikverkets bestéllare har haft god kunskap om
underhall s& har ocksé underhallet genom entreprenorer fungerat battre.

o Attutveckla Trafikverkets kunskap och kompetens i underhéllsfragor ar
nodvandigt.

e Det ér viktigt att stdrka kunskaperna kring underhéllsplanering i alla
berorda delar av Trafikverket, inte bara den del som bestiller
basunderhallet.

e Vi har inga synpunkter pd exakt hur Trafikverket ska utveckla och stérka
sin kontroll av jarnviagsunderhallet, och har inget att invinda om det sker
genom att Trafikverket utfor underhéll i vissa geografiska omraden i egen
regi.

Region Skanes synpunkter
Region Skéane har foljande synpunkter péd betdnkandet:

Region Skéane anser att ett forbittrat basunderhall av jdrnvigen ér av yttersta vikt
for att transportsystemet ska kunna uppfylla de transportpolitiska mélen, och for att
nd klimatmaélet fOr transportsektorn. Region Skéne instdmmer 1 att god kunskap om
anldggningen och dess olika komponenters tillstindsutveckling och funktion ar
avgorande for att Trafikverket effektivt ska kunna planera och utfora
jarnvéigsunderhdll samtidigt som stdrningar pa tagtrafiken minimeras.

Skdnes beroende av fungerande jdarnvdg for en hallbar utveckling

Region Skane har som mal att 40% av alla motoriserade resor i Skdne ska ske med
kollektivtrafik senast 2040. En viktig faktor som identifierats for att 4stadkomma
detta dr att 6ka andelen kollektivtrafik 1 de starka strdken dir méanga reser till, frén
och mellan de stora orterna i Skéne. I flertalet av dessa starka strak dr jarnvégen



viktig d& resandestrommarna ir s stora att kapaciteten endast kan dstadkommas pa
ett héllbart sitt med tagtrafik.

Skéne dr den storstadsregion i Sverige som kor mest regional tagtrafik och
kollektivtrafiken i Skane dr ddrmed mycket beroende av Trafikverkets banor och
att de fungerar. Region Skanes forvaltning Skéanetrafiken, som ansvarar for den
allménna kollektivtrafiken i Skane, har ménga erfarenheter av de konsekvenser
som drabbar tigtrafiken och resendrerna nér underhallet brister. Region Skéne vill
darfor framhélla vikten av bra jarnvigsunderhéll for den regionala tgtrafiken, som
star for ett langt storre resande dn den langviga tagtrafiken.

Skane dr en viktig transitregion for godstransporter. Samtliga godstransporter pa
thg fran Sverige till Kontinentaleuropa gér via antingen Oresundsbron eller
hamnarna i Ystad och Trelleborg. Mycket gods till och fran kontinenten gér dock
med lastbil och dven da till stor del via Skéne pa de stora motorvigarna E22, E4
och E6. For att na sdvil de regionala och nationella som europeiska miljo- och
klimatmalen behdver mer gods transporteras pa jarnvag. Region Skane har som
maél att endast 40 % av godstransporterna ska gé pd vig ar 2050 medan 6vriga ska
ske med sjofart och pa jarnvég. Detta innebir att miangden gods pa jairnvidg kommer
att 6ka, och att den som transporteras pa vig inte okar fran dagens nivaer. En
forutsittning for detta &r inte bara utbyggd spérkapacitet pa belastade strickor, utan
en fungerande och pélitlig jirnvdgsanldggning. Region Skéne framhaller darfor
behovet av ett fungerande jarnvagsunderhall for att bromsa dverflyttningen av
internationella godsfldden till ldngviga lastbilstransporter och mojliggora en
okande andel langvaga gods pa tag.

Skdnes erfarenheter av underhdllet

I Skéne, liksom i stora delar av landet, dr det mycket tydligt for sdvil invanare som
beslutsfattare att det finns ett stort behov av att forbéttra underhallet av jarnvigen
for att minska det orimligt stora antalet allvarliga storningar i tdgtrafiken.

Region Skéanes erfarenhet dr att 1 de fall Trafikverkets bestéllarorganisation har haft
god kunskap om underhallsverksamhet s& har ocksd underhéllet genom
entreprendrer fungerat bittre. Sarskilt viktiga komponenter i ett lyckat upphandlat
underhll dr tydliga mal for uppdraget, tydliga mandat {or utféraren, god
uppfoljning fran bestillaren och samverkan med tdgoperatdrerna kring praktiska
16sningar vid t.ex. avstingningar. Region Skane vill ocksa framhélla vikten av god
kunskap kring underhéllsfrgor i alla de delar av Trafikverket som behdver
samverka for att underhéllet ska fungera vil och {4 avsedd effekt. Trafikverket &r
en stor organisation med manga olika funktioner; Bestéllning samt utforande av
sjdlva basunderhéllsarbetet dr bara en del av den helhet som kréivs for en vl
fungerande jarnvdg med fé storningar i tdgtrafiken.

En viktig del vérd att ndmna hér dr planerandet av nér underhallet ska forldggas,
det vill séiga vilka tider sparet ska vara avsténgt for trafik sa att underhallet ska
utforas. Region Skéne delar hir utredarens slutsats att det krédvs att alla parter
samarbetar i hogre utstrackning @n 1 dag for att uppné en mer effektiv och stabil



planering av banarbetstider. Med planering i samverkan mellan samtliga ber6érda
funktioner pd Trafikverket, underhéllsentreprendrerna och tdgoperatérerna kan
insatser samordnas och tillgangen till banorna méta behoven for gott underhall,
samtidigt som paverkan pé tagtrafiken inte blir storre &n nodvandigt. Ett sddant sétt
att planera underhallet har tidigare tillimpats i Skane med mycket goda
erfarenheter, men tyvarr ingar det inte langre 1 Trafikverkets arbetssitt.

Att utveckla verkets formaga att planera for och bestilla gott och &ndamélsenligt
underhall ar darfor nddvandigt. Region Skéne héller med utredaren om behovet av
att Trafikverket far battre kunskap om och kontroll pa tillstdndet i
jarnvéagsanldggningen, dess utveckling och effekten av atgirder. Vi instdimmer
ocksa i behovet av att planera ritt tider for arbeten i spar, anpassade till behoven.
Region Skane har inga synpunkter pa om utveckling av dessa formégor sker genom
overforing av visst underhall till Trafikverkets egen organisation eller pa annat sitt,
men har inget att invinda om beténkandets forslag pa den punkten skulle
genomforas.

Region Skane vill ocksa framhélla de goda erfarenheter som Skanetrafiken har av
det pilotprojekt som Trafikverket har genomfort pd S6dra Stambanan pé striackan
Lund-Héssleholm. Genom att ge entreprendren ett storre ansvar for forebyggande
underhall, ett tydligt mandat och tydliga mal {or att trafiken ska rulla kunde manga
brister i anldggningen 16sas innan de ledde till allvarliga problem, vilket gjort att de
stora storningarna har mer @n halverats pa strackan. Region Skane vill darfor
papeka vikten av att erfarenheter och kunskap inte bara inhdmtas fran verksamhet i
egen regi, utan dven genom uppfoljning och aterkoppling fran lyckat underhall med
entreprendr.

Slutligen instimmer vi med utredaren i slutsatsen att de forandringar som gors i
syfte att forbéttra jarnvigsunderhdllet méste foljas upp och utvirderas noggrant, sé
att det gér att avgora om de har gett onskat resultat eller inte. Region Skane har
inga synpunkter pa vilka metoder eller viken organisation som véljs for uppfoljning
och analys, men vill understryka vikten av att det i mdste ga att avgora vilka
atgdrder som har effekt och vilka som inte har det, samt vad och hur stora dessa
effekter ar.
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