Promemoria

Jordbruks- och skogsbruksfordon — godkannande och
marknadskontroll

Néringsdepartementet



Innehallsforteckning

Promemorians huvudsakliga innehdll .............cccocoveveveveeeeeveveerennen. 5
2 FOrfattningsforslag........ccocoereiiineininese e 6
2.1 Forslag till lag om &ndring i lagen (1972:435) om
OVErlastavgift.........coereiieiiiee e 6
2.2 Forslag till lag om andring i korkortslagen
(1998:488) ..ottt 7
2.3 Fdrslag till lag om andring i lagen (2001:558) om
VAQLrafikregister ......coovvvveie e 9
2.4 Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner...........ccocvevieic i 11
2.5 Forslag till lag om &ndring i fordonslagen
(2002:574) oo 14
2.6 Forslag till férordning om &ndring i
trafikforordningen (1998:1276) .........ccoverereneneienenienene 17
2.7 Forslag till férordning om &ndring i férordningen
(1998:1709) om avgaskrav for vissa
forbranningsmotordrivna mobila maskiner ...................... 21
2.8 Forslag till forordning om &ndring
vagmarkesforordningen (2007:90) ......cccoevvieeieeiieiieiens 24
2.9 Forslag till forordning om andring i
fordonsférordningen (2009:211) ......ccccvevevieeieeveecieies 26
BaKgrund...........coeiieiie et 33
4 GAIANAE FALE......ceeiee e 33
4.1 Fordonsbeteckningar ..., 33
4.2 Godkannande av fordon ...........ccocoeveiininieiencee 35
4.2.1 Typgodkénnande av traktorer...........c.c.ccceuvenee. 36
4.2.2 Anmalan av tekniska tjanster..............cccceeve.e. 37
4.2.3 Registrering av fordon.........ccccoeeviveiveiiennns 37
4.3 Marknadskontroll ... 39
4.4 Annan narliggande tillsyn av fordonsomradet.................. 40
441 Tillsyn enligt fordonslagen..........ccocccevereenn. 40
4472 Tillsyn 6ver produktsakerhet...........ccccoevenene. 40
443 SaANKLIONET ......ecvieeieecece e 41
4.5 Behdrighet att KOra traktor ...........ccoeovveveiieneicienecen, 41
4.6 Trafikregler Mm. ..o 44
4.6.1 BaKgrund ........ccooeveriniiiiieee e 44
4.6.2 Generella bestdmmelser.........ccoccooeiviieniciennnne 45
4.6.3 Trafikregler for traktorer pa vag och i
TEITANG. ..o 45
4.6.4 Bemyndiganden.........cccoceevieniiencieneeee 45
4.7 Yrkesmassig trafik.......cooooeieiiiiiiiee 46
47.1 Tillstand till yrkesmassig trafik....................... 46
4.7.2 Kor- och vilotider ..., 48

473 Overlastavgift ............oovvvereeveeereeeee s 49



4.8 Beskattning av traktorer ...........ccceoeveneieiinecieeeee 50

4.9 Nagot om behdriga myndigheter ... 51
Den nya ramforordningen Nr 167 .........ccccveveveveniennsieeieesesesennens 52
5.1 Ny fordonskategori.........cooveveiieieie s 52
5.2 Godkannandemyndighet.........ccccceeeveieniviesieeeece e, 53
5.3 Marknadstillsynsmyndighet ............ccccoovviviiiieeicicnenenn, 53
5.4 Tekniska tJANSTEr........ccoiriireee e 54
5.5 SANKEIONET ....cviieiiece e s 54
Internationell JAMFOrelSe ..o 55
6.1 Behorighet att kora traktor i nagra andra lander .............. 55
6.1.1 DANMArK ....c.ocveiriniiinieereeseee s 55
6.1.2 Finland.......cccooieinie e 55
6.1.3 NOIGE oo 55
6.1.4 Belgien.....cccooveciecc 56
6.1.5 BUIQArieN .....oovveeeeeeeee e 56
6.1.6 KIoatien ......cvvvvviiiiceese s 56
6.1.7 Storbritannien ... 56
6.1.8 TysKIANd ..o 57
6.1.9 OSEEITIKE ...ecvoveceev e 57
6.1.10 LUXEMDBUIG ..o 57
6.1.11 Malta oo 57
6.1.12 Lettland........ccovviineie 57
Overvaganden 0Ch fOrslag.........c.coeveveveiieiieieiececee s 58
7.1 Allmént om verkstallande av ramférordningen
NE BT i 58
7.2 Nya fordonsbeteckningar............ccooeveienenniienecneen 59
7.3 Registrering av sldp dragna av traktorer..........cc.cccoouenee. 60
7.4 Godké&nnandemyndighet..........ccoooviiiiinin 60
7.5 Marknadskontrollmyndighet ..........c.ccooeoniiniiiinciieen 61
7.6 SANKLIONET ... 62
7.7 Behorighetskrav for att kdra traktor b ..o 63
7.8 Trafikregler for traktor b ........cccovevvveiiii e 64
7.9 Yrkesmassig trafik.........cccooevieiieiii i, 69
7.10 KOr- och VIIOtIAEr .........ooiiiiiiiiee e 70
701 Overlastavgifter ........coovcveveieceeieceeeceeece e 70
7.12 Beskattning av traktorer ...........coceoeveieienineeceee 72
7.13 Ovriga forfattningSandringar .............ccceeeeveveceseeecnnans 72
Ikrafttradandebestammelser ... 73
KONSEKVENSET ... .ottt 73
9.1 AIIMENE ..o 73
9.2 Ekonomiska konsekvenser for statliga myndigheter ....... 74
9.2.1 TranSpPOrtStyrelSen ........ocovvvvriieiiiiiencieniae 74
9.2.2 Polismyndigheten ... 74
9.2.3 Domstolsvasendet..........ccccoceveieiinieiieneniene 75
9.3 Ekonomiska konsekvenser for kommuner och
JANSSEYTEISEN ..o.vvcveee e 75
94 Ekonomiska konsekvenser for foretag...........ccooevevveenne 75

9.5 Ekonomiska konsekvenser for privatpersoner................. 76



9.6 Konsekvenser for trafiksakerheten ........ccccoecvveevcvieeiceneen. 76

9.7 Konsekvenser for miljon ..., 77
FOrfattningSkomMENTar..........cccceveveie v 78
10.1 Fdérslaget till lag om &ndring i lagen (1972:435) om

Bverlastavgift........ccoovieeieieic 78
10.2 Fdérslaget till lag om andring i korkortslagen

(1998:488) ......evveviiirieiiiieiee et 78
10.3 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2001:558) om

VAGLrafikregiSter ..o, 79
10.4 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2001:559) om

Vagtrafikdefinitioner ..., 79
10.5 Forslaget till lag om &ndring i fordonslagen

(2002:574) .ot 79
10.6 Forslaget till forordning om &ndring i

trafikforordningen (1998:1276)........cccccevvvveeiiveivenireiens 80

10.7 Forslaget till forordning om &ndring i férordningen
(1998:1709) om avgaskrav for vissa
forbranningsmotordrivna mobila maskiner ...................... 81

10.8 Forslaget till férordning om &ndring
vagmaérkesforordningen (2007:90) .......cccoovvvreneiinenenene 82

10.9 Forslaget till forordning om &ndring i
fordonsforordningen (2009:211) ......cccovveveviveneicnienenene 82

10.10  Ovriga forfattningsandringar .............ccccoevevevevreericrennnn. 83



1 Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian lamnas forslag pa de forfattningar som behdvs for att
genomfora Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013
av den 5 februari 2013 om godkénnande och marknadstillsyn av
jordbruks- och skogsbruksfordon®.

Det gallande Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om typgodkannande av jordbruks- och
skogsbrukstraktorer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner till
sadana traktorer samt system komponenter och separata tekniska enheter
till dessa fordon har omarbetats och ersatts av Europaparlamentets och
Radets forordning (EU) nr 167/2013 om godkannande och
marknadstillsyn av  jordbruks- och skogsbruksfordon. Genom
forordningen upphdvs ramdirektivet 2003/37/EG.
| promemorian foreslas andringar i

lagen (1972:435) om Overlastavgift
korkortslagen (1998:488)

lagen (2001:558) om vagtrafikregister

lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
fordonslagen (2002:574)
trafikforordningen (1998:1276)
forordningen (1998:1709) om avgaskrav for vissa
forbranningsmotordrivna mobila maskiner
vagmaérkesfdrordning (2007:90), och
o fordonsforordningen (2009:211)

Bestammelserna foreslas trada i kraft den 1 januari 2016, utom i fraga
om andringarna i vagmarkesforordningen (2007:90) som foreslas trada i
kraft den 1 januari 2017.

LEUT L 60, 2.3.2013, s. 1, Celex 32013R0167.



2 Forfattningsforslag

2.1
om dverlastavgift

Forslag till lag om &ndring i lagen (1972:435)

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1972:435) om Overlastavgift ska

ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§
Overlastavgift tas ut enligt denna lag om
1. en lastbil, som inte &r en EG-mobilkran,

2. en buss,

3. en tung terrdngvagn, som &r konstruerad for en hogsta hastighet som
dverstiger 30 kilometer i timmen, eller

4. en slapvagn, som dras av en
bil, en tung terrangvagn, som é&r
konstruerad for en hdgsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap
klass |

4. en slapvagn, som dras av en
bil, en tung terrdngvagn, som é&r
konstruerad for en hdgsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, av ett motorredskap
klass | eller av en traktor b

framfors pa vag med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller
bruttovikt an som ér tillatet for fordonet, fordonstaget eller vagen.

Med vég avses allmén vég, gata eller annan allmén plats.

Hogsta for fordonet tilldtna axeltryck, boggitryck och trippelaxeltryck
bestdms med ledning av uppgiften i det senaste registreringsbeviset om

den garanterade axelbelastningen.

Denna lag gller inte i frdga om ett fordon som &r registrerat i militira
fordonsregistret, anvénds hos Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller &r taget i ansprak med nyttjanderatt enligt forfogandelagen

(1978:262).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.

! Senaste lydelse 2009:1349.



2.2
(1998:488)

Forslag till lag om &ndring i korkortslagen

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 1, 2 och 5 88 korkortslagen (1998:488)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

18
Personbil, lastbil, buss, Personbil, lastbil, buss,
motorcykel, moped klass I, motorcykel och moped klass I, far
terrdngvagn och motorredskap koéras endast av den som har ett

klass | far koras endast av den som
har ett géllande korkort for
fordonet. Har slépfordon kopplats
till en bil ska foraren ha
korkortsbehorighet ~ aven  for
slapfordonet.

Traktor med gummihjul och
motorredskap klass Il far koras pa
vég endast av den som har ett
géllande korkort eller traktorkort,
om inte kérningen pa vag avser en
kortare stracka for fard till eller
frdn en arbetsplats eller mellan en
gards agor eller for liknande
andamal.

géllande korkort for fordonet. Har
slapfordon kopplats till en bil ska
foraren ha korkortsbehdrighet &ven
for slapfordonet.

28

Traktor a med gummihjul och
motorredskap klass Il far koras pa
vég endast av den som har ett
géllande korkort eller traktorkort,
om inte korningen pa vag avser en
kortare stracka for fard till eller
frén en arbetsplats eller mellan en

gards agor eller for liknande
andamal.
Terrangvagn, motorredskap

klass | och traktor b far koras pa
vag endast av den som har ett
gallande korkort med
behdrigheten B.

Nuvarande lydelse

5§’

Kdorkortsbehorighet enligt
beteckningar.

18 anges i

korkort med foljande

Beteckning

Kdrkortsbehorighet

A tva- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt

! Senaste lydelse 2009:189.
2 Senaste lydelse 2012:876.



B 1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och I4tt lastbil
samt enbart ett latt slapfordon som &r kopplat till sadan
bil.

2. terrangvagn

3. motorredskap klass |
4. trehjulig motorcykel
5. fyrhjulig motorcykel

BE bil som omfattas av behdrighet B och ett eller flera
slapfordon som &ar kopplade till sadan bil, om
slapfordonens sammanlagda totalvikt inte Overstiger
3,5 ton.

Foreslagen lydelse

58
Korkortshehtrighet enligt 18 anges i korkort med foljande
beteckningar.

Beteckning Korkortshehorighet

A tva- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt

B 1. personbil med totalvikt av hgst 3,5 ton och I&tt lastbil
samt enbart ett latt slapfordon som ar kopplat till sadan
bil.

2. trehjulig motorcykel
3. fyrhjulig motorcykel

BE bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera
slapfordon som &r kopplade till sadan bil, om
sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte Overstiger
3,5 ton.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.



2.3

Hérigenom foreskrivs att 12 och 13 8§

Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:558)
om végtrafikregister

lagen (2001:558) om

vagtrafikregister ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12 §

Féljande fordon skall med de
undantag som anges i 13-16 och
1888 vara  registrerade i
vagtrafikregistret for att fa brukas.

Foljande fordon ska med de
undantag som anges i 13-16 och
1888 vara  registrerade i
vagtrafikregistret for att fa brukas.

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass |

och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass Il nér de anvénds

a) for persontransport pd en vdg som inte ar enskild, om det sker i
annat fall &n vid passage Over vagen, vid fard kortaste stracka till eller
fran ett arbetsstalle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare stracka i andra fall &n som nu har ndmnts,

b) for transport av gods i andra fall &n som avses i 2 kap. 17 8
vagtrafikskattelagen (2006:227) pé en vag som inte ar enskild.

3. Slapfordon som dras av bilar.

4. Slapvagnar som dras av
traktorer klass I, motorredskap
klass I eller tunga terrdngvagnar.

4. Slédpvagnar som dras av
traktorer skatteklass I,
motorredskap klass | eller tunga
terrangvagnar.

5. Slapvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass Il som
anvands pa det sitt som anges i 2, om motorredskapets tjanstevikt dr éver
tva ton eller om motorredskapet &r en till motorredskap ombyggd bil.

13 8
Bestammelserna i 12 § galler inte i friga om
1. fordon som anvénds uteslutande inom inhdgnade jarnvags- eller
industriomraden eller inom inhdgnade tavlingsomraden eller andra

liknande inhagnade omraden,

2 .slapvagnar som dras av
traktorer, motorredskap klass Il
eller sddana tunga terrangvagnar
som &r Kkonstruerade for en
hastighet av hdgst 30 kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvands endast pa
motsvarande sétt som en traktor
klass I,

3. fordon som brukas Kkortaste
besiktningsorgan enligt

! Senaste lydelse 2006:239.
2 Senaste lydelse 2010:95.

2 slépvagnar som dras av
traktorer, motorredskap Klass Il
eller sddana tunga terrangvagnar
som &r konstruerade for en
hastighet av hdgst 30 kilometer i
timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvands endast pa
motsvarande sétt som en traktor
skatteklass |1,
lampliga vag till eller fran ett

4 kap. 28 fordonslagen (2002:574) for



10

registreringsbesiktning eller, i fraga om fordon som har forts in i Sverige
for testkdrning enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning, eller
fordon som brukas kortaste lampliga vag till eller fran ett provningsorgan
fér provning infor ett enskilt godkannande,

4. fordon som provkors vid besiktning eller inspektion av polisman
eller sddan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i
fordonslagen i den utstrackning som beh6vs for att forrattningen ska
kunna genomféras,

5. fordon som provkdrs vid provning infor ett enskilt godk&nnande i
den utstrackning som behdvs for att provningen ska kunna genomforas,

6. fordon som provkoérs av den som Trafikverket sarskilt forordnat att
utfora haveriundersokning eller av den som Transportstyrelsen sarskilt
forordnat att utdva tillsyn enligt produktsékerhetslagen (2004:451) eller
att handlagga ett arende,

7.ombyggda eller amatérbyggda fordon som provkors infor en
registreringsbesiktning av den som Transportstyrelsen sarskilt foérordnat
att utfora sadan provkorning, eller

8. fordon som brukas med stdd av saluvagnslicens enligt 18 8.

| fall som avses i forsta stycket 3 ska handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet eller provningsorganet medforas och pa
tillségelse visas upp for en polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antraffar i trafik
inte ar i foreskrivet skick tillampas forsta stycket 4 pa motsvarande satt.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.



2.4 Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs att 2 och 2a88 lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrangfordon utom en  tung
terréngvagn, ett slapfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass |

Traktor klass 11

Traktortag

! Senaste lydelse 2012:875.

Betydelse

Summan av fordonets tjanstevikt
och den beréknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta mangd gods som fordonet
ar inrattat for. | totalvikten for en
motorcykel ingér inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som é&r inrattat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som &ar konstruerat for en
hastighet av hogst 40 kilometer i
timmen och endast med svarighet
kan andras till hdgre hastighet. En
traktor far vara utrustad for
transport av gods och for
befordran av passagerare.

En traktor som enligt
vagtrafikskattelagen  (2006:227)
hor till skatteklass |

En traktor som enligt
vagtrafikskattelagen  (2006:227)
hor till skatteklass 11.

En traktor med ett eller flera
tillkopplade slapfordon.

11



Foreslagen lydelse

Beteckning

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrangfordon utom en tung
terrangvagn, ett slapfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor a

Traktor b

Traktor skatteklass |

Traktor skatteklass 11

Traktortag

28§

Betydelse

Summan av fordonets tjanstevikt
och den beréknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta mangd gods som fordonet
ar inrattat for. | totalvikten for en
motorcykel ingdr inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som &r inrattat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap. En
traktor far vara utrustad for
transport av gods och for
befordran av passagerare.
Traktorer delas in i traktor a och
traktor b.

En traktor som ar konstruerad for
en hastighet av hdgst 40 kilometer
i timmen och endast med svarighet
kan andras till hogre hastighet.

En traktor som ar konstruerad for

en hastighet som  dverstiger
40 kilometer i timmen.

En traktor som enligt
vagtrafikskattelagen  (2006:227)
hor till skatteklass I.

En traktor som enligt
vagtrafikskattelagen  (2006:227)

hor till skatteklass 1.

En traktor med ett eller flera
tillkopplade slapfordon.



Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2a§?

Oavsett vad som anges i 2 8§ ska
ett fordon som registreras med
stod av ett godkédnnande enligt en
EG-rattsakt hoéra till det slag av
fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i
godké&nnandet.

Oavsett vad som anges i 2 § ska
ett fordon som registreras med
stdd av ett godkdnnande enligt en
EU-rattsakt hora till det slag av
fordon som  motsvarar den
fordonskategori som anges i
godké&nnandet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.
2. En klassificering enligt aldre bestdammelser av ett fordon som traktor

klass I eller klass Il géller fortfarande.

2 Senaste lydelse 2009:226.

13
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2.5 Forslag till lag om &ndring i fordonslagen

(2002:574)

Héarigenom foreskrivs att 1 kap. 1 §, 2 kap. 2 och 4 a §8 samt 5 kap. 8 §
fordonslagen (2002:574) ska ha féljande lydelse

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Denna lag innehaller bestammelser om
1. kontroll av fordon samt dartill hérande system, komponenter och

separata tekniska enheter,
2. kontroll av fordons last,

3. kontroll av féardskrivare och taxameter och kontroll av anvandningen

av dessa, samt

4.den verksamhet som bedrivs av  besiktningsorgan  pé

fordonsomradet.

Lagen innehéller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa &mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.

I denna lag finns déarutover
bestammelser som kompletterar
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av
den5  februari 2013  om
godkannande och marknadstillsyn
av jordbruks- och skogsbruks-
fordon.

2 kap.
2§

Ett typgodkédnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkannande kan
ske i enlighet med EU-rattsakter
pa omradet (EG-typgodkannande),
i enlighet med dverenskommelser
uppréttade inom Férenta
nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
typgodkannande) eller som
nationellt typgodkénnande.

Ett typgodkdnnande meddelas
for en typ av fordon, system,
komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna
krav i friga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkénnande kan
ske i enlighet med EU-réttsakter
pd omradet (EG-typgodkannande
och EU-typgodké&nnande), i
enlighet med d&verenskommelser
uppréttade inom Forenta
nationernas ekonomiska
kommission for Europa (ECE-
typgodkannande) eller som
nationellt typgodkénnande.

Typgodkénnande kan &ven meddelas for en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en

! Senaste lydelse 2011:324.



tillverkningsprocess som &r uppdelad i separata etapper, om fordonstypen
i det tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller foreskrivna krav
i friga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).

Bestammelser om typgodkéannande i frdga om avgasrening finns i
avgasreningslagen (2011:318).

4ag

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon ska forse en
tillverkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla
uppgifter som kravs for att denne ska kunna fa

1.ett EG-typgodkannande for 1. ett typgodkannande i enlighet
sina komponenter eller separata med EU-rattsakter pad omradet for
tekniska enheter, eller sina komponenter eller separata

tekniska enheter, eller

2. tillstdnd att sélja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars ar
forbjudna att sélja.

Information som inte &r allmant tillganglig behdver dock inte ldmnas ut
om inte mottagaren av informationen forbinder sig att halla denna
konfidentiell.

5 kap.
8 §E

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt i fraga
om de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare
foreskrifter om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutsattningarna for godkannande vid kontroll,

3. forelagganden och korférbud,

4. forutsattningarna for att bruka vissa fordon,

5. utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far ocksa
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forséljning, saluféring och anvéndning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodké&nnande av fordon ska upphéra att gélla nér nya krav
som &r tillampliga pd den godkanda fordonstypen, varianten eller
versionen blir obligatoriska,

3. tillverkares tillhandahéllande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4. tillsynen over efterlevnaden 4. tillsynen over efterlevnaden
av denna lag och av foreskrifter av denna lag, av foreskrifter som
som har meddelats med stéd av  har meddelats med stéd av lagen
lagen, och av Europaparlamentets och

2 Senaste lydelse 2009:224.
% Senaste lydelse 2010:39.
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5. skyldighet for
besiktningsorganen att rapportera
genomférande och utfall av
fordonsbesiktningar ~ och de
uppgifter som i ovrigt behovs for
att Transportstyrelsen och
Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll ska kunna fullgora
sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap.
3a§, samtom

6. avgifter for
Transportstyrelsens tillsyn enligt 5
kap. 3a-3c8§ och  for
&rendehandlaggning enligt denna
lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen.

radets forordning (EV)
nr 167/2013 av den 5 februari
2013 godkannande och
marknadstillsyn av jordbruks- och
skogsbruksfordon,

5. skyldighet for
besiktningsorganen att rapportera
genomfoérande och utfall av
fordonsbesiktningar och de
uppgifter som i ovrigt behdvs for
att Transportstyrelsen och
Styrelsen for ackreditering och
teknisk kontroll ska kunna fullgéra
sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap.
3as,

6. avgifter for
Transportstyrelsens tillsyn enligt 5
kap. 3a-3c8 och  for
arendehandlaggning enligt denna
lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen, samt
om

7. avgifter for tillsyn och for
arendehandléggning enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 om
godkannande och marknadstillsyn
av jordbruks- och
skogsbruksfordon.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2016.



2.6 Forslag till forordning om andring i
trafikforordningen (1998:1276)

Hérigenom foreskrivs att 3 kap. 70 och 71 §8§ samt 4 kap. 9 och 20 8§
trafikférordningen (1998:1276) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.
708

Vid fard pa vdg med hil,
motorredskap klass I, tung
terrdngvagn,  motorcykel  eller
moped  klass |  skall  helljus
anvéndas, nar forarens synfélt med
hansyn till fordonets hastighet
annars inte &r tillrackligt for att
fordonet skall kunna foras sékert.

Helljus far inte anvandas

Vid fard pa vag med bil,
traktor b, motorredskap klass I,
tung terrdngvagn, motorcykel eller
moped  klass|  ska  helljus
anvéndas, nar forarens synfalt med
hénsyn till fordonets hastighet
annars inte ar tillrackligt for att
fordonet ska kunna foras sékert.

1. pa stricka dar végen ar tillfredsstallande belyst,
2.pa sadant avstand fran ett motande fordon att dess forare kan

blandas,

3. vid mote med ett sparbundet trafikmedel eller ett fartyg som fors
langs véagen, om risk for blandning kan uppsta, eller
4. pa ringa avstand bakom ett annat fordon.

718

Vid fard pd viag med bil,
motorredskap klass I, tung
terrangvagn,  motorcykel eller
moped klass | far i stallet for
halvljus anvéndas annat ljus som
ar tillrackligt for att
uppmarksamma andra trafikanter
pa fordonet. Detta galler dock inte
vid fard under mdrker, i gryning
eller  skymning  eller  nér
vaderleksforhallandena eller andra
omsténdigheter  foranleder  att
halvljuset behéver vara tént.

Vid fard pad vag med bil,
traktor b, motorredskap klass I,
tung terrdngvagn, motorcykel eller
moped klass | far i stallet for
halvljus anvéndas annat ljus som
ar tillrackligt for att
uppmarksamma andra trafikanter
pa fordonet. Detta galler dock inte
vid fard under morker, i gryning
eller  skymning  eller  nér
vaderleksforhallandena eller andra
omstandigheter  foranleder  att
halvljuset behdver vara tant.

I dimma och vid kraftig nederbord far dimljus anvandas i stallet for

halvljus.

Sadant ljus som avses i forsta stycket, dimljus eller halvljus far inte
anvéndas samtidigt. Férbudet galler inte vid fard med motorcykel under

dagsljus.

17
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4 ka
9

Den som fardas med motorcykel
eller moped skall anvéanda
skyddshjalm.

Skyddshjalm behdver inte anvandas

Den som fardas med motorcykel,
moped eller traktorb utan

karosseri ska anvanda skydds-
hjalm.

1. av passagerare som inte fyllt sju ar och som anvander annat lampligt

huvudskydd,
2. nar fordonet inte ar i rorelse,

3.vid fard inom parkeringsplats, parkeringshus, bensinstations- eller
verkstadsomrade eller liknande omrade,

4. pa en moped som framfors med avstangd motor, eller

5. i en tre- eller fyrhjulig motorcykel med karosseri eller i en tre- eller
fyrhjulig moped med karosseri om bilbalte anvands.

Foraren skall se till att
passagerare som &r under femton
ar anvinder skyddshjalm eller
annat huvudskydd i enlighet med
bestdmmelserna i forsta och andra
styckena.

Foraren ska se till att
passagerare som ar under femton
ar anvander skyddshjalm eller
annat huvudskydd i enlighet med
bestammelserna i forsta och andra
styckena.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om ytterligare
undantag fran kravet att anvanda
skyddshjalm.

20 §°

Vid fird p& vag far tung buss
inte foras med hdgre hastighet én
90 kilometer i timmen. Tung buss
far dock foras med 100 kilometer i
timmen om samtliga som féardas i
bussen och som é&r aldre &n tre ar
har tillgang till en plats forsedd
med bilbélte. Tung lastbil far inte
foras med hogre hastighet &n
80 kilometer i timmen. P4
motorvégar eller motortrafikleder
far tung lastbil dock féras med
90 kilometer i timmen. Tung
terrdngvagn och  motorredskap
klass | far inte foras med hdgre
hastighet &n 50 kilometer i
timmen.

Vid fard p& vag far tung buss
inte foras med hdgre hastighet an
90 kilometer i timmen. Tung buss
far dock féras med 100 kilometer i
timmen om samtliga som fardas i
bussen och som é&r aldre &n tre ar
har tillgang till en plats forsedd
med bilbélte. Tung lastbil far inte
foras med hogre hastighet &n
80 kilometer i  timmen. P&
motorvégar eller motortrafikleder
far tung lastbil dock féras med
90 kilometer i timmen. Tung
terrdngvagn, motorredskap klass |
och traktor b far inte foras med
hogre hastighet dn 50 kilometer i
timmen.

Om det till ett motorfordon, ett motorredskap klass | eller en tung
terrangvagn har kopplats ytterligare fordon, far fordonen pa vag inte
féras med hogre hastighet &n som anges nedan.

! Senaste lydelse 2001:753.
2 Senaste lydelse 2013:819.



Fordon

Forutsattningar

Hastighet
kilometer
i timmen

1. Motorfordon med en
slapvagn

2. Bil med tva
slapvagnar

3. Motorfordon med en
sldpvagn vilka ar
forbundna genom den
gemensamma lasten

4. Motorredskap klass |
eller tung terrdngvagn
med en sldpvagn

5. Motorfordon, motor-
redskap klass I eller tung
terrangvagn  med en
slapvagn i andra fall &n
1,3eller4

a. Slapvagnen é&r forsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran motorfordo-
nets fardbroms,

b.slapvagnen  har  oledad
dragstang och en totalvikt som
inte Overstiger 3,5ton och &r
forsedd med paskjutsbroms,

c. sldpvagnen har en totalvikt
eller, nar slapvagnen inte &r
lastad, en tjanstevikt som inte
Overstiger motorfordonets halva
tjanstevikt, dock hdgst
750 kilogram, eller

d. sldpvagnen &r kopplad till en
motorcykel

Slapvagnarna &r utrustade med
Iasningsfria bromsar och utgérs
av en dolly med tillkopplad
pahangsvagn  dar  dollyns
vandskiva é&r vridbart lagrad
kring en vertikal axel genom
kopplingspunkten

Slédpvagnen dar forsedd med
effektiva bromsar som kan
manovreras fran motorfordo-
nets fardbroms och fordonen ar
sarskilt inrattade for andamalet
samt godkianda vid sadan
besiktning som foreskrivits for
fordonstaget

Slapvagnen &r forsedd med
effektiva bromsar som kan
man6vreras fran dragfordonets
fardbroms

Slapvagnen har en bruttovikt
som inte Overstiger dragfordo-
nets bruttovikt

80

80

50

50

40
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6. Motorfordon, motor- Sl&pvagnarna ar forsedda med
redskap klass I eller tung effektiva bromsar som kan
terrangvagn med tvd mandvreras frn dragfordonets
sldpvagnar i annat fall fardbroms

an 2

40

7. Bil, motorredskap  Fordonet ar sarskilt inrattat for
klass | eller tung terréng-  bdrgning och bogsering av
vagn som drar ett fordon skadade fordon

pa minst fyra hjul, vars
ena dnde &r upplyft
genom en fast upphang-
ningsanordning pa drag-
fordonet eller en sérskild
bogseringsanordning  sé&
att minst ett av det
dragna fordonets 6vriga
hjulpar rullar p& vagen

8. Motorfordon, motor-
redskap klass I eller tung
terrdngvagn med ett eller
flera fordon i andra fall
an 1-7

40

30

Bil med dolly till vilken kopplats pahangsvagn far framforas med hogst
80 kilometer i timmen dven om kraven i andra stycket2 inte &r
uppfyllda, om dollyn och pahédngsvagnen registrerats och tagits i bruk
fore den 1 januari 1999, ingar i ett fordonstdg som ar hogst 24,0 meter
langt och ar forsedda med effektiva bromsar som kan mandvreras fran

bilens fardbroms.

Bestdmmelserna i forsta, andra och tredje styckena géller dock inte i
den man lagre hastighet ar foreskriven for vagen.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om att en bil med tva
sldpvagnar dven i andra fall &n
som anges i andra stycket 2 far
foras med hogre hastighet &n
40 kilometer i timmen samt att ett
motorredskap klass | far foras med
hogre hastighet &n 50 kilometer i
timmen.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om att en bil med tva
sldpvagnar dven i andra fall &n
som anges i andra stycket 2 far
foras med hogre hastighet &n
40 kilometer i timmen samt att ett
motorredskap  klass| och en
traktor b far foras med hogre
hastighet &n 50 kilometer i
timmen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2016.



2.7 Forslag till forordning om andring i
forordningen (1998:1709) om avgaskrav for
vissa forbranningsmotordrivna mobila
maskiner

Harigenom foreskrivs att 2, 3 a och 7 §8 och bilaga 2 till férordningen
(1998:1709) om avgaskrav for vissa forbranningsmotordrivna mobila
maskiner ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2§

I denna férordning avses med
hjalpmotor: motor installerad i eller pa ett motorfordon, men som inte
har att géra med framdrivningen av fordonet,
lokomotiv: sjdlvgéende ralsfordon avsett att flytta eller driva vagnar
utformade for att transportera gods, passagerare eller annan utrustning,
mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pa vag: en
mobil maskin, en transportabel industriell utrustning eller ett mobilt
fordon med eller utan karosseri som drivs med hjalp av en
forbréanningsmotor enligt avsnitt 1.1 i bilaga 1 till denna férordning,
motorvagn: sjalvgdende ralsfordon sarskilt avsett for transport av

passagerare eller gods,

traktor: traktor enligt
definitionen i Europaparlamentets
och réadets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om
typgodkannande av  jordbruks-
eller  skogsbrukstraktorer, av
sldpvagnar och utbytbara dragna
maskiner till sidana traktorer samt
av system, komponenter och
separata tekniska enheter till dessa
fordon och om upphdvande av
direktiv 74/150/EEG, senast andrat

traktor: traktor enligt
definitionen i Europaparlamentets
och réadets direktiv 2003/37/EG av
den 26 maj 2003 om
typgodkannande av  jordbruks-
eller  skogsbrukstraktorer, av
slapvagnar och utbytbara dragna
maskiner till sddana traktorer samt
av system, komponenter och
separata tekniska enheter till dessa
fordon och om upphévande av
direktiv 74/150/EEG, senast dndrat

genom kommissionens direktiv. genom kommissionens direktiv
2010/62/EU, och 2010/62/EU, eller enligt
definitionen i Europaparlamentets
och radets forordning (EU)
nr 167/2013 av den 5 februari
2013 om godkénnande och
marknadstillsyn av jordbruks- och
skogsbruksfordon, och
utbytesmotor: nybyggd motor avsedd att ersatta en motor i en maskin,
tillhandahallen endast for detta andamal, och som uppfyller de
gransvarden som den motor den ersétter skulle uppfylla nar den
ursprungligen sattes p& marknaden.

! Senaste lydelse 2013:501.
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3a8§?

For att en traktor eller en motor
till en traktor skall fa tas i bruk for
forsta géngen skall motorn
uppfylla kraven i bilagal och
omfattas av ett giltigt EG-
typgodkannade  som tillater
anvandning i fordonet.

Vad som sdgs i forsta stycket
géller inte motorer som skall
anvandas for militara andamal och
motorer  som  monteras i
traktortyper &mnade for export till
tredje land eller motorer som skall
ersétta motorer i traktorer som ar
tagna i bruk.

For att en traktor eller en motor
till en traktor ska fa tas i bruk for
forsta gangen ska motorn uppfylla
kraven i bilaga 1 och omfattas av
ett giltigt typgodkannade i enlighet
med EU-rattsakter pd omradet
som tillater anvandning i fordonet.

Vad som ségs i forsta stycket
géller inte motorer som ska
anvandas for militara andamal och
motorer  som  monteras i
traktortyper &mnade for export till
tredje land eller motorer som ska
ersatta motorer i traktorer som &r
tagna i bruk.

78

S&dana mobila maskiner och
traktorer som avses i 3§ forsta
stycket och 3 a § forsta stycket och
som omfattas av krav pa EG-
typgodkannande kan av
tillverkaren delas in i miljoklasser
i enlighet med bilaga 2.

Sadana mobila maskiner och
traktorer som avses i 3§ forsta
stycket och 3 a § forsta stycket och
som omfattas av krav pa EG-
typgodkannande eller
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pd omradet kan av
tillverkaren delas in i miljoklasser
i enlighet med bilaga 2.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2016.

Nuvarande lydelse

Bilaga 2*

Indelning i miljoklasser enligt 7 § férordningen (1998:1709) om
avgaskrav for vissa forbranningsmotordrivna mobila maskiner

1 Féroreningar i avgaser

Miljoklass 2

2 Senaste lydelse 2000:761.
® Senaste lydelse 2000:761.
4 Senaste lydelse 2000:761.

Maskiner och traktorer som
uppfyller kraven i steg Il bilaga 1
avsnitt 1.2 till denna foérordning
och omfattas av ett EG-
typgodkdnnande. Traktorer och
maskiner ~med  motoreffekten



Miljoklass 3

18<P<37 skall dock hénféras till
miljoklass 3.

Maskiner och traktorer som
uppfyller kraven i steg | bilaga 1
avsnitt 1.2 till denna forordning
och omfattas av ett EG-
typgodkannande samt traktorer
och maskiner med motoreffekten
18<P<37.

Foreslagen lydelse

Bilaga 2

Indelning i miljoklasser enligt 7 § férordningen (1998:1709) om
avgaskrav for vissa forbranningsmotordrivna mobila maskiner

1 Fororeningar i avgaser

Miljoklass 2

Miljoklass 3

Maskiner och traktorer som
uppfyller kraven i steg Il bilaga 1
avsnitt 1.2 till denna férordning
och omfattas av ett EG-
typgodkannande eller
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pa omradet.
Traktorer och maskiner med
motoreffekten 18<P<37 ska dock
hénforas till miljoklass 3.

Maskiner och traktorer som
uppfyller kraven i steg | bilaga 1
avsnitt 1.2 till denna férordning
och omfattas av ett EG-
typgodkannande eller
typgodkénnande i enlighet med
EU-rattsakter pd omradet samt
traktorer och  maskiner med
motoreffekten 18<P<37.
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2.8 Forslag till férordning om andring
vagmarkesférordningen (2007:90)

Héarigenom foreskrivs att 2 kap. 8 och 28 88§ vagmarkesforordningen
(2007:90) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse
2 kaP.

88§
Forbudsmérken &r foljande.

Marke Narmare foreskrifter

C8 Forbud mot trafik med traktor  Avser forbudet dven trafik med
och motorredskap klass 11 motorredskap klass | anges det pa
en tillaggstavla

Foreslagen lydelse

2 kap.
88§
Forbudsmérken &r foljande.

Marke Narmare foreskrifter

C8 Forbud mot trafik med Avser forbudet &ven trafik med
traktora  och motorredskap traktorb  eller  motorredskap
klass 11 klass | anges det pa en tillaggstavla

! Senaste lydelse 2011:1221.



Nuvarande lydelse

28 §
Féljande symboler anvands pé lokaliseringsmarken eller tillaggstavlor
for att ange ett visst fordonsslag, en viss trafikantgrupp eller viss
verksamhet.

Symbol Betydelse

S6 Traktor och  motorredskap
klass 1

Foreslagen lydelse

28§
Féljande symboler anvands pé lokaliseringsmarken eller tillaggstavior
for att ange ett visst fordonsslag, en viss trafikantgrupp eller viss
verksamhet.

Symbol Betydelse

S6 Traktora och motorredskap
klass I

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2017.

2 Senaste lydelse 2012:300.
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2.9 Forslag till forordning om andring i
fordonsférordningen (2009:211)

Harigenom foreskrivs i fraga om fordonsforordningen (2009:211)

dels att 3 kap. 23 § ska upphora att galla,

dels att 1 kap. 8 8, 3 kap. 1, 2, 8, 13, 14, 16, 18, 19, 30 och 33 88§ samt
8 kap. 16 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i férordningen ska inforas tva nya paragrafer, 1 kap. 9 och
10 88§, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
8§
Godkénnandemyndighet  enligt Transportstyrelsen ar
fordonslagen  (2002:574) och godkannandemyndighet enligt
enligt denna  forordning &ar fordonslagen (2002:574), enligt
Transportstyrelsen. denna férordning, och enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av
den 5 februari 2013 om
godkannande och marknadstillsyn
av jordbruks- och
skogsbruksfordon.

98§ Transportstyrelsen ar
marknadskontrollmyndighet enligt
forordning (EU) nr 167/2013.

10§ Transportstyrelsen ar
marknadskontrollmyndighet enligt
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och
marknadskontroll nar det géller
fordon som inte &r lekfordon.

Transportstyrelsen ska utdver
vad som foljer av férordningen
(2014:1039) om marknadskontroll
av varor och annan narliggande
tillsyn tillampa férordning (EG)
nr 765/2008 genom att

1. inrétta lampliga forfaranden
enligt artikel 18.2,

2. utféra de uppgifter som foljer
av artiklarna 20-22 och 23.2, och



3. samarbeta med andra enligt
artikel 24.4.

Transportstyrelsen far vidare
forstora eller pd annat satt géra
fordon som inte &r lekfordon
obrukbara enligt artikel 29.4
samma forordning.

3 kap.

Ett typgodkannande innebér att en typ av fordon, system, komponent
eller separat teknisk enhet godkéanns i frdga om beskaffenhet och

utrustning.
Av 2kap. 28§ fordonslagen
(2002:574) framgar att

typgodkannande kan ske i enlighet
med EG-direktiv pd omradet (EG-
typgodkannande), i enlighet med
Overenskommelser upprattade
inom Forenta nationernas
ekonomiska  kommission  for
Europa  (ECE-typgodk&nnande)
eller som nationellt
typgodkannande.

Forfarandet med EG-
typgodkannande tillampas for

Av 2kap. 28 fordonslagen
(2002:574) framgar att
typgodkannande kan ske i enlighet
med EU-rattsakter pd omradet
(EG-typgodkénnande och EU-
typgodkénnande), i enlighet med
Overenskommelser upprattade
inom Forenta nationernas
ekonomiska  kommission  for
Europa  (ECE-typgodké&nnande)
eller som nationellt
typgodkannande.

Forfarandet med
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pa omradet
tillampas for

1. EG-motorfordon och slapvagnar till sadana fordon,

2. mopeder och motorcykKlar,

3. jordbruks- och skogsbrukstraktorer, samt
4. system, komponenter och separata tekniska enheter till sadana

fordon som anges i 1-3.

EG- och ECE-typgodk&nnande
meddelas pa grundval av provning
som har utforts av en teknisk
tjanst.

Typgodkénnande i enlighet med
EU-rattsakter pd omradet och
ECE-typgodkannande meddelas pa
grundval av provning som har
utforts av en teknisk tjanst.

13 §*

Ett EG-typgodkdnnande far
meddelas for jordbruks- och
skogsbrukstraktorer ~ samt  for

! Senaste lydelse 2010:791.

Ett typgodkannande i enlighet
med EU-rattsakter p& omradet far
meddelas for jordbruks- och
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system, komponenter eller separata
tekniska enheter till  sddana
traktorer trots att de inte uppfyller
de tillampliga tekniska kraven,
under forutsattning att Europeiska
kommissionen har lamnat tillstand
till det. En ansokan om sadant
tillstand gors av
godkannandemyndigheten.

I avvaktan pa kommissionens
tillstand far ett tillfalligt EG-
typgodkénnande meddelas. Om ett
tillfalligt godk&nnande meddelas
ska godkénnandemyndigheten utan
dréjsmal underritta kommissionen
samt godkannandemyndigheterna i
de andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

Om kommissionen avslar en
ansbkan enligt forsta stycket,
upphor  det tillfalliga EG-
typgodk@nnandet att gélla efter sex
manader fran det att kommissionen
fattade sitt beslut.
Godkénnandemyndigheten ska
omedelbart underratta tillverkaren
om kommissionens beslut och om
foljderna av detta.

skogsbrukstraktorer ~ samt  for
system, komponenter eller separata
tekniska enheter till sadana
traktorer trots att de inte uppfyller
de tillampliga tekniska kraven,
under forutsattning att Europeiska
kommissionen har lamnat tillstand
till det. En ansokan om sadant
tillstand gors av
godkénnandemyndigheten.

I avvaktan pd kommissionens
tillstand  far  ett tillfalligt
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pa omradet
meddelas. Om ett tillfalligt
godkannande meddelas ska
godkannandemyndigheten utan
dréjsmaél underrétta kommissionen
samt godkdnnandemyndigheterna i
de andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

Om kommissionen avslar en
ansdkan enligt forsta stycket,
upphor det tillfalliga
typgodkénnandet att gélla efter sex
manader fran det att kommissionen
fattade sitt beslut.
Godké&nnandemyndigheten ska
omedelbart underrétta tillverkaren
om kommissionens beslut och om
foljderna av detta.

14 §

Ut6ver vad som anges i 13 § far
godkannandemyndigheten i fraga
om EG-typgodkannande av
jordbruks- och skogsbrukstraktorer
i ett enskilt fall besluta om
undantag fran ett eller flera de
foreskrivna kraven for fordon som
tillverkas i sma serier.

Ut6ver vad som anges i 13 § far
godkannandemyndigheten i fraga
om typgodkénnande i enlighet med
EU-réattsakter p& omradet av
jordbruks- och skogsbrukstraktorer
i ett enskilt fall besluta om
undantag fran ett eller flera av de
foreskrivna kraven for fordon som
tillverkas i sma serier.

16 §

Aven om de tillampliga tekniska
kraven &r uppfyllda far ett
nationellt typgodkannande eller ett
EG- eller ECE-typgodkannande av
EG-motorfordon, slapvagnar till
EG-motorfordon eller jordbruks-
och skogsbrukstraktorer, eller av

Aven om de tillampliga tekniska
kraven & uppfyllda far ett
nationellt  typgodkannande, ett
typgodkénnande i enlighet med
EU-rattsakter pd omradet eller ett
ECE-typgodkdnnande av EG-
motorfordon, slapvagnar till EG-



system, komponenter eller separata
tekniska enheter till sddana fordon
inte  meddelas, om fordonen,
systemen, komponenterna eller de
separata tekniska enheterna utgor
en allvarlig fara for
trafiksdkerheten, miljon, eller
folkhélsan.

motorfordon eller jordbruks- och
skogsbrukstraktorer,  eller av
system, komponenter eller separata
tekniska enheter till sddana fordon
inte  meddelas, om fordonen,
systemen, komponenterna eller de
separata tekniska enheterna utgor
en allvarlig fara for
trafiksédkerheten,  miljon, eller
folkhalsan.

188§

Om en anstkan om typgodkannande beviljas eller avslas eller om ett
typgodkannande aterkallas ska godkannandemyndigheten utfarda ett
typgodkannandeintyg. Om en ansdkan beviljas ska de begransningar och
krav som typgodkénnandet har férenats med anges i intyget.

Av typgodkénnandeintyget ska
det framg& om det ar frdga om ett
EG-typgodkannande, ECE-
typgodkannande eller nationellt
typgodkénnande. Om ett tillfalligt
EG-typgodkénnande har meddelats
med stdd av 12 eller 13 § ska &ven
detta anges i intyget. Detsamma
géller om
godkannandemyndigheten har
beslutat om undantag med stéd av
14 8.

Av typgodkénnandeintyget ska
det framg& om det &r frdga om ett
typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter p& omradet, ECE-
typgodkdnnande eller nationellt
typgodkannande. Om ett tillfalligt
typgodkédnnande har meddelats
med stod av 12 eller 13 § ska dven
detta anges i intyget. Detsamma
géller om
godkannandemyndigheten har
beslutat om undantag med stéd av
14 8.

19 §°

| fraga om EG-typgodkannande
av fordon ska
godk&nnandemyndigheten  ldmna
en kopia av

typgodké&nnandeintyget for varje
fordonstyp till var och en av
godk&nnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Om en ansékan om EG-
typgodkannande avslds med stod
av 16 eller 17§ ska
godkénnandemyndigheten, utdver
vad som anges i forsta stycket,
underrétta

2 Senaste lydelse 2010:791.

I friga om typgodkannande i
enlighet med EU-rattsakter pa
omradet av  fordon  ska
godk&nnandemyndigheten  lamna
en kopia av
typgodké&nnandeintyget for varje
fordonstyp till var och en av
godk&nnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Om en anstkan om
typgodkénnande i enlighet med
EU-rattsakter pd omradet avslas
med stod av 16 eller 17 8§ ska
godk&nnandemyndigheten, utdver
vad som anges i forsta stycket,
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godk&nnandemyndigheterna i de
andra medlemsstaterna inom EES
samt Europeiska gemenskapernas
kommission om beslutet och om
skalen for detta.

underratta
godk&nnandemyndigheterna i de
andra medlemsstaterna inom EES
samt Europeiska gemenskapernas
kommission om beslutet och om
skalen for detta.

308

Godkannandemyndigheten  ska
underrdtta var och en av
godkannandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet om
ett EG-typgodkénnande upphor att
gélla.

Godkannandemyndigheten  ska
underrdtta var och en av
godkénnandemyndigheterna i de
andra staterna inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet om
ett typgodkénnande i enlighet med
EU-réttsakter pd omradet upphor

att galla.

338

Foljande  typgodkdnnanden som har meddelats av en
godkannandemyndighet i nidgon annan medlemsstat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet ar giltiga i Sverige i samma utstrackning
som om godkannandet hade meddelats har.

1. EG-typgodkannanden som har meddelats med stdd av radets direktiv
70/156/EEG av den6 februari 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon, upphévt genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG.

2. EG-typgodkannanden som har meddelats med stod av radets direktiv
74/150/EEG av den 4 mars 1974 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av jordbruks- eller skogsbrukstraktorer
med hjul, upphévt genom Europaparlamentets och radets direktiv
2003/37/EG.

3. EG-typgodkénnanden som har meddelats med stéd av
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002
om typgodkdnnande av tva- och trehjuliga motorfordon och om
upphavande av radets direktiv 92/61/EEG, senast andrat genom radets
direktiv 2013/15/EU2.

4. EG-typgodk&nnanden som har meddelats med stéd av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003
om typgodkdnnande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av
slapvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana traktorer samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon och
om upphavande av direktiv 74/150/EEG, senast andrat genom radets
direktiv 2013/15/EU.

5. EG-typgodkédnnanden som har meddelats med stéd av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september
2007 om faststéllande av en ram for godkénnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata

% Senaste lydelse 2013:785.



tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, senast dndrat genom

radets direktiv 2013/15/EU.

6. ECE-typgodkannanden.

Bestdmmelserna i forsta stycket
géller inte  tillfalliga EG-
typgodkénnanden som har
meddelats i avvaktan pa tillstand
frdn Europeiska kommissionen att
f& meddela EG-typgodkannande
med utnyttjande av teknik eller
principer som &r oftrenliga med
bestammelserna i en eller flera
rattsakter.

6. EU-typgodkannanden som
har meddelats med stod av
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av

den 5 februari 2013 om
godkénnande och marknadstillsyn
av jordbruks- och
skogsbruksfordon.

7. ECE-typgodké&nnanden.

Bestdmmelserna i forsta stycket
galler inte tillfalliga
typgodkénnanden som har
meddelats i avvaktan pa tillstand
frdn Europeiska kommissionen att
f& meddela ett typgodkannande i
enlighet med EU-réttsakter pa
omradet med utnyttjande av teknik
eller principer som &r oftrenliga
med bestdmmelserna i en eller
flera rattsakter.

Bestdmmelserna i forsta stycket 1 och 4 géller inte EG-typgodkénnan-
den som avser fordon som tillverkas i sma serier.

8 kap.
16 §*
Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
1. om fordons beskaffenhet och utrustning,
2. om omfattningen av den kontroll som avses i denna forordning,
3. om omfattningen av den kontroll av polisman som avses i 2 kap.

11 8§ fordonslagen (2002:574),
4.om den tekniska

kompetensen

och  utrustningen samt

kvalitetssékringen hos besiktningsorgan och provningsorgan enligt
fordonslagen samt sddana verkstader som anges i 6 kap. 17 §,

5. om certifiering av en besiktningstekniker och den utbildning och
kompetens som kravs for sadan certifiering,

6. om erkdnnande av utbildning och yrkesverksamhet i enlighet med

3 e § tredje stycket,
7. om tekniska tjanster,

8. om tillsynen 6ver efterlevnaden av fordonslagen, denna forordning
och foreskrifter som har meddelats med stdd av denna foérordning,

9. om tillverkares tillhandahallande av information,

10. om skyldighet for besiktningsorgan att rapportera genomférande
och utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter som i dvrigt behdvs
for fullgérande av tillsyn enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen,

4 Senaste lydelse 2010:1616.
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11. om avgifter for tillsyn enligt 5 kap. 3 a—c §8 fordonslagen och
&rendehandlaggning enligt den lagen och enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av lagen,

12.om  besiktningsorganens  forande av  protokoll  och
dokumentationsskyldighet i fraga om fordonsbesiktning,

13. om sddan underréattelseskyldighet for besiktningsorgan som avses i
4 kap. 5 § fordonslagen,

14.som i Ovrigt behovs for 14. om avgifter for tillsyn och
verkstélligheten av fordonslagen for &rendehandldggning enligt
och av denna férordning. Europaparlamentets och radets

forordning (EU) nr 167/2013 av
den 5 februari 2013 om
godkannande och marknadstillsyn
av jordbruks- och
skogsbruksfordon,

15.som i d&vrigt behovs for
verkstalligheten av fordonslagen,
av denna forordning och av
forordningen (EU) nr 167/2013

om godkannande och
marknadstillsyn av jordbruks- och
skogsbruksfordon.

Transportstyrelsen far vidare meddela foreskrifter om att

1. vissa fordonsdelar eller fordonstillbehor far tas i bruk, saluféras eller
anvéandas endast om de ar markta enligt styrelsens foreskrifter eller ar av
en typ som har godkants av styrelsen eller ndgon annan myndighet,

2. forfarandet med  nationellt  typgodkédnnande  under en
overgangsperiod far tillampas aven for andra fordon &n sddana som
anges i 3 kap. 4 §, och

3. tekniska tjanster far vara etablerade i négot land utanfér Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2016.



3 Bakgrund

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr. 167/2013 om
godkénnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon,
utfardades den 5 februari 2013. Férordningen tradde i kraft den 22 mars
2013.

Férordningen kraver inget inforlivande i nationell lagstiftning utan
géller direkt enligt sin lydelse och ska tillampas av domstolar och
myndigheter i sin EU-rattsliga form. Sverige kan inte ha forfattningar
som strider mot EU:s regler och i den utstrackning nationell lag och EU-
forordningen star mot varandra ska principen om EU-réttens foretrade
gélla. Forordningen kan dock i praktiken inte borja tillampas forran den
kompletterats med genomforandeforordningar innehallande tekniska krav
och krav pa utformning av intyg om Gverensstimmelse. Forordningen
kommer att kompletteras under perioden fram till den 1 januari 2016.

Genom forordningen tillkommer en traktor som till sin konstruktiva
hastighet i nationell lagstiftning i dag skulle betraktas som lastbil eller
motorcykel beroende pa fordonsutformning och vikt. Vid en inledande
analys har det konstateras att den nya ramforordningen nr 167 for med
sig nya risker i trafiken med nuvarande nationella lagstiftning. Ett flertal
svenska bestammelser maste darfor andras och/eller kompletteras.

4 Gallande ratt

4.1 Fordonsbeteckningar

I 2 § lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner finns olika beteckningar
med angivna betydelser. Beteckningarna &r avsedda att anvéndas i andra
forfattningar i den utstrdckning som foreskrivs i dessa.

Trafikforordningen (1998:1276), korkortslagen (1998:488),
fordonslagen (2002:574), lagen (2001:558) om végtrafikregister — liksom
andra forfattningar pa véagtrafikomradet — hanvisar till lagen om
vagtrafikdefinitioner. | dessa forfattningar anges att de beteckningar som
anvénds i respektive forfattning har samma betydelse som i lagen om
vagtrafikdefinitioner.

Av 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner framgar foljande beteckningar

Motordrivet fordon Ett fordon som fér framdrivande ar forsett med
motor, dock inte ett sddant eldrivet fordon som
ar att anse som cykel. Motordrivha fordon
delas in i motorfordon, traktorer, motorredskap
och terrangmotorfordon.

Motorfordon Ett motordrivet fordon som &r avsett att
anvandas huvudsakligen pa védg, oavsett om
det &r fardigbyggt eller inte, och som &r inrattat
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1. huvudsakligen for att sjalvstandigt anvandas
till person- eller godsbefordran, eller

2. for nagot annat &ndamal &n som avses
under 1, om fordonet inte &r att anse som en
traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Traktor Ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar
som &r inrattat huvudsakligen for att dra ett
annat fordon eller ett arbetsredskap och som é&r
konstruerat for en hastighet av hdgst
40 kilometer i timmen och endast med
svarighet kan andras till hogre hastighet. En
traktor far vara utrustad for transport av gods
och for befordran av passagerare.

Traktor klass | En traktor som enligt végtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass 1.

Traktor klass 11 En traktor som enligt vdgtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass I1.

Traktortag En traktor med ett eller flera tillkopplade
slépfordon.
Motorredskap Ett motordrivet fordon som &r inréttat

huvudsakligen som ett arbetsredskap eller for
kortare forflyttningar av gods. Motorredskap
delas in i klass I och klass I1.

Motorredskap klass | Ett motorredskap som &r konstruerat for en
hdgsta hastighet som Overstiger 30 kilometer i
timmen.

Motorredskap klass 11 Ett motorredskap som &r konstruerat for en

hastighet av hégst 30 kilometer i timmen.

Terrdngmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte &r ett
motorfordon och som &r inrattat huvudsakligen
for att sjalvstandigt anvandas till person- eller
godsbefordran i terrdng. Terrdngmotorfordon
delas in i terrangvagnar och terrangskotrar.

I regeringens prop. 2001/02:130 Fordonslag, m.m. anférde regeringen
att en utgangspunkt for regleringen av definitionerna pa fordonsomradet
var att de svenska definitionerna sa langt mojligt ska stimma Overens
med de definitioner som fanns i EG:s lagstiftning pa omradet. | samband
med att en ny fordonslag trddde i kraft &ndrades &ven ett antal
beteckningar i lagen om végtrafikdefinitioner.



Liksom i forarbetet till fordonslagen konstaterades i regeringens prop.
2008/09:53 Godkannande av motorfordon m.m., att de EU-réttsliga
fordonsdefinitionerna i praktiken har en vidare betydelse an annars i
svensk lagstiftning pad omréadet. | prop. 2008/09:53 s. 30, yttrades
féljande med anledning av detta:

”Aven trafikférordningen (1998:1276), korkortslagen (1998:488) och
vagtrafikskattelagen (2006:227) med flera forfattningar hénvisar till
lagen och forordningen om végtrafikdefinitioner. Vid tilldmpningen av
dessa forfattningar gors emellertid séllan eller aldrig nagon
sjalvstandig proévning av vilket fordonsslag ett visst fordon ska anses
tillhéra, utan avgorande &r i praktiken hur fordonet &r registrerat. Detta
ar en logisk ordning av tvé skal. For det forsta ar det mycket enklare att
kontrollera uppgifterna i vagtrafikregistret &n att gora en kontroll och
bedémning av sjalva fordonet. For det andra utgdr nidmnda
forfattningar fran samma definitioner som lagen och férordningen om
vagtrafikregister, och det &r d& rimligt att i vart fall presumera att
uppgifterna i végtrafikregistret ar riktiga.”

Mot denna bakgrund inférdes, genom SFS 2009:226, bestammelsen
2 a 8 lagen om vagtrafikdefinitioner enligt vilken foljer att ett fordon,
oavsett vad som anges i 28, som registrerats med stéd av ett
godkannande enligt en EG-réttsakt ska hora till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori som anges i godkédnnandet.

Ett fordon som registreras med stéd av ett godkannande enligt en EG-
rattsakt, hor saledes till det slag av fordon som motsvarar den
fordonskategori som anges i godk&nnandet.

4.2 Godkannande av fordon

Inom fordonsomradet har en omfattande lagharmonisering skett med
tyngdpunkt i forfarandet for typgodkannande av olika slag av fordon
avsedda for fard pa vag. Lagharmoniseringen har skett genom att tre sa
kallade ramdirektiv? beslutats. Inom loppet av drygt 35 &r har den inre
marknaden blivit en realitet, inte bara ndr det géller personbilar utan &ven
for lastbilar, bussar, sldpvagnar, traktorer, motorcyklar och mopeder.
Typgodkannande kan enligt 2 kap. 28 fordonslagen (2002:574)
meddelas for en typ av fordon, system, komponent eller separat teknisk
enhet som uppfyller foreskrivna krav i frdga om beskaffenhet och
utrustning. Typgodkannande kan ske i enlighet med EU-rattsakter pa
omradet (EG-typgodkannande), i enlighet med overenskommelser

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godk&nnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkan-
nande av tvé- och trehjuliga motorfordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkén-
nande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner
till sddana traktorer samt system komponenter och separata tekniska enheter till dessa
fordon.
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uppréttade inom Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa
(ECE-typgodkannande) eller som  nationellt  typgodkannande.
Typgodkénnande kan &ven meddelas fér en fordonstyp som inte ar
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en
tillverkningsprocess som ar uppdelad i separata etapper, om fordonstypen
i det tillverkningsstadium déar den befinner sig uppfyller féreskrivna krav
i fraga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkannande).
Bestammelser om typgodkannande i frdga om avgasrening finns i lagen
(1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner.
| 2 kap. 1-5a 8§ fordonslagen finns vissa bestdmmelser om vad ett
typgodkdnnande innebdr och vilka grundldggande skyldigheter
tillverkaren som anstker om typgodkannande har. Dessa bestammelser i
fordonslagen gdller oberoende av vilket fordonsslag som ska
typgodkannas.

Fordonsforordningen (2009:211) innehaller ytterligare foreskrifter om
fordons  beskaffenhet, utrustning och  kontrollformer.  Aven
fordonsforordningen d&r, liksom fordonslagen, tillimplig pa andra slag av
fordon &n jordbruks- och skogsbruksfordon.

Ett EG-typgodké&nnande for fordon innebér att en medlemsstat, genom
ett harmoniserat forfarande, bekréftar att en fordonstyp uppfyller kraven i
ramdirektiven och i de tillampliga sérdirektiven/sarforordningarna. Av
direktiven framgar att fordonstillverkaren ska bekrafta att ett fordon med
angivet identifieringsnummer &verensstdammer med den godkénda
fordonstypen. Bekriftelsen gors med ett “intyg om Overensstimmelse”
(Certificate of Conformity, CoC). De tekniska och administrativa kraven
for EG-typgodkénnande &r harmoniserade och fordonen har fri rorlighet
inom gemenskapen. Detta innebar att medlemsstaterna inte far stélla
ytterligare krav for att fordonen ska fa saluforas, registreras och brukas.

4.2.1 Typgodkénnande av traktorer

De nuvarande bestdmmelserna om typgodkénnande av jordbruks- och
skogsbruksfordon finns i Europaparlamentets och radets direktiv
2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkénnande av jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner till
sddana traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter till dessa fordon och om upphévande av direktiv 74/150/EEG.?
Direktivet &r genomfort i svensk rétt genom fordonslagen (2002:574),
fordonsférordningen  (2009:211), férordningen  (2001:650) om
végtrafikregister och férordningen (1998:1709) om avgaskrav for vissa
forbranningsmotordrivna mobila maskiner samt genom
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:72, TSFS 2010:112 och
TSFS 2012:97).

®EUT L 171, 9.7.2003, s. 1 (Celex 32003L0037).



4.2.2 Anmalan av tekniska tjanster

Ett EG-typgodkannande sker alltsa genom att provning och bedémning
av om fordon, komponenter och separata tekniska enheter som &r
representativa for den typ som ska godkénnas, dverensstimmer med de
tekniska bestdmmelser som anges i respektive direktiv, 2002/24/EG,
2003/37/EG och 2007/46/EG.

Av de tre ramdirektiven framgar att en teknisk tjdnst” 4r en
organisation eller organ som har utsetts av en medlemsstats
godkénnandemyndighet for att som kontrollaboratorium utféra provning
eller fér att som organ for bedémning av dverensstammelse utféra
inledande beddémningar och andra provningar eller inspektioner for
godk&nnandemyndighetens rakning. Bestdmmelserna i ramdirektiven har
inarbetats i 1 kap. 4 § fordonsforordningen varav framgar att en teknisk
tjénst &r ett organ som utsetts for att utféra provning och inspektion for
godkannandemyndighetens rékning.

Av 3kap. 5 och 88§ fordonsférordningen framgar att fragor om
typgodkannande prévas av godkdnnandemyndigheten efter ansokan av
tillverkaren och EG-godkinnande meddelas pd grundval av provning
som har utforts av teknisk tjanst. Godkdnnandemyndigheten kan dven
sjalv utdva denna funktion. Transportstyrelsen &r den myndighet som
utser den tekniska tjansten och ska anméla den tekniska tjansten pa det
sétt som anges i lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll.

Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac, ska pa
begéran av den som vill utses till organ, som ska anmélas som teknisk
tjanst, gora en beddémning av om den tekniska tjansten har den
kompetens som behdvs for den uppgift som anmélan avser och i dvrigt &r
lamplig for uppgiften. Aven om Transportstyrelsen ar den myndighet
som utser den tekniska tjansten har Swedac darmed en viktig roll.
Uppdelningen mellan de tvd myndigheterna skapades med grund i
artikel 42 ramdirektivet 2007/46/EG, som dppnade for att den som skulle
uppratta en beddémningsrapport antingen var den godkannande
myndigheten eller en utsedd myndighet eller ett ackrediteringsorgan som
agerar pa godkannandemyndighetens vagnar. Detta forfarande skiljer sig
fran hur det ar reglerat i ramférordningen nr 167.

Bestammelser om tekniska tjanster finns dven i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:72) om utseende och anmélan av organisation
for Transportstyrelsens rakning som teknisk tjanst. Samma regler géller
aven tekniska tjanster som idag ingar i ramdirektiven for traktor,
mc/moped samt avgaser for mobila maskiner och dartill hérande
rattsakter samt for ECE-reglementen.

4.2.3 Registrering av fordon

For att ett fordon ska fa brukas maste det vara registrerat i
vagtrafikregistret. Registrering av fordon regleras i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister. Normalt ska fordonet ocksa vara pastallt, jfr 17 § lagen
om vagtrafikregister. En pastallning av ett fordon gors genom en
anmélan till Transportstyrelsen.
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Lagen om végtrafikregister galler inte fordon som tillhor
Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk eller Forsvarets radioanstalt,
motordrivna fordon som &r avsedda att foras av géende eller slapfordon
som har kopplats till ndgot sadant fordon eller mopeder klass 11, se 1 §.

Enligt 12§ lagen om végtrafikregister ska foljande fordon som
huvudregel vara registrerade i végtrafikregistret for att fa brukas:

1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass I
och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass Il nér de anvénds

a) for persontransport pd en vag som inte ar enskild, om det sker i
annat fall &n vid passage 6ver vdgen, vid fard kortaste strécka till eller
fran ett arbetsstdlle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare stracka i andra fall &n som nu har ndmnts, eller

b) for transport av gods i andra fall &n som avses i 2 kap. 17 §
végtrafikskattelagen (2006:227) pa en vig som inte ar enskild.

3. Slépfordon som dras av bilar.

4. Slépvagnar som dras av traktorer klass I, motorredskap klass I eller
tunga terrdngvagnar.

5. Slapvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass Il som
anvands pa det sitt som anges i 2, om motorredskapets tjanstevikt ar over
tva ton eller om motorredskapet &r en till motorredskap ombyggd bil.

Vid registrering av fordon anvénds de beteckningar och dess betydelse
(klassificering av fordon) som anges i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner. Beteckningarna stdmmer dock inte helt dverens
med begreppen i EU-lagstiftningen.

I 13-16 och 18 88§ lagen om vagtrafikregister anges vissa undantag fran
kravet pa registrering. Exempelvis behdver inte fordon som uteslutande
anvands inom inhdagnade jarnvégs- eller industriomraden eller inom
inhagnande tavlingsomraden eller andra liknande omréden vara
registrerade.

| 6 kap. 7 a § forordningen (2001:650) om vagtrafikregister anges att
fordon som inte yrkesmaéssigt tillverkats i eller importerats till Sverige,
dvs. fordon som omfattas av direktivet 2003/37/EG, endast far registreras
om det finns ett giltigt typgodk&nnande, ett intyg om dverensstammelse,
CoC, ska alltsd lamnas. Bestammelsen i 6 kap. 7 a§ galler inte for
begagnade fordon eller for nya fordon som godkénts vid enskild
godkannande. | 8 kap. 15 § anges vidare att ett sddant fordon, dvs. ett
fordon som omfattas av ett typgodk&nnande och som har registrerats med
stod av ett CoC, far stillas p& forsta gangen endast om det intyget
fortfarande &r giltigt.

Vanligtvis behdver inte sldpvagnar som dras av traktorer vara
registrerade for att brukas, men om sldpvagnen ska dras av en traktor
klass | maste slapvagnen vara registrerad for att fordonsskatt ska kunna
péforas, jfr ovan.



4.3 Marknadskontroll

Marknadskontroll &r sedan 2008 reglerat pad gemenskapsnivd genom
férordningen (EG) nr 765/2008 om ackreditering och marknadskontroll*
vilken &r en del av det sa kallade varupaketet. Forordningen innehéller ett
overgripande ramverk med huvudsakligen regler om ackreditering och
marknadskontroll.

Syftet med de gemensamma reglerna om marknadskontroll kan sdgas
vara att se till att kontroll bedrivs pa ett likvardigt satt i medlemsstaterna
och dérigenom se till att produkter som omfattas av den fria rorligheten
for varor inom unionen uppfyller krav som tillgodoser en hdg skyddsniva
for allmanna intressen som bland annat halsa och sékerhet i allménhet.
Samtidigt ska sakerstallas att den fria rorligheten for varor inte begransas
mer &n vad som tillats enligt harmoniserad gemenskapslagstiftning eller
annan relevant gemenskapslagstiftning. Férordningen (EG) nr 765/2008
ar direkt tillamplig i Sverige, men eftersom férordningen riktar sig mot
medlemsstaterna medfor detta att det finns ett behov av nationella
bestammelser som gor att férordningen kan tillampas och fa genomslag.
Vad géller ackreditering och CE-mérkning har férordningen (EG) nr
765/2008 kompletterats i nationell rétt genom lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll samt férordningen (2011:811) om
ackreditering och teknisk kontroll. Med stéd av lagen (2014:140) med
bemyndigande att meddela vissa foreskrifter om marknadskontroll av
varor och annan narliggande tillsyn har regeringen &ven meddelat
forordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
nérliggande tillsyn som kompletterar forordningen (EG) nr 765/2008 vad
avser marknadskontroll.

Begreppet marknadskontroll &r inte entydigt, men anvénds
unionsréttsligt for kontroll av att produkter uppfyller harmoniserad
unionslagstiftning. Enligt 2 8 foérordningen om marknadskontroll av
varor och annan narliggande tillsyn betyder marknadskontroll “den
verksamhet som en statlig myndighet eller en kommun bedriver och de
atgarder som den vidtar for att se till att en vara som tillhandahalls pa
marknaden uppfyller gillande krav”.

Ett flertal bestammelser i foérordningen (EG) nr 765/2008 riktar sig
direkt till  marknadskontrollmyndigheter. 1  férordningen om
marknadskontroll av varor och annan nérliggande tillsyn anges inte vilka
myndigheter som ska vara behdriga myndigheter enligt EU-
forordningen. Istallet utgar forordningen fran en definition av statliga
marknadskontrollmyndigheter, som enligt 3 § bland annat arligen ska
utarbeta och genomféra program fér marknadskontroll och félja upp
tidigare 4ars program. P4 vissa varuomraden finns utpekade
marknadskontrolimyndigheter enligt (EG) nr 765/2008, men det finns
inte ndgon sadan utpekad myndighet p& motorfordonsomradet.

* Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och
upphévande av férordning (EEG) nr 339/93.
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4.4 Annan narliggande tillsyn av fordonsomradet

Férutom den ram som férordningen (EG) nr 765/2008 anger finns andra
sarskilda bestammelser pé en rad omraden som kan sagas ha samma syfte
och delvis vara av samma natur eller med samma verkan.
Motorfordonsomradet ar foremal for omfattande tillsyn i olika
hénseenden.

441 Tillsyn enligt fordonslagen

Med stod av 5 kap. fordonslagen (2002:574) utbvar Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll, Swedac, och Transportstyrelsen
tillsyn over besiktningsverksamheten enligt fordonslagen. Tillsynen &r
uppdelad sd att Swedac utévar tillsyn Gver de ackrediterade
besiktningsforetagen medan Transportstyrelsen ska kontrollera att
besiktningsverksamheten fungerar val med avseende pa trafiksakerhet,
miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet.
Transportstyrelsen ska dven enligt 8 kap. 22 § fordonsférordningen
(2009:211) utdva tillsyn over efterlevnaden av fordonslagen,
fordonsférordningen och de foreskrifter som meddelats med stéd av
fordonsforordningen, jfr 5kap. 3 b § fordonslagen. Dérigenom kan
tillsyn utdvas Over bland annat den som salufér fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller annan utrustning till fordon.

Transportstyrelsen har &ven ett bemyndigande enligt 3 kap. 318§
fordonsforordningen och &tagande att, som typgodkannandemyndighet,
fortldpande kontrollera att serietillverkade fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter stimmer &verens med den typ som
myndigheten har godkant. Det finns saledes redan ett mandat att utéva
tillsyn och tillsynsverksamhet rérande typgodkénnande, men som &r
begrénsat till sddana fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter som Transportstyrelsen typgodként.

442 Tillsyn 6ver produktsakerhet

| produktsékerhetslagen (2004:451) finns bestdmmelser tillimpliga i
frdga om varor och tjanster som tillnandahalls i naringsverksamhet och
varor som tillhandahélls i offentlig verksamhet. En forutsattning for
tillampligheten av lagen ar att varan eller tjansten &r avsedd for
konsumenter eller kan antas komma att anvandas av konsumenter.

Den centrala tillsynsmyndigheten pa produktsikerhetsomradet ar
Konsumentverket, som enligt 38 produktsakerhetsférordningen
(2004:469), ska se till att bestdimmelserna i produktsékerhetslagen samt
foreskrifter och beslut som har meddelats med stdd av lagen efterlevs.

Av 38 produktsakerhetsforordningen foljer dock att en statlig
myndighet, som enligt ndgon annan forfattning har tillsyn Gver
efterlevnaden av sarskilda bestammelser om produktsakerhet i fraga om
vissa varor, tjanster eller risker, ar tillsynsmyndighet dven enligt
produktsakerhetslagen och foreskrifter som har meddelats med stéd av
lagen. Dérigenom &r Transportstyrelsen den myndighet som utdvar
tillsyn enligt produktsakerhetslagen inom fordonsomradet.



443 Sanktioner

Enligt 5 kap. 1 § fordonslagen déms den som uppsatligen hindrar eller
forsvarar en inspektion eller kontroll enligt 2 kap. 10-14 8§ fordonslagen
till boter. 1 dvrigt kan domas till boter enligt foreskrifter som beslutats
med stéd av de bemyndiganden som anges i 5 kap. 8 § fordonslagen. |
8 kap. 5-12 88 fordonsférordningen finns bestimmelser om sadana
sanktioner.

Av 8 kap. 5 § fordonsforordningen framgar bland annat att den som
uppsétligen eller av oaktsamhet lamnat oriktig uppgift i samband med
ansokan om typgodkannande, i ett intyg om &verensstimmelse eller i
typgodké&nnande kan domas till boter.

| regeringens prop. 2008/09:53 Godkannande av motorfordon m.m.
uttalas pa s. 54 foljande angaende behovet av tillsynsmyndighet:

”I ovrigt kan det konstateras att tillverkarnas skyldigheter enligt
direktivet och enligt den svenska lagstiftningen i de allra flesta fall ar
mer eller mindre sjélvreglerande och att det i allménhet ligger i
tillverkarens eget intresse att folja de bestdmmelser som finns och att
samarbeta med myndigheterna. Det finns emellertid fall dar situationen
& en annan. Exempelvis nédr det galler skyldigheten for
fordonstillverkare att l&mna specifik information till tillverkare av
komponenter och separata tekniska enheter kan tillverkaren ha ett
starkt intresse av att inte gora detta. Nagon form av patryckningsmedel
ar darfor motiverat. En straffrattslig sanktion framstar emellertid inte
som andamalsenligt. En tillverkare ar praktiskt taget alltid en juridisk
person, dar det kan vara svart att utreda om det & nagon enskild
individ, och i sddant fall vem, som bor fa bara ansvaret. Dessutom
skulle det, vid en jamforelse med andra liknande brott, knappast vara
aktuellt med nagonting annat an ett botesstraff, vilket inte skulle vara
en sarskilt kannbar pafoljd i sammanhanget. 1 stallet bor
tillsynsmyndigheten dven i dessa fall kunna meddela forelagganden for
att forma tillverkarna att fullgdra sina skyldigheter.”

4.5 Behorighet att kora traktor

Gemensamma bestdmmelser for korkort och behorighet att fora
motorfordon inom EU och EES finns i Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/126/EG, korkortsdirektivet.

| artikel 4  korkortsdirektivet anges  korkortskategorier  och
aldersgranser for motorfordon. | artikeln anges ocksa att jordbruks- och
skogsbrukstraktorer inte omfattas av direktivets definition av
motorfordon. Darmed reglerar korkortsdirektivet inga bestdimmelser om
korkort for att f3 kora traktor. Behorigheten far sdledes regleras helt
genom nationella regler.

Kraven for att fd framfora en traktor regleras i korkortslagen
(1998:488) och i korkortsforordningen (1998:980). Av 2 kap. 18§
framgar att det kravs behorighet for att kora vissa angivna fordon. For att
fa kora personbil, lasthil, buss, motorcykel, moped klass I, terrangvagn
och motorredskap klass | krévs att man har ett gallande korkort for
fordonet. Har slapfordon kopplats till en bil ska foraren ha
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korkortsbehoérighet &ven for sldpfordonet. | 2 kap. 4 § kdrkortslagen finns
de korkortsbehérigheter och beteckningar som kan anges i kérkort.

AM

Al

A2

BE

C1

ClE

CE

moped klass |
latt tva- eller trehjulig motorcykel

1. tvahjulig motorcykel som har en
nettoeffekt av hogst 35 kilowatt och ett
forhallande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt ~ som inte Overstiger
0,2 kilowatt/kilogram och som, om
fordonets originalutférande har &ndrats,
har sitt ursprung i ett fordon med hogst
den dubbla effekten.

2. latt trehjulig motorcykel

tvd- och trehjulig motorcykel oavsett
slagvolym, effekt och forhallande
mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

1. personbil med totalvikt av hdgst
3,5 ton och I&tt lastbil samt enbart ett latt
slapfordon som ar kopplat till sadan bil.

2. terrdngvagn

3. motorredskap klass |

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behdrighet B och ett
eller flera slapfordon som ar kopplade till
sadan bil, om slapfordonens
sammanlagda totalvikt inte overstiger
3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hogst 7,5 ton

bil som omfattas av behérighet C1 eller B
och ett eller flera slapfordon som é&r
kopplade till sddan bil om bilens och
sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte
Gverstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt
6ver 3,5ton samt enbart ett [4tt
slapfordon som &r kopplat till sddan bil.

bil som omfattas av behérighet C samt ett
eller flera slépfordon, oavsett vikt, som &r
kopplade till sadan bil.



D1 buss som &r forsedd med hogst 16
sittplatser utover forarplatsen och vars
langd inte Gverskrider &tta meter samt
enbart ett latt slapfordon som ar kopplat
till sddan buss.

D1E buss som omfattas av behdrighet D1 samt
ett eller flera slapfordon, oavsett vikt,
som ar kopplade till sddan buss.

D buss oavsett antal sittplatser och langd
samt enbart ett latt sldpfordon som &r
kopplat till sadan buss.

DE buss som omfattas av behorighet D samt
ett eller flera slapfordon, oavsett vikt,
som ar kopplade till sddan buss.

Enligt 2 kap. 2 8 korkortslagen far en traktor med gummihjul (och
motorredskap Kklass I1) kéras pa vdg endast av den som har géllande
kérkort (AM, Al, A2, A, B, BE, C1, C1E, D1, D1E, C, CE, D och DE)
eller traktorkort, om inte kdrningen pa véag avser en kortare stracka for
fard till eller fran en arbetsplats eller mellan en gards agor eller for
liknande andamal.

Ett traktorkort far enligt 3 kap. 16 § korkortslagen utfardas for den som

1. har fyllt 16 ar eller, om det finns sarskilda skal, 15 ar,

2. har korkortstillstdnd och som

3. genom godkant kunskapsprov visat sig uppfylla de krav som bor
stéllas fran trafiksakerhetssynpunkt.

Med ett godkant traktorkort far forutom traktor dven motorredskap
klass Il (motorredskap konstruerade for en hastighet av hdgst
30 kilometer i timmen) och moped Klass Il (mopeder konstruerade fér en
hastighet av hogst 25 kilometer i timmen) framféras. Den som vill
erhalla behorighet att kora traktor kan som alternativ till traktorkort
genomfora godként prov for moped klass I, AM. Vid godként prov for
AM erhéller den sokande ett korkort och uppfyller darmed kravet i 2 kap.
2 § korkortslagen — att ha ett géllande korkort — for att fa kora traktor.
Alderskravet for AM ar 15 &r.

En del traktorforare arbetar i yrkesmassig trafik, vilket betyder att de
stéller fordon och forare till allménhetens férfogande, transporterar gods
eller passagerare och tar betalt for transporten. Om traktorforaren da ska
kora s.k. traktortag (traktor med ett eller flera tillkopplade slapfordon) i
yrkesmassig godstrafik krévs behorigheten C eller CE enligt 2 kap. 10 §
yrkestrafiklagen (2012:210). Regeringen har tidigare klargjort som sin
uppfattning, i propositionen 2011/12:80, Nya lagar for yrkestrafik och
taxi, s. 65, att persontransporter med terrangmotorfordon och traktortag
inte omfattas av den s.k. trafiktillstandsforordningens
tillampningsomrade och darmed inte heller av tillstAndskrav for
yrkesmassig trafik i enlighet med den férordningen, jfr nedan
avsnitt 4.7.1. Vid transporter av passagerare i yrkesmassig trafik finns
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darfor inga sérskilda EU-rattsliga behérighetskrav —hédr — géller
bestdammelserna i kdrkortslagen.

Av 1 kap. 1§ lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens framgar att
bestdmmelserna i lagen endast avser grundlaggande kompetens och
fortbildning for forare som utfor transporter med vissa motorfordon.
Eftersom traktorn inte ar ett motorfordon omfattas forare av traktortag
inte av kravet pa yrkeskompetensbevis, nagot som annars galler for
fordon som enligt 2 kap. 5 8§ korkortslagen kréver kdrkortshehdrigheterna
Cl, Cl1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE i de fall foraren arbetar i
yrkesmassig  trafik, jfr 2kap. 18 lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens.

4.6 Trafikregler m.m.

4.6.1 Bakgrund

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat FN:s konvention
om vagtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen
har Sverige atagit sig folkrattsligt att félja konventionen. Konventionen
géller emellertid inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och
domstolar utdvar myndighet enligt bestdimmelserna i den nationella
lagstiftningen. Det &r riksdagen och regeringen som ansvarar for att
Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Sverige har valt att
anpassa lagstiftningen genom sa kallad transformeringsmetod, framst
genom att fora over bestdammelser i konventionen till i huvudsak
trafikforordningen (1998:1276). Sverige har &ven ratificerat FN:s
konvention om vagmarken och signaler, given i Wien den 8 november
1968 och genomfért denna i bestammelser i vagmarkesforordningen
(2007:90) och foreskrifter med stod av denna. Till skillnad fran
fordonslagstiftningen har saledes trafiklagstiftningen inte sitt ursprung i
gemenskaps- eller unionsrattsliga bestammelser.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler,
vagmarken och anvisningar for trafik. Syftet med béda konventionerna &r
att underlatta for trafikanter som ror sig 6ver landsgranser genom att
reglerna, utmérkningen och anvisningar for trafik i princip &r desamma
oavsett vilket land du som trafikant befinner dig i. Genom
konventionerna har saledes Sverige anslutit sig till det internationella
system som finns for trafikregler och som tillampas i de flesta lander.

Inom omraden som saknar reglering i konventionerna finns vissa
mojligheter att besluta om avvikande regler. Vid framtagande av nya
trafikregler maéste konventionernas bestammelser, och de eventuella
begransningar konventionen sétter for nationell lagstiftning, beaktas.
| samband med sddana beslut kravs ocksd en beddmning av om den
tankta andringen ar forenlig med Sveriges internationella dtaganden.



46.2 Generella bestammelser

Bestammelser om trafik med fordon pa véag och i terrang finns saledes
framst i trafikforordningen (1998:1276) och i foreskrifter meddelade med
stod av den. Vidare innehaller vagmarkesférordningen (2007:90)
bestammelser om anvisningar for trafik och utmarkning pa vagar och i
terrang.

Trafikférordningen innehéller dels bestammelser med specifika krav pé
foraren hur fordon far eller inte far framféras vid vissa situationer, dels
bestammelser som kan beskrivas som generella aktsamhetskrav.
Exempel pé& generella aktsamhetskrav &r allmant héllna krav pa foraren
om hastighetsanpassning och anpassning av korsatt. Exempel pa
specifika krav ar krav pa vilket korfalt som ska anvandas, krav pa att
fordon inte far framforas under vissa forutsattningar och att foraren ska
ge tecken vid byte av korfalt.

| foérordningen finns &ven bemyndiganden till kommuner och
forvaltningsmyndigheter att meddela foreskrifter med sérskilda
trafikregler.

4.6.3 Trafikregler for traktorer pa vag och i terréng

Traktorer & motordrivna fordon som &r inrdttade for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och &r konstruerade for en hastighet av
hdgst 40 kilometer i timmen, jfr ovan. Traktorer framfors darfor i lagre
hastigheter &n de flesta andra motordrivna fordon och ligger ndrmare de
hastigheter som cyklar, mopeder och motorredskap klass Il framfors i.
Av den anledningen finns det sarskilt reglerat vad som géller for dessa
fordon ndr de framfors i olika trafiksituationer, framfor allt av trafik- och
framkomlighetsskal. Dessa fordon som framfors langsamt ska darfor
foras sa ndara som mojligt den hogra vagkanten av vagrenen eller av den
bana som anvdnds. De far inte framforas p& motorvag eller
motortrafikled. Det kan &ven finnas skal for att meddela sérskilda
trafikregler genom lokal trafikforeskrifter som forbjuder trafik med
traktor pa andra véagar. | 6vrigt géller samma trafikregler for traktorer pa
vag som for dvriga motordrivna fordon.

Vid forande av motorfordon i terrdng finns sdrskilda trafikregler i
trafikforordningen. Bland annat rader det vajningsplikt mot géende och
vajningsplikt mot andra fordon nar man kor ut pd en vag fran terrang.
Traktorer far vidare framforas i terrang enligt de sarskilda bestammelser
som galler enligt terrdngkdrningslagen  (1975:1313)  och
terréngkdrningsforordningen (1978:594).

4.6.4 Bemyndiganden

Med stdd av lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter
om trafik, transporter och kommunikationer har regeringen genom
trafikforordningen meddelat foreskrifter for trafik pa vag eller i terrang,
p.8. Vidare har regeringen med stdd av 28 samma lag i
trafikforordningen bland annat Gverlatit & kommun och lansstyrelse att
meddela sarskilda trafikregler pa vag och i terrang. | trafikforordningen
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finns &ven bemyndiganden till kommuner och férvaltningsmyndigheter
att meddela foreskrifter med sarskilda trafikregler. Regeringen har dven
genom vagmarkesforordningen meddelat bestammelser om trafik pa vag
och i terrdng samt bestdmmelser om anvisningar for trafik och
utméarkning pa vag och i terrang.

4.7 Yrkesmassig trafik

4.7.1  Tillstand till yrkesmassig trafik

Bestdammelser om rétten att bedriva yrkesméssig trafik samt utévande av
yrket aterfinns i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betréffande
de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik
och om upphavande av radets direktiv 96/26/EG. Yrkestrafiklagen
(2012:210) och  yrkestrafikforordningen  (2012:237)  innehaller
kompletterande bestammelser till férordningen (EG) nr 1071/2009 samt
bestdimmelser om vissa internationella vagtransporter.

Ett foretag som uppfyller villkoren i forordningen (EG) nr 1071/2009
far tillstand att bedriva yrkesmassig trafik. Enligt artikel 2 avses med
yrkesmissig trafik dels sddan verksamhet som bedrivs av ett foretag, som
med motorfordon eller fordonskombinationer, transporterar gods for
annans rakning (yrkesmassigt bedrivande av godstransporter pa vag),
dels sddan verksamhet som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon
byggda och utrustade pa sadant satt att de &r lampliga att transportera fler
an nio personer — inklusive foraren —och avsedda for detta andamal,
bedriver persontrafik for allménheten eller sérskilda anvéndarkategorier
mot ersattning som betalas av de transporterade personerna eller av
organisatoren (yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pa vag).

Fordonsbegreppen i yrkestrafiklagen har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner. Déaremot sdags i forarbetena,
propositionen 2011/12:80, Nya lagar for yrkestrafik och taxi, s. 65, att

”[Elen definition av begreppet motorfordon finns i Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststdllande av en ram for godkannande av motorfordon och
slépvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon. Av artikel 3 i
ramdirektivet framgar att med motorfordon avses alla fardigbyggda,
etappvis fardigbyggda eller icke fardighyggda motordrivna fordon som
framdrivs av egen kraft och som har minst fyra hjul och en maximal
konstruktionshastighet som overstiger 25 km/tim. Denna definition &r
dock inte uttryckligen tillamplig pa trafiktillstdndsférordningen.
[-—-]

Eftersom begreppet motorfordon inte definieras i
trafiktillstandsforordningen och det inte heller finns nagon generellt
inom EU tillamplig definition av begreppet maste grunden for
bedémningen av trafiktillstAndsférordningens tillampningsomrade
sokas pa annat satt. Av forordningen framgar att ett syfte med att
reglera villkoren for tilltrade till marknaden for yrkesmassig trafik i en



forordning, och inte som tidigare i ett direktiv, har varit att fa reglerna
att tillampas mer enhetligt inom unionen. Grunden for férordningens
tillampningsomrade vilar i stor utstrackning pa begreppet motorfordon.
Att varje medlemsstats nationella definition av begreppet skulle utgéra
grunden for forordningens tillampningsomrade skulle inte bidra till en
enhetlig tillampning och kan enligt regeringens mening knappast ha
varit avsikten. | avsaknad av en generell definition av begreppet ligger
det darfor ndrmast till hands att tillampa definitionen i ramdirektivet.
Vidare bor enligt samma resonemang hanvisningar i férordningen till
begreppet fordon tolkas som hanvisningar till de motorfordon eller
fordonskombinationer som omfattas av férordningens
tilldmpningsomrade.”

En traktor ska saledes betraktas som ett motorfordon vid tillampning av
férordningen (EG) nr 1071/20009.

| propositionen konstateras vidare:

”Yrkesméssig trafik med terrdngmotorfordon bedrivs i dag bland annat
som bestéllningstrafik med buss, dvs. som persontransporter. Aven
transporter med traktortdg kan bedrivas som persontransporter. [ — ——]
Definitionen av yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pa vag i
artikel 2.2 i trafiktillstandsforordningen omfattar  endast
persontransporter med motorfordon som dr lampliga att transportera
fler & 9 personer och avsedda for det, dvs. bussar. Vidare avses
transporter p& vag. Persontransporter med terrangmotorfordon och
traktortdg omfattas sdledes enligt regeringens uppfattning inte av
trafiktillstandsforordningens  tillampningsomrade och darmed inte
heller av tillstindskrav.

Foretag som bedriver yrkesmassiga godstransporter pd vag med
terrangmotorfordon eller traktorer som har minst fyra hjul, en maximal
konstruktionshastighet som Overstiger 25 km/tim och en vikt
dverstigande 3,5 ton omfattas dock enligt regeringens uppfattning som
huvudregel av forordningens tillampningsomrade.  Uttryckliga
undantag kan dock vara tillimpliga.”

Trafiktillstdnd kravs sdledes endast for godstransporter med traktor —

inte for persontransporter med traktor.

Enligt artikel 1 punkt4 ska forordningen, forutsatt att inte annat

foreskrivs i nationell lagstiftning, inte tillampas pa foljande:

Foretag som yrkesmassigt bedriver godstransporter pa vdg endast
med motorfordon eller fordonskombinationer med en hdgsta tillaten
vikt av 3,5 ton. Medlemsstaterna far dock sanka denna troskel for alla
eller vissa typer av végtransportverksamhet. Av 1kap. 3§
yrkestrafiklagen framgar att forordningen (EG) nr 1071/2009 ska
tillampas aven pa foretag som yrkesmassigt bedriver godstransporter
pa vag med latta lastbilar eller personbilar med en hogsta tillaten vikt
av 3,5 ton.

Foretag som bedriver persontransporter pa vag uteslutande i icke-
kommersiellt syfte eller som yrkesmassigt huvudsakligen bedriver
annan verksamhet &n persontransporter pa vag.
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e Foretag som bedriver yrkesméssig trafik uteslutande med
motorfordon med en hogsta tilldten hastighet som inte Overstiger
40 kilometer i timmen.

Enligt artikel 1 punkt5 forordningen (EG) nr 1071/2009 far
medlemsstaterna undanta frdn tillampningen av alla eller vissa
bestammelser i denna forordning endast sddana vagtransportforetag som
uteslutande bedriver nationella transporter med endast foga inverkan pa
transportmarknaden pa grund av
o det transporterade godsets karaktér, eller
e det korta transportavstandet.

Av 1kap. 2§ yrkestrafikforordningen framgar att bestammelserna i
forordningen (EG) nr 1071/2009, yrkestrafiklagen och
yrkestrafikforordningen inte ska tillampas pa foretag som uteslutande
bedriver
e transporter med utryckningsfordon,

e transporter av doda,

e transporter av sndé och is samt av sand, végsalt, flis eller annat
material i samband med snordjning eller halkbek&mpning,

e transporter som endast avser sadan renhallning som en kommun ar
skyldig att tillhandahalla,

e transporter som endast géller bargning av fordon med bilar som &r
sarskilt inrattade for detta andamal,

e transporter av sockerbetor, potatis, gronsaker, frukt och bar till
foradlingsindustrier och transport darifran av biprodukter som upp-
kommit vid bearbetning av dessa produkter, eller

o transporter med traktortag i jordbruket eller skogsbruket av produkter
fran eller fornodenheter for dessa naringar.

Aven gemensamma regler for tilltrade till den internationella
marknaden for godstransporter p& vag och for persontransporter med
buss regleras i férordningen (EG) nr 1071/2009.

47.2 Kor- och vilotider

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den
15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet och om &ndring av radets férordningar (EEG)
nr3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphavande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 beskriver kdr-och vilotidsregler for fordon
6ver 3.5 ton.

Enligt artikel 2 férordning (EG) nr 561/2006 ska forordningen
tillampas pa fordon som anvands for vagtransporter av gods, om
fordonens hogsta tillatna vikt, inklusive slapvagn eller pahangsvagn,
overstiger 3,5 ton, eller passagerare med fordon som &r konstruerade
eller permanent inréattade for transport av mer &n nio personer, inbegripet
foraren, och avsedda for detta andamal.

Artikel 3 i forordning (EG) nr 561/2006 innehaller bestammelser om
fordon och véagtransporter som inte omfattas av férordningen och dérmed
kravet pa anvandning av fardskrivare.



Undantagna enligt artikel 3 i férordningen &r bl.a. transporter med
fordon vars hogsta tillatna hastighet inte Gverstiger 40 kilometer i
timmen.

Om  totalvikten  &verstiger 3,5ton  for  fordonet  eller
fordonskombinationen och fordonet far framféras med en hastighet som
Overstiger 40 kilometer i timmen omfattas aven traktorer av férordning
(EG) nr 561/2006 och darmed kravet pa fardskrivare.

Enligt artikel 13 forordningen 561/2006 far medlemsstaterna medge
undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 — 9. Undantagen finns i 2 kap.
2 8 forordning (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.
Traktorer kan omfattas av foljande undantag:

1. Fordon som anvands eller hyrs utan forare av jordbruks-, tradgards-,
skogs-, uppfdodnings- eller fiskeriféretag for godstransporter inom ramen
for foretagets egen verksamhet inom en radie av hogst 100 kilometer fran
den plats dér foretaget ar beléget.

2. Jordbruks- och skogsbrukstraktorer som anvénds i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av hogst 100 kilometer fran den
plats dar foretaget som dger, hyr eller leasar fordonet ar beléaget.

473  Overlastavgift

Av 18 lagen (1972:435) om Gverlastavgifter framgar bland annat att

Overlastavgift tas ut om

e en lastbil, som inte & EG-mobilkran,

e enbuss,

e en tung terrdngvagn, som &r konstruerad for en hogsta hastighet som
Overstiger 30 kilometer i timmen, eller

e en sldpvagn, som dras av en bil, en tung terrdngvagn, som &r
konstruerad for en hdgsta hastighet som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av ett motorredskap klass 1

framfors pa vag med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller
bruttovikt an som ér tillatet for fordonet, fordonstaget eller vagen.

En 6verlastavgift enligt lagen om overlastavgifter ska saledes tas ut av
en fordonségare vars lastbil, buss eller visst annat fordon fors pa vag med
hogre vikt eller storre dimensioner an som é&r tillatet for fordonet,
fordonstaget eller vagen. Vad som ér tillatet for fordonet, fordonstaget
eller vagen i frdga om allman vég, gata eller annan allman plats bestams
inte i lagen om Overlastavgifter, utan framgar av bestammelser for trafik
pd vdag och i terraing som i huvudsak finns i trafikférordningen
(1998:1276) och foreskrifter meddelade med stéd av den férordningen.

Bestammelserna om indelning av végar i barighetsklasser omfattar inte
enskilda vagar. P4 enskilda vagar avgor den enskilda vagens &gare i
vilken utstréackning trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa
slag av sadan far ske. Med uttrycket vdg i lagen om &verlastavgifter
avses ocksa endast allmén vag, gata eller annan allman plats. Pa enskilda
vagar ar saledes inte lagen om 6verlastavgifter tillamplig.

Trafikforordningen &r i stort uppbyggd kring ett system med allménna
trafikregler, dit bestdmmelserna om bérighetsklasser hér, och
forutsattningar for olika myndigheter att meddela sarskilda trafikregler
genom lokala trafikforeskrifter. Systemet med bdrighetsklasser utgor
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trafikregler med bestdmmelser om indelningen av vdgar i
barighetsklasser samt bestammelser om tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tilldten bruttovikt vid fard pa vagar som inte ar
enskilda. Bestammelserna om béarighetsklasser och vad som ér tillatet for
respektive  bérighetsklass  finns  framst i 4 kap. 11-14 8§
trafikférordningen och bilaga 1-3 till férordningen.

S& som framgdr av 18§ lagen om Overlastavgifter &r lagen inte
tillamplig pa alla motordrivna fordon. Traktorer, liksom motorredskap
oberoende av klass och samtliga tunga terrangvagnar, omfattades tidigare
av lagen om dverlastavgifter, men sedan &ndringen SFS 1992:1732
omfattas istallet —vad géller motorredskap och tunga terrdngvagnar —
endast tunga terrdngvagnar som &r konstruerade for en hdgsta hastighet
som overstiger 30 kilometer i timmen, slapvagnar som dras av sadana
samt slépvagnar som dras av motorredskap klass I. Idag omfattar lagen
om dverlastsavgift bland annat inte traktorer, motorredskap klass 1l och
tunga terrangvagnar med en konstruktiv hastighet upp till 30 kilometer i
timmen.

4.8 Beskattning av traktorer

Enligt 2 kap. 15§ végtrafikskattelagen (2006:227) delas traktorer i
skattehdnseende in i skatteklass | och skatteklassIl. Av 1kap. 68§
vagtrafikskattelagen framgar att skattevikten for traktorer (och
motorredskap) &r densamma som tjanstevikten. Med tjanstevikt for
traktorer avses den sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt
driftfardigt skick med
o det tyngsta karosseri som hor till fordonet,

verktyg och reservhjul som hor till fordonet

bréansle

smorjolja

vatten

foraren.
Till skatteklass I hor enligt 2 kap. 16 § végtrafikskattelagen traktorer
som har en tjanstevikt dver 2 ton och som anviands for transport pa
allmédnna végar, om inte annat foljer av 2 kap. 17 § végtrafikskattelagen.
Till skatteklass | hor ocksa bilar som har byggts om till traktorer och
traktorer som &r sarskilt konstruerade for att anvandas for pa- och
avlastning av pahangsvagnar inom hamn- och terminalomraden eller
andra liknande omraden.

Fr.o.m. den 1 januari 2011 &r skatten for traktorer och motorredskap
som hor till skatteklass |

Skattevikt, Skatt, Tillaggsbelopp for varje helt

kilogram kronor hundratal kilogram &ver den
grundbelopp l&gsta vikten i klassen

0-1300 370 0

1 301-3 000 425 55

3 001-7 000 1360 95

7 001- 5160 168



Som ett exempel blir alltsa skatten for en traktor i skatteklass I, som
vager 3,5 ton, 1 740 kronor per helt &r. Skatten kan ocksa tas ut for del av
ar och blir da foljaktligen lagre.

Till skatteklass Il hor enligt 2 kap. 17 § végtrafikskattelagen sddana
traktorer som avses i 2 kap. 16 1. om de uteslutande eller s& gott som
uteslutande anvands for transport av produkter fran eller fornédenheter
for lantbruk, skogsbruk, yrkesméssig vaxtodling eller yrkesmassigt fiske.
Vid anvandning i skogsbruk far lasten emellertid inte sammanlagt
Overstiga 15ton. Till skatteklass Il hor vidare traktorer som endast
anvands for transporter som &r begrénsade till
e transport av endast traktor med forare
e godstransport vid passage Over en vag
e transport av gods som &r lastat pa traktorn
e transport vid fard till eller frn en arbetsplats, ett forséljningsstille

eller dylikt av redskap som ska drivas med traktorn eller av sadant
gods som behdvs for driften av traktorn eller redskapet eller som
behdvs for dess forare.

Till skatteklass 11 hor ocksa traktorer som inte hor till skatteklass |

Traktorer skatteklass 11 & normalt inte skattepliktiga. Emellertid &r en
sadan traktor enligt 2 kap. 18 § 1 st. végtrafikskattelagen skattepliktig om
den anvands tillfalligt pa ett sadant satt som avses i 2kap. 16 §
vagtrafikskattelagen. Fordonsskatt tas alltsa ut for en traktor
skatteklass 11 om den anvénds tillfalligt som en traktor skatteklass I, dvs.
for transporter pa allmanna végar. Skatteverket meddelar allménna rad
om beskattning av traktorer som kan anvandas som végledning.

4.9 Nagot om behdriga myndigheter

Transportstyrelsen har behorigheter inom de flesta omraden som
paverkas av den nya ramférordningen nr 167.

Transportstyrelsen har flera bemyndiganden att meddela foreskrifter pa
fordonsomradet och ar utsedd av vara typgodkiannandemyndighet samt
att utse och anmdla tekniska tjanster. Vidare har Transportstyrelsen
bemyndigande att meddela foreskrifter och foreskriva undantag inom
trafikregleringsomradet.

Enligt 8 kap. 5-6 88 korkortsforordningen samt 7 och 12 88
férordningen om trafikskolor (1998:978) far Transportstyrelsen meddela
foreskrifter om  forarprov  och kursplan for traktorkort. |
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2012:50) om
kunskapsprov for traktorkort samt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2011:26) om kursplan, traktorkort regleras vad som géller vid
avladggande av kunskapsprov for traktorkort samt vilka kunskapskrav
som stalls for att klara kunskapsprovet.

Transportstyrelsen ar aven behorig myndighet att utfarda tillstdnd att
bedriva yrkesmassig trafik, att tillfalligt dra in eller aterkalla dessa
tillstdnd samt utdva tillsyn 6ver tillstandshavare.
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Transportstyrelsen ansvarar ocksa for fragor om Gverlastavgift och far
meddela foreskrifter om inbetalning av Overlastavgift enligt lag
(1972:435) om dverlastavgift (1972:435).

Kommerskollegium far enligt 21§ forordningen (2014:1039) om
marknadskontroll av varor och annan narliggande tillsyn meddela
foreskrifter om verkstallighet av 11-12 88 och 15§ samt 17 § andra
stycket. Transportstyrelsen har alltsd inte bemyndigande att utfora
marknadskontrollsatgarder enligt forordningen (EU) nr 765/2008.

5 Den nya ramforordningen nr 167

Europaparlamentets och Radets fdérordning (EU) nr 167/2013 om
godk&nnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon
ersatter Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG av den 26
maj 2003 om typgodkannande av jordbruks- och skogsbrukstraktorer, av
slapvagnar och utbytbara dragna maskiner till sddana traktorer samt
system komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon.
Ytterligare ett antal direktiv som finns angivna i ramdirektivet upphor att
gélla. Ramférordningen nr 167 tradde i kraft den 22 mars 2013 och ska
tillampas fran och med den 1 januari 2016.

Omfattningen av ramférordningen nr 167 har utdkats jamfért med
ramdirektivet 2003/37/EG genom att bestdmmelser om marknadstillsyn
har inforts. Ramforordningen nr 167 ska tillampas for godkannande av
hjultraktorer, bandtraktorer och sldpvagnar som &r avsedda att dras av
traktorer samt dragen utrustning som ar avsedd for anvandning inom
jordbruk eller skogsbruk och som dras av traktorer. Den ska &ven
tillampas vid godkadnnande av system, komponenter och separata
tekniska enheter till dessa fordon.

Vidare innehaller ramférordningen nr 167 administrativa och tekniska
krav for typgodkénnande, definitioner om tillverkare, kategorier for
klassificering av traktorer och slapvagnar, bestammelser om skyldigheter
for medlemstaterna, godk&nnandemyndigheterna, tillverkare,
marknadskontrollmyndigheter samt bestdammelser om teknisk tjénst,
fordons funktionssékerhet och arbetarskydd.

Ramforordningen nr 167 innehaller &ven ett antal skyldigheter for
medlemsstaterna. Svensk lagstiftning maste bland annat kompletteras
med bemyndiganden till olika myndigheter for att fullgéra de
skyldigheter som foljer av den nya ramférordningen. Enligt
ramférordningen nr 167 ska bland annat typgodk&nnandemyndighet och
marknadstillsynsmyndighet utses.

51 Ny fordonskategori

Enligt ramférordningen nr 167 blir det mojligt att godkanna hjultraktorer
konstruerade for hastigheter dver 40 kilometer i timmen, s& kallade
traktor b. P& motsvarande stt kan slapvagnar avsedda att dras av traktor
godkénnas for en hastighet dver 40 kilometer i timmen. | och med den



hogre hastigheten forvantas dessa snabbare traktorer ge ett bredare
anvandningsomrade for jordbruksnaringen. Anvandningen ger Okad
tillganglighet fér bland annat jord- och skogsbrukare med utspridda &gor
och skogsskiften. Transporter som idag kraver att jord- och skogsbrukare
bade har en traditionell traktor och en lastbil for att klara av vissa typer
av godstransporter (till exempel hadmta utsdde) kommer att kunna
genomfoéras med bara ett fordon — en snabbare traktor.

Om ingen nationell reglering gors innebar detta att traktor b kommer
att fa framforas i den hastighet som galler for vagen eller i terrangen. Det
géller &ven for traktor med en eller flera sldpvagnar tillkopplade.
Traktor b kommer dock inte att fd framforas pa motorvag eller
motortrafikled i Sverige, eftersom endast fordon som betecknas som
motorfordon i enlighet med lagen om végtrafikdefinitioner far foras in pa
dessa végar.

5.2 Godkannandemyndighet

Enligt artikel 5 ramférordningen nr 167 ska medlemsstaterna inratta eller
utnamna de godkannandemyndigheter som &r behériga i frdga om
godké&nnanden.

Godkannandemyndigheterna ska se till att tillverkare som anséker om
typgodkannande uppfyller sina skyldigheter enligt ramférordningen
nr 167. Av artikel 6 framgar att godkannandemyndigheterna endast ska
godkanna sadana fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter som uppfyller kraven i ramférordningen. Vidare framgér att
godkannandemyndigheten ska upprétta en bedémningsrapport som visar
att den tekniska tjanst som onskar utndmnas har bedomts med avseende
pa dess efterlevnad av kraven ramforordningen. Som namnts under
avsnitt 4.2.2 skiljer sig denna reglering fran det tidigare ramdirektivet
2003/37/EG.

5.3 Marknadstillsynsmyndighet

Enligt artikel 5 ramforordningen nr 167 ska medlemsstaterna ocksa
inrétta eller utndmna de marknadstillsynsmyndigheter som &r behdriga i
frdga om marknadstillsyn enligt forordningen.

Ramférordningen nr 167, innehaller regler om marknadstillsyns-
atgarder samt hantering av produkter som utgér en allvarlig risk. Enligt
ramférordningen ska marknadstillsynsmyndigheterna i tillracklig
omfattning utféra lamplig dokumentkontroll for typgodkénda fordon,
system, komponenter och separata tekniska enheter. For évriga delar och
annan utrustning ar artikel 19.1 férordningen (EU) nr 765/2008 om krav
for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av
produkter och upphavande av férordning (EEG) nr 339/93 tillamplig.

Ramforordningen nr 167 ar direkt tillamplig i Sverige men det aligger
Sverige som medlemsstat att utse de myndigheter som ska utféra
uppgifter enligt forordningen. Att en myndighet far ett bemyndigande att
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utfora tillsyns- och marknadskontrolluppgifter enligt forordningen &r en
forutsattning for att Sverige ska fullgéra sina forpliktelser.

54 Tekniska tj&nster

I och med ramférordningen nr 167 andras férutsattningarna for tekniska
tjanster avseende EU-typgodkannanden. Det kan &ven antas att samma
forfarande kommer att finnas med i den kommande EU-ramférordningen
for motorfordon, vilken ska ersétta ramdirektivet 2007/46/EG.

Bade enligt ramférordningen nr 167 och gallande nationell lagstiftning
ska en teknisk tjanst vara kompetent och lamplig for verksamheten, detta
ska faststéllas i en bedémningsrapport. Dérefter ska den tekniska tjénsten
anmalas till Europeiska kommissionen.

Ramforordningen staller inget krav pa ackreditering, savida det inte ror
sig om en tillverkare som vill agera som teknisk tjanst.

Enligt artikel 62 ramforordningen nr 167 ska den utndmnande
godkannandemyndigheten uppratta en beddémningsrapport som visar att
den tekniska tjanst som vill bli utnamnd har bedémts med avseende pa
dess efterlevnad av kraven i férordningen och de delegerade akter som
antagits enligt férordningen. En skillnad mellan ramdirektivet
2007/46/EG och ramférordningen nr 167 &r att begreppet “behérig
myndighet” i friga om upprittande av beddmningsrapporter inte finns i
den nya ramforordningen. Istéllet anges bland annat att det &r
godk&nnandemyndigheten som ska upprétta bedémningsrapporten. Detta
forfarande skiljer sig saledes, som redovisats under avsnitt 4.2.2., frén
forfarandet i 7 kap. 6 § fordonsférordningen (2009:211), som reglerar en
del av den roll som Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll har i
frdga om anmélan av tekniska tjanster.

5.5 Sanktioner

Enligt artikel 72 ramforordningen nr 167 ska medlemsstaterna faststalla
sanktioner for ekonomiska aktorer vid vertradelser av forordningen och
de delegerade akter eller genomftrande akter som antas enligt
foérordningen. Medlemsstaterna ska vidare vidta nédvandiga atgarder for
att se till att sanktionerna tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrackande.

Av artikel 72 foljer séledes en skyldighet for Sverige att faststalla
sanktioner for vissa aktorer. | artikel 72 punkten2 anges vilka
Overtraddelser som bland annat ska medfoéra sanktioner. Det utesluts
séledes inte att dven andra Overtradelser ska kunna leda till sanktioner.
Det finns dock endast dvergripande krav vad géller typen av sanktioner.



6 Internationell jamforelse

6.1 Behdrighet att kora traktor i nagra andra lander

De flesta lander i EU/EES-omréadet har redan traktorer som far koras i
hogre hastighet an 40 kilometer i timmen. Flertalet lander har en
aldersgrans pa 18 ar for de snabbare traktorerna. Vissa har speciella
trafiktraktorkort medan andra tillater den som har lagst B-korkort att kora
dessa fordon. Nagra fa lander har samma krav oavsett traktorernas
hastighet. Nedan foljer nagra exempel.

6.1.1 Danmark

Det 4r tillatet att ta korkort for traktor vid 16 ars alder. Korkort klass B
berattigar ocksa korkortshavaren att kora traktor. En traktor far inte koras
med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen pa vag. Danmark verkar
inte ha nagra planer pa forandringar av nuvarande regler med anledning
av ramfdérordningen.

6.1.2 Finland

I Finland finns en s.k. trafiktraktor som kan kéras i en hogre hastighet an
40 kilometer i timmen dock hogst 50 kilometer i timmen. For att fa
framfora ett sadant fordon ska man ha LT-korkort som &r ett sarskilt
korkort for just trafiktraktorer. Ett LT-korkort kraver att man fyllt 18 ar,
har avlagt ett teoriprov fér fordonskategorin och utfort ett mandverprov.
Det finns inga krav pa nagon obligatorisk forarutbildning.

Trafiktraktor definieras som en lastbdrande traktor med hydraulisk
ledramsstyrning som ar avsedd for godstransporter. Den hdgsta
konstruktiva hastigheten for en trafiktraktor &r 50 kilometer i timmen och
tekniska krav begrénsar fordonskombinationens massa. Yrkeskompetens
for lastbilsforare (utbildning 140 timmar och fortbildning 35 timmar)
tillampas pa forare av trafiktraktorer vid andra transporter &n
lantbrukstransporter. Kategorierna C1 och C innerhaller kategori LT.

6.1.3 Norge

I Norge har behovet av effektiva transporter mellan jordbruksegendomar
okat och da dven behovet av traktorer som kan koras upp till en hastighet
av 50 kilometer i timmen. Det finns flera tusen traktorer inom lantbruket
som &r konstruerade for hogre hastigheter an 40 kilometer i timmen.
Stora traktorer som gar snabbare an 40 kilometer i timmen klassificeras
som T5 traktorer och for att fa kora en sddan kravdes behorighet for C
eller CE vilket upplevdes som bade dyrt och tidskravande. Den
1 september 2014 inférdes darfér nya regler, vilket innebar att alla som
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har tagit korkort efter den 1 januari 2005 ska ha CE behorighet for att fa
kora traktor over 50 kilometer i timmen med slapvagn alternativt ga en
kompletterande kurs (50-lappen). Detta ar nationella foreskrifter i Norge.

6.1.4 Belgien

Forare fodda fore 1 oktober 1982 behdver inte ha korkort for att kora
traktor, oavsett hastighet. Forare som dr fodda efter den 1 oktober 1982
ska ha ett nationellt korkort klass G (eller l&gst B). Om traktorn inte ska
koras for jordbruksprodukter krdvs minst B-behdrighet (beroende av vikt
pa traktor eller slap). Utlandska medborgare 4r undantagna fran krav pa
korkort klass G.

6.1.5 Bulgarien

Foraren maste ha uppnétt en alder av 18 ar for att fa kora traktor.

6.1.6 Kroatien

Samma krav galler oavsett traktor. Lagsta alder for att ta ett
traktorkorkort, klass F ar 16 ar.

6.1.7 Storbritannien

| Storbritannien ar T5 traktorer tilldtna och far koras upp till 64 kilometer
i timmen under forutsattning att de ar utrustade med ABS-broms, dack
som inte sliter pd wvdgen och oberoende fjadring (independent
suspension). Slapvagnen ska ha dack som &r lampliga for hastigheten.

Jordbrukstraktorer anvands frémst for att kdra utanfor allménna végar
pa jordbruksegendomar. Eftersom &krar/falt manga ganger korsar
allmédnna végar har man beslutat om ett sérskilt kérkort for dessa fordon.
Kategori F &r den nationella korkortsklassen for en jordbruks- eller
skogstraktor. En jordbruks- eller skogstraktor definieras som ett fordon
som framst anvénds utanfor allmanna végar for jordbruk eller skogsbruk.
B-korkort ger ocksa rétt att kora traktorer, oavsett hastighet.

”Full Category f” ger behorighet att bogsera ett fordon eller en trailer
av fri storlek, men det far endast fraktas sadant som harror till jordbruks-
och/eller skogsbruksproduktion. En férare som fraktar annan typ av gods
kan bara gora detta med ett lampligt korkort baserat pa fordonets vikt.

For att erhalla ett ”full category f” korkort krdvs ett kdrprov for bil
eller traktor. Minimidldern for att fa kora en jordbrukstraktor pa vag ar
16 ar for fordon som har en begransad bredd (2,45 meter for traktorn och
slapfordon hogst 2,45 meter breda med tva hjul eller fyra hjul tatt ihop)
och 17 ar dvriga fall.

Storbritannien diskuterar just nu att hoéja hogsta tillatna vikt pa
traktortransporter fran 18,29 och 24,39 ton till 21 och 31 ton. Det skulle
ge lantbrukaren mojlighet att transportera mer produkter samtidigt och pa
sd satt battre motsvara ett modernt jordbruk. Samtidigt undersoks ocksa
mojligheterna att tillata vanliga traktorer att kora i en hastighet av



40 kilometer i timmen (25 mph) att jamféra med nuvarande 32 kilometer
i timmen (20 mph) i linje med EU-regler. Inga beslut har tagits annu.

6.1.8 Tyskland

I Tyskland far man kora traktor som gar i hogst 40 kilometer i timmen
nar man fyllt 16 &r och en traktor som gar i 60 kilometer i timmen nar
man fyllt 18 ar. For att fa kora i hogst 40 kilometer i timmen ska man
genomga en teoretisk och praktisk uthildning som avslutas med ett
teoretiskt prov. Samma galler for den som ska kora traktorer over
40 kilometer i timmen men d& ingar ocksd ett praktiskt prov. Inga
forandringar i lagstiftningen  planeras med anledning av
ramférordningen.

6.1.9 Osterrike

| Osterrike kan man ta korkort (nationellt korkort kategori F) for traktor
nar man fyllt 16 ar med vissa begransningar. Fran att man fyllt 18 ar far
man kora en traktor som hogst gar i 50 kilometer i timmen. Inga
forandringar i lagstiftningen planeras.

6.1.10 Luxemburg

Minimialder for att kora en traktor i hogst 40 kilometer i timmen &r 16 ar
och tills man fyller 18 ar far man bara kéra pa en omkrets av
15 kilometer fran jordbruket. Det kravs antingen kérkort B eller
nationellt korkort klass F. Nar man fyllt 18 & far man, under
forutsattning att man har korkort enligt ovan, kora en traktor med en
hastighet dver 40 kilometer i timmen.

6.1.11 Malta

Malta gor skillnad mellan olika traktorer men inte baserad pd hastighet
utan pa vikt. For att fa kora en traktorkombination maste foraren vara
minst 18 ar samt ha genomgatt ett teoretiskt och praktiskt prov.

6.1.12 Lettland

Det finns ett speciellt korkort for forare av jordbrukstraktorer.
Korkortet ska vara anpassat for vilken typ av traktor man kor.
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7 Overviganden och forslag

7.1 Allmant om verkstallande av ramfdrordningen
nr 167

Forslag: Kompletterande bestdmmelser till ramférordningen nr 167
fors in i fordonslagen och fordonsforordningen. Kompletterande
bestammelser och féljdandringar fors ocksa in i korkortslagen, lagen

om vagtrafikregister, lagen om vagtrafikdefinitioner,
trafikforordningen,  férordningen om  avgaskrav ~ for  vissa
forbranningsmotordrivna mobila maskiner och

vagmarkesforordningen.

En EU-forordning 4r, i enlighet med artikel 288 andra stycket i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt, till alla delar bindande och direkt
tillamplig i alla medlemsstater. EU-forordningen ska tillimpas av
domstolar och myndigheter i medlemsstaterna som direkt gallande réatt
och kan &beropas av enskilda.

En EU-forordning far inte inforlivas eller transformeras till nationell
ratt och medlemsstaterna far inte utfarda bestammelser i sddana fragor
som regleras i forordningen. Det forekommer dock att EU-
forordningarna innehéller bestammelser av direktivliknande karaktir som
innebdr en uppmaning till medlemsstaterna att anta nationella
bestimmelser i vissa fragor. Andringar i nationell ratt blir ocksd
nddvéandiga om de nationella bestdmmelserna strider mot férordningen.

En EU-férordning hindrar inte att en medlemsstat infor regler av
verkstéllande karaktar. Exempelvis kan det behdvas nationella regler om
vilken myndighet som ska ansvara for tillampningen av foérordningens
bestdimmelser. Medlemsstaterna ar vidare skyldiga att se till att det finns
bestdmmelser som gor att en EU-férordning kan tillampas i praktiken
och fa effektivt genomslag. | detta syfte kan det t.ex. behova inforas
administrativa och processuella regler.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 167/2013 om
godk&nnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon,
ramférordningen nr 167, ar saledes bindande och direkt tillamplig i
Sverige. Enligt ramférordningen ska dock medlemsstaterna bland annat
inratta eller utnamna myndigheter som ar behoriga i fraga om
godkannanden och marknadskontroll. | detta kapitel lamnas forslag pa de
&ndringar och kompletteringar som behdvs i svensk lagstiftning.

I Sverige &r det vanligt att de kompletterande bestdimmelserna infors i
en ny forordning eller, i vissa fall, en ny lag. Fordonslagen (2002:574)
och fordonsforordningen (2009:211) innehaller bestammelser om
typgodkannande som bland annat bygger pa tre EG-direktiv, se



avsnitt 4.2. Ramférordningen nr 167 ersatter, tillsammans med en annan
ramforordning®, tvd av direktiven. Det tredje direktivet, ramdirektivet
2007/46/EG, galler dock fortfarande och ska tillampas parallellt med de
nya ramforordningarna. Det innebér att dndringar maste goras i saval
fordonslagen som fordonsférordningen. Det ar darfor lampligt att dven
de kompletterande bestammelserna fors in dar istallet for i ny forfattning.

7.2 Nya fordonsbeteckningar

Forslag: Lagen om véagtrafikdefinitioner kompletteras med tva nya
fordonskategorier, traktora och traktorb. De nuvarande
beteckningarna traktor klass | och klass Il byter namn till traktor
skatteklass | respektive traktor skatteklass II.

Skalen for forslagen: Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 167/2013 om godkénnande och marknadstillsyn av jordbruks- och
skogsbruksfordon, ramférordningen nr 167, skapar en mojlighet att EU-
typgodkanna traktorer som ar konstruerade for en hogre hastighet an
40 kilometer i timmen. Med nuvarande lydelse av 2 § lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner omfattas inte den typen av motordrivna fordon
av beteckningen/definitionen av traktorer.

Under forutsattning att ett sadant fordon registreras med stod av ett
godkénnande enligt en EU-rattsakt hor dock fordonet, med tillampning
av 2a8 lagen om vagtrafikdefinitioner, till det slag av fordon som
motsvarar den fordonskategori som anges i godkannandet. EU-
typgodkanda och registrerade traktorer bor darfor hora till fordonslaget
traktorer — oberoende av var nuvarande definition av traktorer. Detta kan
ségas innebédra problem i den lagstiftning som hénvisar till de
beteckningar som definieras i lagen om végtrafikdefinitioner. Det finns
darfor skal att andra nuvarande definition av traktorer for att, i den mén
det beddéms lampligt, kunna sérreglera traktorer som ar konstruerade for
maximalt 40 kilometer i timmen fran traktorer som ar konstruerade for en
hogre hastighet. Regleringen av de svenska definitionerna pa
fordonsomréadet bor s langt mojligt stimma éverens med de definitioner
som finns i EU:s lagstiftning pad omradet. Aven detta utgor anledning att
andra definitionen av “traktor” utifrdn ramforordningen.

I ramférordningen nr 167 avser kategorin T traktorer med hjul.
Traktorer som ar konstruerade for en hastighet pa hogst 40 kilometer i
timmen markeras med ett ”a” och traktorer som ar konstruerade for en
hastighet pa mer an 40 kilometer i timmen med ett ”b”. Det foreslas att
samma markering anvands i lagen om vdgtrafikdefinitioner och att
traktorer darfor ska kunna indelas i traktor a respektive traktor b.

® Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 om godkénnande av och
marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar ersétter Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkannande av tva- och
trehjuliga motorfordon och om upphavande av radets direktiv 92/61/EEG. Denna
ramforordning behandlas inte i denna promemoria.
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De nuvarande beteckningarna traktor klass | och traktor Kklass Il
foreslas andras till traktor skatteklass | respektive skatteklass 11 for att fa
en narmare koppling till att klassificeringen avser skatt. Andringar gors i
2 § lagen om végtrafikdefinitioner och foljdandringar gors i 12 och 13 8§
lagen (2001:558) om véagtrafikregister.

7.3 Registrering av slép dragna av traktorer

Bedomning: Nagra andringar bor inte goras i lagen om

vagtrafikregister betraffande registrering av slap.

Skélen for beddmningen: Som redogjorts for i avsnitt 4.2.3 omfattas,
i enlighet med 12 § lagen (2001:558) om végtrafikregister, slapvagnar
som dras av traktorer klass | (foreslagen skatteklass 1) av
registreringsplikt. Ett av de framsta skalen med registreringskravet ar att
skatt ska kunna péforas de traktorer och de traktortdg som i huvudsak
anvands  for  verksamhet  utanfor  ordinarie  jord- och
skogsbruksverksamhet. Beddmningen ar att dagens
registreringsbestammelser ar tillimpliga &ven for sldp som dras av
traktor b. Nagon forandring av bestammelserna foreslas darfor inte i
dagslaget. Genom det nya besiktningsdirektivet®, som ska inforlivas
2018, kan dock registreringskraven for slap komma att utokas.

7.4 Godkannandemyndighet

Forslag: Regeringen ska bestdmma vilken myndighet som ska vara
behdrig godkannandemyndighet enligt ramforordningen nr 167 och
fullgéra de uppgifter om rapportering som ankommer pa Sverige som
medlemsstat enligt forordningen.

Skalen for forslaget: Fragan om vilken myndighet som ska vara
behdrig myndighet enligt ramférordningen nr 167 regleras lampligen i
forordning. Enligt ramférordningen 167 ska den behdriga myndigheten
handlagga samtliga led i forfarandet for godk&nnande av en typ av
fordon, system, komponent eller separat teknisk enhet, dels handha
tillstdndsforfarandet. Godkinnandemyndigheten ska ha behorighet att
utfarda och, i forekommande fall, aterkalla eller vagra att utfarda intyg
om godkéannande. Vidare ska godkdnnandemyndigheten fungera som
kontaktpunkt med godk&nnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater.
Godkénnandemyndigheten ska ocksa utndmna de tekniska tjansterna och
se till att tillverkaren uppfyller sina skyldigheter ndr det géller
produktionsdverensstdmmelse. Den behdriga myndigheten ska &ven

® Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksakerhet och om upphévande
av direktiv 2009/40/EG.



fullgéra de uppgifter om rapportering som ankommer pa Sverige som
medlemsstat enligt artikel 74 i ramférordningen nr 167.

Transporstyrelsen ar i dag godkédnnandemyndighet enligt fordonslagen
(2002:574) och enligt fordonsforordningen (2009:211), se 1 kap. 8 §
fordonsfarordningen. | Transportstyrelsens uppgifter ingr bland annat
att meddela olika typer av typgodkdnnande samt att utdva tillsyn dver
efterlevnaden av fordonslagen, fordonsférordningen férordning och
foreskrifter som har meddelats med stéd av fordonsférordningen.
Transportstyrelsen har ocksd andra bemyndiganden. Mot bakgrund av
detta synes det rimligt att Transportstyrelsen utses till
godk&nnandemyndighet dven enligt ramférordningen nr 167 och att en
andring gors i 1 kap. 8 § fordonsférordningen.

7.5 Marknadskontrollmyndighet

Forslag: Regeringen ska bestdamma vilken myndighet som ska vara
behtrig marknadskontrollmyndighet enligt ramférordningen nr 167.
Regeringen bor ocksa utse marknadskontrollmyndighet i enlighet med
forordningen (EG) nr 765/2008.

Skalen for forslagen: Aven fragan om vilken myndighet som ska vara
behdrig marknadskontrollmyndighet enligt ramférordningen nr 167
regleras lampligen i forordning. Med hénsyn till att Transportstyrelsen
redan i dag utdvar tillsyn dver den centrala fordonslagstiftningen och
foreslas bli godkidnnandemyndighet enligt ramforordningen nr 167 &r det
lampligt att Transportstyrelsen ocksa utses till
marknadskontrollmyndighet enligt samma ramférordning.

Samtidigt foreslas att regeringen ocksd utser Transportstyrelsen till
marknadskontrolimyndighet enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing av
produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93 nér det géller
fordon. | departementspromemorian Marknadskontroll av varor och
annan narliggande tillsyn, Ds 2013:12, s. 66 sdgs:

”Framdver bor det darfor i svensk rdtt uttryckligen anges vilken
myndighet som &r ansvarig marknadskontrollmyndighet for ett visst
produktomréade. Lampligen gors detta i samband med genomfdérandet
av nya eller reviderade direktiv som &r anpassade till bestimmelserna
om marknadskontroll i forordningen (EG) 765/2008 eller nér
bestdmmelser som kompletterar EU-férordningar beslutas. Anpassning
till marknadskontrollbestdmmelserna i foérordningen (EG) 765/2008
har redan skett pa vissa omraden. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor och forordningen (2010:1075) om brandfarliga
varor ar en del av genomférandet av flera direktiv pd omradet. Lagen
(2011:579) om leksakers sakerhet samt forordningen (2011:703) om
leksakers sakerhet som genomfor det reviderade leksaksdirektivet &r ett
annat exempel. Nya och reviderade rattsakter som reglerar produkter
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kommer pa motsvarande satt anpassas till forordningen (EG)
nr 765/2008.”

Som konstaterats i avsnitt4.3 finns inte nagon utpekad
marknadskontrollmyndighet pd motorfordonsomradet. Av 58§
forordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
nérliggande tillsyn framgar att det ska finnas ett marknadskontrollrad vid
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac. Vidare framgar
av 6 8 samma forordning att marknadskontrollradet bestar av statliga
marknadskontrollmyndigheter, Kommerskollegium och Tullverket.
Enligt bilagan till forordningen ingar Transportstyrelsen i radet. Det
framstéar darfor som lampligt att regeringen utnyttjar detta tillfalle for att
utse  Transportstyrelsen  till  marknadskontrollmyndighet  enligt
forordningen (EG) nr 765/2008.

Transportstyrelsens roll som marknadskontrolimyndighet i enlighet
med de bada EU-rattsakterna foreslas inforas i tva nya paragrafer i
fordonsforordningen (2009:211).

Marknadskontroll eller marknadstillsyn?

Enligt artikel 3 ramforordningen nr 167 definieras
”marknadstillsynsmyndighet” som en myndighet i en medlemsstat som
ansvarar for att genomfora marknadstillsyn pa sitt territorium.

I den svenska versionen av ramforordningen nr 167 anvands begreppet
”marknadstillsyn” med samma definition som “marknadskontroll” i den
svenska versionen av férordningen (EU) nr 765/2008 om ackreditering
och marknadskontroll. | bada rattsakternas engelska version anvands
begreppet “market surveillance”. Motsvarande forhallande rader
betraffande de franska och tyska versionerna dér begreppen “surveillance
du marché” respektive “Marktiibberwachung” anvdnds 1 bada
forordningarna med samma definition. Det &r oklart varfor man valt
begreppet “marknadstillsyn” i den svenska versionen av ramférordningen
nr 167. | de svenska forfattningar som reglerar nagot slags granskning av
marknaden, exempelvis lagen (2011:579) om leksakers sékerhet,
forordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan
narliggande tillsyn samt plan- och byggférordningen (2011:338),
anvands genomgdende begreppet marknadskontroll. Det finns ingen
anledning att fringd denna inarbetade terminologi.

7.6 Sanktioner

Forslag: Bestdmmelserna om straff i fordonslagen anpassas till att
avse aven forseelser mot den nya ramférordningen.

Skélen for forslaget: Enligt artikel 72 ramférordningen nr 167 ska
medlemsstaterna faststélla sanktioner for ekonomiska aktorer vid
Overtraddelser av forordningen och de delegerade akter eller
genomfdrande akter som antas enligt forordningen. Sanktionerna ska



vara effektiva, proportionella och avskrackande. | artikel 72 anges att
vissa sérskilda dvertradelser ska medféra sanktioner.

Av 5 kap. 1 § andra stycket fordonslagen (2002:574) framgar att boter
kan démas ut enligt foreskrifter som beslutats med stod av sadant
bemyndigande som anges i 5 kap. 8 § fordonslagen. Stycket &r avsett
som en upplysning om att straffbestimmelser aven finns i de foreskrifter
som meddelas med stod av bemyndigandena i 5 kap. 8 8.

Av 5 kap. 8 § fordonslagen framgar att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far meddela foreskrifter om bland annat
registrering, ibruktagande, forséljning, saluféring och anvéndning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon. Vidare far foreskrifter beslutas om
tillverkares tillhandahallande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter samt
tillsynen 6ver efterlevnaden av fordonslagen och av foreskrifter som har
meddelats med stod av den lagen.

I 8 kap. 5 § fordonsforordningen (2009:211) anges bland annat att den
som uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift i en ansokan
om typgodkannande, i ett intyg om dverensstammelse eller i ett typintyg
kan démas till boter.

De dvertradelser som anges i artikel 72 motsvarar i princip dem som
anges i fordonsforordningen. Gallande svenska regler torde darfor vara
tillrackliga. Emellertid foreslas att 5 kap. 8 § fordonslagen éndras sa att
det klart framgar att regeringen, eller den myndighet som regeringen
bestammer (idag Transportstyrelsen), far besluta foreskrifter om tillsynen
Over efterlevnaden av forordningen nr 167.

7.7 Behorighetskrav for att kora traktor b

Forslag: For att fa kora en traktorb kravs att man har
korkortsbehorighet B eller hogre.

Skalen for forslaget: Befintliga traktorer ska idag ha en hdgsta
konstruktiv hastighet pa 40 kilometer i timmen. Vilken férarbehdrighet
som kravs beror pa hur de anvands. De far normalt koras pa vag endast
av den som har géllande korkort eller traktorkort, men om korningen pé
vagen avser en Kortare stracka for fard till eller fran en arbetsplats,
mellan en gérds &gor eller liknande andamal stills inga krav pa
minimidlder eller forarbehdrighet. Om traktorer daremot anvinds i
yrkesmassig trafik, d.v.s. dar traktorféraren med sin traktor och mot
ekonomisk ersattning utfér godstransporter och drar ett eller flera
slapfordon, ett s.k. traktortdg, kravs enligt 2 kap. 10 § yrkestrafiklagen
(2012:210) behdorighet C eller CE.

Det kan konstateras att behdrighetskraven for att framféra dagens
traktorer inom den egna verksamheten ar relativt sett laga saval nar det
galler alder som krav pa mer specifik kompetens. Da dven med hansyn
tagen till att fordonets maxhastighet ar 40 kilometer i timmen. Krav pa
praktisk utbildning att kéra traktor, med eller utan slapfordon saknas, och
nuvarande krav pad korkort och traktorkort innebar att traktorer far
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framforas av en person som fyllt 15 ar och som innehar korkort med
behdrighet AM (moped klass I) samt av den som ar 16 ar och endast har
genomgatt ett godkant teoretiskt kunskapsprov for traktorkort. 1 det
perspektivet far det anses mer eller mindre sjalvklart att infora krav pa
hdgre behodrighet for dessa tyngre och snabbare traktorer — traktor b. Det
kan i sammanhanget inte heller anses rimligt att en person under 18 ar far
framfora ett tungt och effektivt fordon pa vag i en trafikmiljé med andra
fordon och trafikanter utan att samtidigt ha uppnétt samma alder som
kravs for att fa framfora en personbil.

Vid bedémningen av vilken behorighet som ar 1amplig for traktor b bor
ett naturligt vagval vara att utga fran de behorighetskrav som idag galler
for motorredskap klass I eftersom fordonens funktion och utformning ar
jamforbara. Darfor foreslas att krav pa korkortsbehorighet B — eller
hogre — infors. Det foreslagna behdrighetskravet &ar tydligt kopplat till
forslaget om att hogsta tillaitna hastighet for traktor b ska vara
50 kilometer i timmen. Denna regel galler &ven for motorredskap klass I.
Den begransade hastigheten bor i sig bidra till bibehllen
konkurrensneutralitet mellan olika fordonsslag/utovare.

Nar det géller anvandningen av traktor b i yrkesmaéssig trafik foreligger
daremot inte négot behov av att ytterligare skarpa kraven pa foraren.
Ingen forandring foreslas varfor saval traktora som traktor b &ven
fortsattningsvis kommer att omfattas av kraven pa behorighet C och CE
om traktortdg anvands i yrkesmassig trafik. Traktor b kommer enligt
forslaget visserligen att fa framforas med en hogsta hastighet av
50 kilometer i timmen men fordonsslaget traktor omfattas idag inte av
bestdimmelserna i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens. Det
bedéms inte heller som nodvandigt att infora nagot slags
yrkeskompetensbevis for en traktorférare som arbetar inom yrkesmassig
trafik.

Den sammantagna beddmningen dr att det foreslagna
behorighetskravet kommer att bidra till sdval 6kad trafiksikerhet som till
ett begripligt och logiskt regelverk for jamforbara fordon.

7.8 Trafikregler for traktor b

Forslag: Traktor b far inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i
timmen.

Skélen for forslaget: Utférande och anvéndning av en traktor
paminner framst om terrangvagn och motorredskap jamfort med andra
fordonsslag. Dessa fordon anvénds béde i terrdng och pé vag, bade som
barare av redskap och som utrustade eller inréttade for gods- eller
personbefordran. Traktor och motorredskap klass Il har en konstruktiv
begransning upp till en viss hastighet medan motorredskap klass | har en
konstruktiv begransning frdn en viss hastighet och uppat. For
terrangvagn finns inga motsvarande bestdmmelser om konstruktiv
hastighet. | 4 kap. 20 § trafikforordningen (1998:1276) regleras att tung
terrangvagn och motorredskap klass | inte far foras i hogre hastighet an



50 kilometer i timmen. For att framfora dessa fordon krévs enligt
korkortsbestdimmelserna i korkortslagen (1998:488) behdrighet B.

En forare med behorighet B far i dag utan vidare utbildning kora tung
terrdngvagn, motorredskap klass | och traktor. Med hansyn till att
utformningen av dessa fordon konstruktionsmassigt skiljer sig fran
personbilar och att forandet av dem skiljer sig fran hur en personbil
framfors, har det av bland annat trafiksékerhetsskél varit lampligt att
begransa i vilken hastighet dessa fordon far framforas. Att framfora
traktor b, med eller utan tillkopplade fordon, i hastigheter &ver
50 kilometer i timmen kréver sannolikt mer av féraren an vad
kunskaperna genom en B-behdrighet ger. For att tillata en traktor b att
framforas i hogre hastigheter &n motsvarande hastigheter for tung
terrdngvagn eller motorredskap klass | krévs troligtvis en hdgre
behdérighet an B, formodligen behdvs kunskaper och fardigheter
motsvarande behdrighet C.

Majoriteten av terrdngvagnar, motorredskap och traktorer framfors
séllan langre strackor och anvénds framst inom ett relativt begréansat
omrade. Det kan skilja sig pa olika platser i landet, men det &r fordon
som sallan anvénds for ndgot annat an i ndgon form av arbete eller for
transport av gods. Med hansyn dock till att traktorer generellt far
framforas pa vag som inte &r enskild med pamonterat redskap eller
utrustning &ven om fordonet &r bredare &n 260 centimeter, redskap eller
utrustning inrdknad, &r det lampligt att hastigheten begrénsas till
50 kilometer i timmen. Bestammelser om detta fors lampligen in i 4 kap.
20 § trafikférordningen.

De hastighetsgranser som ska gélla kan utmérkas med en s.k. KM-
skylt. Flera lander i Europa, daribland Tyskland och Sverige, har under
lang tid valt att p& vissa fordon, som far framforas i en sérskild hogsta
tilldten hastighet, anvanda sig av en skylt baktill p& fordonet som visar
den hogsta tilldtna hastigheten for just det fordonet. Syftet har framst
varit att gora andra trafikanter uppméarksamma pa att en hogsta tillaten
hastighet galler for dessa fordon och att de framfors pa végen i en lagre
hastighet an andra fordon. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter ska
motorredskap klass | och tung terrdngvagn vid fard pa védg vara utrustade
med en sarskild skylt som anger den hogsta hastighet som fordonet far
framforas pa vdg, en KM-skylt. Skyltens utseende, matt och placering pa
fordonet respektive tillkopplat fordon ar ocksd reglerat genom
Transportstyrelsens foreskrifter.

For vissa langsamgéende fordon sdsom cykel, moped och fordon som
ar konstruerade for en hastighet av hdgst 40 kilometer i timmen eller som
inte far framforas med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen galler i
vissa fall sérskilda trafikregler. Enligt 3 kap. 12 § trafikférordningen ska
dessa fordon pd vag anvanda vagrenen och fordonen ska foras s nara
den hogra kanten av vagren eller den bana som anvands. Traktor b
foreslas fa framforas i hogre hastighet an ovan namnda fordon och i
motsvarande hastighet som géller for tung terrangvagn och motorredskap
klass I. Det ar darfor lampligt att en traktor b framfars pa kdrbana. Nagon
sarskild bestammelse om placering av traktor b foreslas darfor inte. Om
det behovs for att underlatta framkomligheten for annan trafik far
vagrenen dock tillfalligt anvandas aven vid fard med traktor b pa samma
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satt som andra fordon. Har korbanan avgransats med heldragen linje far
dock endast tidigare namnda langsamtgaende fordon anvanda véagrenen.

Forslag: Vid fard med traktor b ska foraren anvénda helljus nér
dennes synfalt med héansyn till fordonets hastighet annars inte &r
tillrackligt for att fordonet ska kunna foras sakert.

Skalen for forslaget: Bestdimmelserna om belysning i 3 kap. 70 §
trafikforordningen kréaver att helljus anvands pa bil, motorredskap klass 1,
tung terrdngvagn, motorcykel och moped klass I nér forarens synfélt med
hansyn till fordonets hastighet annars inte &r tillrackligt for att fordonet
ska kunna foras sdkert. Med hdnsyn till risk for bldndning av andra
trafikanter och trafiksékerhetsproblem i anslutning till detta &r det
forbjudet att anvanda helljus pa vagar dar det finns tillfredstallande
belysning samt pd sadant avstdnd att det finns risk for att motande
fordons forare kan blandas. Det &r inte heller tillatet att anvanda helljus
vid méte med ett sparbundet trafikmedel eller ett fartyg som fors langs
végen, om risk for blandning kan uppst, eller pa ringa avstand bakom ett
annat fordon. Eftersom den hogsta tillitna hastigheten for traktor b
foreslas bli 50 kilometer i timmen och med hansyn till bestimmelserna
for liknande fordon, bor kraven for anvéndning av helljus vara desamma
for traktor b som for motorredskap klass | och tung terréngvagn.

Forslag: Vid fard med traktor b ska man fa anvénda alternativ till
halvljus.

Skalen for forslaget: Bestammelserna i 3 kap. 71 § trafikforordningen
gor det mojligt att vid fard pd vdg med bil, motorredskap klass I, tung
terrdngvagn, motorcykel eller moped klass 1 i stéllet for halvljus anvanda
annat ljus som ar tillrackligt for att uppmarksamma andra trafikanter pa
fordonet. Detta géller dock inte vid fard under mérker, i gryning eller
skymning eller nar vaderleksférhallandena eller andra omsténdigheter
foranleder att halvljuset behdver vara tént. 1 dimma och vid kraftig
nederbord far dimljus anvandas i stallet for halvljus. Dimljus och halvljus
far dock inte anvindas samtidigt. Forbudet galler inte vid fard med
motorcykel under dagsljus. Med hénsyn till att bestdmmelserna om
belysning bor vara desamma for liknande motordrivna fordon &r det
lampligt att &ven traktor b under vissa forutsattningar kan anvénda annat
ljus &n halvljus. Bestammelserna i 3 kap. 71 § trafikférordingen forslas
darfor andras.

Forslag: Den som fardas med traktor b utan karosseri ska anvanda
skyddshjalm. Transportstyrelsen bor f& meddela foreskrifter om
undantag fran bestimmelserna om skyddshjalm.

Skalen for forslaget: Traktor b kommer att séljas i flera olika storlekar
och utférande och med stor sannolikhet kommer traktor b &ven att séljas i
ett utférande utan karosseri som padminner om en fyrhjuling. De mindre
modellerna av traktor b utan karosseri kommer sannolikt att anvandas pa



liknande satt som andra fyrhjulingar anvands idag. Det finns mycket som
pekar pa att detta fordon blir attraktivt fran anvandarsynpunkt eftersom
traktor b inte kommer ha de begransningar som en fyrhjulig motorcykel
har i motoreffekt, eller de begransningar som en terrangskoter har for
fard pé enskild eller allman vag.

Idag anvinds begreppet “fyrhjuling” som ett samlingsnamn for att
beskriva en rad olika fordonstyper. Begreppet “fyrhjuling” &r inte
definierat i svensk lagstiftning men innefattar i dagligt tal bland annat
terrdnghjulingar, fyrhjuliga motorcyklar, mindre traktorer och
motorredskap. Gemensamt for dessa fyrhjulingar &r att de ofta saknar
karosseri och har en liknande utformning och storlek.

Det séljs i dag cirka 11000 registrerade fyrhjulingar per ar. Vid
arsskiftet 2012-2013 fanns Gver 90 000 fyrhjulingar registrerade som
terranghjuling eller motorcykel i trafik. Till det kommer sadana
fyrhjulingar som ar registrerade som traktor eller motorredskap samt ett
okant antal oregistrerade fyrhjulingar. Antalet traktorregistrerade
fyrhjulingar ar for nérvarande litet, men det okar. I och med inférandet
av traktor b kommer den utvecklingen sannolikt att fortsatta.

Reglerna kring fyrhjulingar ar komplicerade, mycket beroende pa att
begreppet fyrhjuling inte star for en sarskild fordonstyp utan avser ett
flertal skilda kategorier av fordon dér olika regler géller. En fyrhjuling
som &r registrerad som en traktor eller som en motorcykel far till
exempel framforas pa alla vagar och under vissa forutsattningar aven i
terrdng. En fyrhjuling som &r registerad som terrdnghjuling ar framtagen
for att anvandas i terrang och far endast foras dar och bara under vissa
forutsattningar framforas pa enskild vag eller korsa allman vig. Andra
skillnader mellan namnda fyrhjulingar &r att en traktor sedan lang tid haft
en konstruktiv hastighet pa hégst 30—40 kilometer i timmen medan den
fyrhjuliga motorcykeln haft en begransad effekt pa 15 kilowatt.

Fram till nu har det emellertid funnits flera skillnader mellan
terrdngskoter och traktor som gjort att traktorn inte wvarit sarskilt
intressant mer an for vissa malgrupper. Nar nu en ny typ av traktor
introduceras pa den svenska marknaden forandras formodligen
forutsattningarna. Den stora skillnaden gentemot dagens traktor &r att den
nya traktortypen (traktor b) inte kommer att ha ndgon begransning vad
géller den konstruktiva hastigheten, som den traktor som finns idag har,
utan i stéllet foreslas fa en hogsta tillaten hastighet.

Pa fyrhjulingar utan karosseri sitter forare och passagerare i princip
helt oskyddade pd samma satt som pa ett motsvarande tva- eller trehjuligt
fordon. Viktiga skydd for forare och passagerare forutom skyddshjalm &r
ryggskydd och grova kangor eller stovlar som d&r anpassade for
andamalet. Vad galler krav pa huvudskydd for forare och passagerare har
det under lang tid, av trafiksakerhetsskal, funnits krav i lagstiftningen pa
att anvanda skyddshjalm vid fard pa motorcykel. Det har inte funnits skal
att ha franga detta, oavsett om motorcykeln har tv4, tre eller fyra hjul.

Det har hittills inte funnits nagon anledning att av trafiksakerhetsskal
infora krav pa anvandning av skyddshjalm vid forande av mindre
traktorer utan kaross eftersom traktorer utan kaross inte har varit sarskilt
framtradande i olycksstatistiken vad géaller olyckor med huvudskador
som foljd. Det beror sannolikt pa traktorernas begransning i konstruktiv
hastighet, storlek och anvandningsomrade.
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Daremot har krav pa anvandning av skyddshjalm for andra
fordonstyper an traktor, motorcykel och moped diskuterats, till exempel
for terrangskoter i SOU 2005:45, Sakra forare pa moped, sndskoter och
terranghjuling. Det ansdgs da inte finnas tillrackliga skal for att infora
krav pad anvandning av skyddshjalm pa terrangskoter, men flera
myndigheter och organisationer rekommenderar sedan flera &r forare av
terrangskoter att anvanda skyddshjalm béde vid fard i terrang och pa vag.

For narvarande ar det olyckor med terranghjulingar som star for storst
andel skadade och omkomna vid fard med nagon sorts sa kallad
fyrhjuling. I de flesta allvarliga olyckorna vélter fordonet eller kolliderar
med ett fast foremal. De allvarligaste skadorna ar huvudskador och/eller
att de som fardats pa fordonet klams fast under det. Traktor b &r ett
fordon som paminner om en terranghjuling pa flera olika satt, bland
annat sett till anvandningsomréade, effekt och styrka pa motorerna. En
traktor far dessutom som tidigare namnts framforas pa alla vagar vilket
inte en terranghjuling far. Eftersom terranghjulingen och traktorn i
utforande som en fyrhjuling ar s& pass lika, gar det inte att utesluta att
olyckor och konsekvenser med den nya traktor foéljer de som redan
intraffat med terrdnghjuling. Trots krav pa behorighet B och en hdgsta
tillaten hastighet for traktor b pa 50 kilometer i timmen kommer olyckor
att intraffa med traktor b. For att mildra de allvarliga skadorna pa forare
och passagerare vid en olycka med denna typ av traktor utan karosseri
foreslas darfor att krav pa anvandning av skyddshjalm infors.

Det bor finnas majlighet att meddela undantag fran bestammelserna
om skyddshjélm. Transportstyrelsen har i dag ett bemyndigande i 13 kap
3 § trafikforordningen (1998:1276) att under vissa villkor medge
undantag frén bestimmelserna om skyddshjalm; undantag far endast
medges om behovs av sarskilda sk&l och kan ske utan fara for
trafiksikerheten, skada pa vagen eller ndgon annan avsevard olagenhet,
jfr 13 kap 4 § trafikforordningen. Det tidigare Trafiksékerhetsverket
utfardade foreskrifter om skyddshjalm, TSVFS 1987:10. Foreskrifterna
galler visserligen fortfarande men &r tdmligen otidsenliga och behdver
moderniseras. Transportstyrelsen har inte nagot sadant tydligt
bemyndigande enligt géllande lagstiftning. Ett bemyndigande att
meddela foreskrifter for undantag fran kravet pa skyddshjalm bor darfor
inforas.

Forslag: Betydelsen av vagmarket C8 som anger forbud mot trafik
med traktor och motorredskap klass Il dndras sd att fordonsslaget
traktor delas upp i traktora och traktor b. Namnet pa symbolen
S6 traktor och motorredskap klass Il andras sa att symbolen i stallet
anger traktor a och motorredskap klass I1.

Skalen for forslagen: Vagmarke C8 forbud mot trafik med traktor och
motorredskap klass Il anger att en sarskild trafikregel genom en lokal
trafikforeskrift har meddelats. Bestammelsen méarks ut med det avsedda
vagmarket. Sérskilda trafikregler genom lokala trafikforeskrifter
meddelas med stdd av 10 kap 1 § trafikférordningen, exempelvis férbud
mot trafik med vissa fordon.



Utmarkning av de sérskilda trafikreglerna genom lokala
trafikforeskrifter ~ sker  med  vagméarken i  enlighet med
vagmarkesforordningen (2007:90). Utmarkning av férbud mot trafik med
traktor och motorredskap klass Il sker med méarke C8 Férbud mot trafik
med traktor och motorredskap klass Il. Om férbudet avser motorredskap
klass | anges detta pa tillaggstavla.

Genom att den nuvarande beteckningen traktor delas upp i tva olika
beteckningar, a och b, behdver markets betydelse andras s att market
anger forbud mot traktor a och motorredskap klass 11 — de langsammare
fordonen. Med hénsyn till att det pd motsvarande satt ar skillnad vad
géller hastigheten mellan motorredskap klass | och klass Il bér férbud
mot trafik med traktor b kunna anges pa tillaggstavla pa samma satt som
forbud mot trafik med motorredskap klass | anges enligt géllande regler.
Om forbudet fortsattningsvis aven ska gélla traktor b maste forbudet
saledes anges pa tillaggstavla.

Genom andring av betydelsen av mérke C8 Forbud mot trafik med
traktor och motorredskap klass 11 och de narmare foreskrifterna till detta
marke foreslas att forbud mot trafik med traktor b anges pa tillaggstavla.
Antalet lokala trafikforeskrifter av detta slag torde vara begransade. Med
hansyn till beslutsmyndigheterna och vaghéllarna, som kommer att
behdva viss tid for att infora de nya reglerna, bor de nya betydelserna av
vagmérkena trada i kraft forst den 1 januari 2017.

Forslag: Namnet pa symbolen S6 Traktor och motorredskap klass Il
andras sa att symbolen anger traktor a och motorredskap klass I1.

Skéalen for forslaget: | 2 kap. 28 § vigmarkesforordningen finns
symboler som anvénds pa lokaliseringsmarken och tillaggstavlor for att
ange visst fordonsslag, trafikantgrupp eller viss verksamhet. Symbolerna
har den betydelse som framgar av deras namn om inte annat anges i
forordningen. Symbolerna anvands bland annat for att ange att ett forbud
eller pabud galler ett visst fordonsslag.

Symbolen S6 anger traktor och motorredskap klass Il. For att inte
symbolen ska innefatta samtliga traktorer behdver betydelsen av
symbolen andras sd att den endast anger traktor a och motorredskap
klass I. Det har tidigare inte framkommit nagra skal for att inféra en
sarskild symbol for motorredskap klass I och nagot behov torde inte
heller finnas for en symbol for traktor b. Finns det behov av att ange
motorredskap klass | eller traktorb pd lokaliseringsmarken och
tillaggstavlor kan det ske med text.

7.9 Yrkesmaéssig trafik

Bedomning: Nagra andringar bor inte goras i yrkestrafiklagen eller
yrkestrafikforordningen.

Skalen for beddmningen: Som redogjorts for i avsnitt 4.7.1 omfattas,
med de undantag som anges i artikel 1 punkt 4 férordningen (EG) nr
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1071/2009, endast godstrafik pa vag av tillstAndskrav. Om ett foretag
framdeles avser att bedriva yrkesméssig trafik med traktorer som &r
konstruerade for en hastighet 6ver 40 kilometer i timmen, traktor b,
kommer foretaget att omfattas av kravet pa yrkestrafiktillstand i enlighet
med 2 kap. 1 § yrkestrafiklagen (2012:210). Beddmningen &r att detta &r
rimligt. Nagon andring av bestammelserna foresléas darfor inte.

7.10 Kor- och vilotider

Beddémning: Nagra andringar bor inte goras i forordningen om kor-
och vilotider samt fardskrivare, m.m.

Skélen for beddmningen: Forordningen (2004:865) om kor- och
vilotider ~samt fardskrivare, m.m. innehaller kompletterande
bestammelser till bland annat Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av Viss
sociallagstiftning pd vagtransportomréadet och om &ndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr2135/98 samt om
upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85. Av artikel 3
forordningen nr 561 framgar att forordningen inte ska tillampas pa
vagtransporter med fordon vars hogsta tillatna hastighet inte Gverstiger
40 kilometer i timmen. Dagens traktorer omfattas saledes inte av
forordningen nr 561. Daremot kommer den nya traktor b att omfattas
eftersom den kommer att fa framforas i hogst 50 kilometer i timmen.

Av i 2 kap. 2 § forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. framgér dock bland annat att traktorer som anvands i
vissa sammanhang ar undantagna fran bestammelserna i forordningen, jfr
avsnitt 4.7.2. Det ar rimligt att undantagen galler dven fortsattningsvis
och nagra andringar i forordningen kravs inte.

7.11  Overlastavgifter

Forslag: Lagen om Gverlastavgifter dndras sa 6verlastavgift kan tas ut
om en slapvagn som dras av en traktor b framfors pa vag med hogre
axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt &n som &r
tillatet for fordonet, fordonstaget eller vagen.

Skélen for forslagen: Som redogjorts for under avsnitt 4.7.3 &r inte
lagen (1972:435) om Ooverlastavgifter tillimplig pd alla motordrivna
fordon — bland annat omfattas inte traktorer eller slapvagnar som dras av
traktorer av bestdmmelserna.

Traktorer har i manga fall ett liknande anvandningsomrade som
motorredskap och terrangmotorfordon. Sedan tidigare finns en indelning
av motorredskap i olika klasser beroende pd konstruktiv hastighet. Det
foreslas nu att lagen om végtrafikdefinitioner andras sa att traktorer far
olika beteckningar beroende pa konstruktiv hastighet. | regeringens
proposition 1992/93:28 s. 15 om &ndrade bestammelser for traktorer och



motorredskap, m.m. uttryckte departementschefen bland annat foljande
med anledning av den foreslagna &ndringen av lagen om 6verlastavgifter:

”De dndringar som gjorts i lagen (1972:435) om Overlastavgift och
som innebdr att lagens tillampningsomrade vidgas till att galla dven
tunga terrdngvagnar samt sldpvagnar som dras av motorredskap eller
traktorer eller tunga terrangvagnar grundas i huvudsak pa att
anvandningsomradet for de namnda fordonen blir storre nar den
nuvarande konstruktiva hastighetsbegransningen till 30 km/tim slopas.
Om de nuvarande bestdmmelserna om en hogsta konstruktiv
hastighetsgrans for traktorer pa 30 km/tim behalls bor enligt min
mening lagen om Overlastavgift tills vidare inte omfatta dessa fordon.
Aven andra typer av fordon som har en begrinsning av den
konstruktiva hastigheten till 30 km/tim bér av samma skal undantas
fran lagen om oOverlastavgift. Om den konstruktiva hastighetsgransen
senare hojs for de ifragavarande fordonen bor regeringen aterkomma
till riksdagen dven i denna fréga.”

Sedan &ndringen av lagen om Overlastavgifter genom SFS 1992:1732
har definitionen av traktorer &ndrats sa att den konstruktiva
hastighetsgrénsen for traktorer hojts till 40 kilometer i timmen. Detta har
skett utan att lagen om o&verlastavgifter har andrats. Det har inte
framkommit att detta utgjort ett problem. Genom att det, som det nu
foreslas, i lagen om véagtrafikdefinitioner 6ppna for fordon som ska
kategoriseras som traktorer, trots att de har en hdgre konstruktiv
hastighet an 40 kilometer timmen (traktor b), finns det dock anledning att
pa nytt évervaga om i vart fall slapvagnar som dras av vissa traktorer ska
omfattas av bestdmmelserna i lagen om &verlastavgifter.

Idag finns en indelning av exempelvis motorredskap i olika klasser
beroende péa konstruktiv hastighet. Motorredskap klass | kan ha en
konstruktiv hastighet som &verstiger 30 kilometer i timmen. |
trafikforordningen finns bestammelser om att sddana fordon inte far foras
med hdgre hastighet an 50 kilometer i timmen. Motorredskap klass | kan,
i och med att dessa kan och far foras med en hdgre hastighet, antas i
storre utstrackning dra slpvagnar @n motorredskap Klass 1. For
traktorer, som &r inrdttade huvudsakligen for att dra ett annat fordon eller
arbetsredskap, torde anvandningsomradet som dragfordon av last pa
annat an pa enskilda vagar bli stérre nar den konstruktiva hastigheten nu
hojs. Med en hogre hastighet uppstar sannolikt ocksa ett okat slitage pa
végarna. Det finns en bristande konsekvens som dven kan sdgas vara
konkurrenssnedvridande om lasthilar och motorredskap klass I, som bada
inom exempelvis tattbebyggt omrade i allmanhet inte far foras i hogre
hastighet &n 50 kilometer i timmen, ska omfattas av lagen om
dverlastavgifter medan slapvagnar som dras av traktorer som kan och far
foras i samma hastighet inte omfattas av lagen. Saledes bor sddana
sldpvagnar som dras av traktorer som har en konstruktiv hastighet som
overskrider 40 kilometer i timmen ocksd omfattas av lagen om
Overlastavgifter.
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7.12  Beskattning av traktorer

Bedomning: Né&gra andringar i vagtrafikskattelagen behover inte
goras.

Skalen for bedémningen: Som redogjorts for i avsnitt 4.8 beskattas
traktorer efter anvandningsomrade. En ny traktor klass b kommer att
tillhora skatteklass | om den anvands for de dndamal som anges i 2 kap.
16 § végtrafikskattelagen (2006:227). Om traktorn anvénds i enlighet
med 2 kap. 17 § samma lag kommer den att tillhdra skatteklass 11. Nagra
skal att utforma bestammelserna i véagtrafikskattelagen pa nagot annat
satt finns inte och foreslas darfor inte.

7.13  Ovriga forfattningsandringar

Beddmning och forslag: Foéljdandringar i ytterligare paragrafer i ett
antal forfattningar gors med anledning av ramfoérordningen nr 167.

Skalen for beddmningen och férslaget: En EU-forordning ar direkt
tillamplig i varje medlemsstat och har foretrade framfor nationell ratt. |
vissa fall maste dock foreskrifter kunna meddelas i nationell ratt for att
bestdmmelserna ska kunna fungera i verkligheten, jfr ovan avsnitt 7.1.

I flera forfattningar pa fordonsomradet finns vidare hédnvisningar till
EG-réatt och tidigare EG-direktiv. Enligt artikel 1 i det andrade EU-
fordraget har Europeiska unionen numera ersatt Europeiska
gemenskapen. Darfor bor begreppet ”EG-ratt” generellt ersattas med
”EU-ratt”. | en del av paragraferna behdver saledes hanvisningen till EG-
ratt bytas mot en hanvisning till EU-rétt.

I géllande ratt finns fordonsdefinitioner som hénvisar till dldre EG-
direktiv och bestdimmelser om typgodkannanden som skett enligt tidigare
EG-direktiv. Eftersom saval fordonsdefinitionerna som
typgodkannandena fortfarande ar giltiga maste de behdllas. De aktuella
paragraferna  bér dock kompletteras med bestdmmelser om
fordonsdefinitioner och typgodkannanden i enlighet med EU-réattsakter
pé omradet.

Ytterligare hénvisningar till EG-rétt som bor &ndras och/eller
kompletteras, och som inte har kommenterats sdrskilt i denna
promemoria, finns i féljande forfattningar och paragrafer:

e 2 a 8§ lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner

e 1lkap.18§,2kap.2och4a88,5 kap. 8 § fordonslagen (2002:242)

e 3kap. 1,2,8,13,14,16,18,19,30 och 3388 samt 8kap. 16§
fordonsforordningen (2009:211).



8 Ikrafttradandebestimmelser

Forslag: De foreslagna forfattningsandringarna ska trada i kraft den 1
januari 2016, utom i fraga om andringarna i vagmarkesforordningen
som foreslas trada i kraft den 1 januari 2017.

Skalen for forslaget: Enligt artikel 78 forordningen (EU) nr. 167/2013
ska ramférordningen tillampas frdn och med 1 januari 2016. Vidare sags
att nationella myndigheter, frdn och med den 22 mars 2013, efter en
begaran fran en tillverkare, inte far vagra att bevilja ett EU-
typgodkannande eller ett nationellt typgodkannande for en ny fordonstyp,
eller forbjuda registrering, utslappande pd marknaden eller ibruktagande
av ett nytt fordon om det berérda fordonet uppfyller kraven i
ramforordning och de delegerade akter och genomfdrandeakter som
antas enligt ramférordningen.

De foreslagna forfattningsandringarna bor trada i kraft s snart som
mojligt.

Antalet lokala trafikforeskrifter som forbjuder trafik med dagens
traktor och motorredskap klass Il torde vara begrédnsade. Med hénsyn till
att vaghéllare och beslutsmyndigheter, kommuner och lansstyrelser,
kommer att behdva viss tid for att infora de nya reglerna, bor de nya
betydelserna av vagmaérkena trada i kraft forst den 1 januari 2017.

9 Konsekvenser

9.1 Allmant

| takt med att jord- och skogsbruksféretagen blir storre och arealerna
vaxer okar transportbehovet savil for den enskilde lantbrukaren som for
naringen i stort. Utvecklingen kommer sannolikt att fortsatta, ndgot som
innebar ett 6kande antal transporter med traktorer pa vag. En traktor som
far koras snabbare an dagens traktorer kommer rent konkret att kunna
bidra med effektivare transporter for jord- och skogsbruksnéringen som
helhet. Fran en marknadsaspekt kan vidare antas att traktorn kommer att
fa ett utékat anvandningsomrade &n idag, inte minst inom den
yrkesmassiga trafiken. Antalet salda traktorer per ar i Sverige uppgar i
dagsléaget till ca 3 000. Enligt terforsaljarledet finns uppskattningar att
ca 200 av dessa inom en ndra framtid kommer att utgéras av traktor b. De
foreslagna andringarna ger en tillrackligt hog sakerhetsniva for
framférandet av traktor b samtidigt som de generellt inte berdknas
innebdra nagra stérre anpassningsproblem for forare och foretagare. De
nationella regler som infors begrédnsar darfér inte mdjligheten for
traktor b att introduceras pa den svenska marknaden.
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Om ingen nationell reglering gors kommer traktor b att fa framforas i
den hastighet som géller for vagen eller i terrdngen. Det géller &ven for
traktorer med en eller flera slapvagnar tillkopplade.

9.2 Ekonomiska konsekvenser for statliga
myndigheter

921 Transportstyrelsen

Godkannandemyndighet

Transportstyrelsen har redan idag ansvar for typgodkdnnanden inom
fordonsomrédet. Forslaget kan innebara en nagot utokad verksamhet mot
nuvarande men paverkar inte myndighetens kostnader i ndgon namnvard
omfattning som inte gar att hantera inom befintliga anslagsramar.

Marknadskontrollmyndighet

Transportstyrelsen dr redan idag marknadskontrollmyndighet inom
fordonsomrédet, men saknar direkt bemyndigande att agera fullt ut enligt
forordningen (EG) nr 765/2008 om ackreditering och marknadskontroll.
Forslaget att peka ut Transportstyrelsen som ansvarig myndighet enligt
ovan namnda férordningen kommer saledes att ge myndigheten de
verktyg som man idag saknar for att kunna agera kontrollmyndighet pa
det sétt som férordningen anger. Forslaget bedéms inte komma att
paverka myndighetens kostnader i namnvard omfattning som inte gar att
hantera inom befintliga anslagsramar.

Informationsinsatser

Initialt  kommer  Transportstyrelsen att  beh6va  genomfora
informationsinsatser om det nya regelverket for traktor b till séval
bransch- och intresseorganisationer som till berdrda myndigheter.
Insatsen beddms dock kunna hanteras inom ordinarie budget.

9.2.2 Polismyndigheten

Forslagen innebér att Polismyndighetens kontrollfunktion kompliceras
nagot i den meningen att det kommer att finnas tva typer av traktorer dar
regler for hastighet, behorighet och dverlast skiljer sig at. For att undvika
oklarheter ar det 1ampligt att Transportstyrelsen anvander sin moéjlighet
att foreskriva om att traktor b ska forses med en KM skylt baktill pa
fordonet. En sddan atgard kan underlatta vid Polismyndighetens
kontrollverksamhet. Forslagen bedéms inte leda till ndgon 6kad kostnad
for Polismyndigheten.



9.2.3 Domstolsvasendet

Forslagen bedoms inte fa nagra omedelbara konsekvenser for
domstolsvasendet. Forslagen beddms kunna leda till en ytterst begransad
maltillstrémning till domstolarna som kan hanteras inom befintliga
anlagsramar.

9.3 Ekonomiska konsekvenser for kommuner och
lansstyrelser

Forslaget som helhet bér inte belasta regionala och kommunala
myndigheter i ndgon storre omfattning. Forslaget om é&ndring i
vagmarkesforordningen innebdr dock att de lokala trafikforeskrifter som
meddelats om férbud mot trafik med traktor och motorredskap klass Il
behover dndras i det fall vaghallaren beslutar att forbudet inte ska gélla
traktor b. En sddan Gversyn innebér en viss arbetsinsats for berorda
kommuner och lansstyrelser | nuldget finns ett femtiotal lokala
trafikforeskrifter som innehaller forbud mot trafik med traktor. Forbuden
ar meddelade bade pé riksvagar och lansvagar samt i vissa fall pa
kommunala vagar. For att ge vaghallaren rimlig tid for 6versyn och for
att kunna vidta eventuella atgarder foreslas andringen trada i kraft den 1
januari 2017. Detta bor inte innebara nagra problem eftersom innehavet
och anvéndandet av traktor b kan forvantas 6ka successivt och over tid.

9.4 Ekonomiska konsekvenser for foretag

Forslagen har ingen direkt ekonomisk paverkan pa de foretag som
tillverkar traktorer i och med att typgodk&nnandeverksamheten i sig inte
fordndras. Det kan vidare konstateras att Sverige sedan l&nge saknar
nationell traktortillverkning. Svenska foretag som daremot berors &r de
ca 240 000 foretag som idag &r verksamma inom jord- och skogsbruk
och som kan antas ha behov av en snabbare traktor. For den enskilde
foretagaren innebér det i praktiken mdjlighet att bedriva ett effektivare
jordbruk, dels genom snabbare transporter éver de egna &gorna, dels
genom effektivare transporter mellan olika mélpunkter for leverans
respektive hdmtning av gods eller redskap. Vad effektivare transporter
innebdr i monetdra termer har inte utretts men generellt sett kan det antas
att alla former av tidsvinster bor ha en positiv effekt pa saval enskilda
foretag som pa naringen i stort. Den hogre hastigheten kan vidare bidra
till att traktor b kan anvéndas i yrkesmassig trafik, exempelvis for
snorojning och kortare transporter i naromradet.

Inledningsvis kommer troligen stérre foretag med léngre transporter
vara de som forst investerar i en traktor b. P& langre sikt ar det dock
rimligt att anta att traktor b, trots sitt ca 15 % hdgre inkdpspris, kommer
att bli mer vanlig &ven hos mindre lantbruksforetag. Redan idag finns ett
antal traktorer i Sverige som har lagstadgade 40 kilometer i timmen som
maxhastighet men som &r forberedda for en hdgre hastighet. Tillverkaren
kan i dessa fall genom en omprogrammering av maskinvaran o6ka
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maxhastigheten till knappt 50 kilometer i timmen. Branschorganisationen
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) gor bedémningen att intresset &r
mycket stort for att till en rimlig kostnad pa detta sitt “uppdatera” sin
befintliga traktor till en snabbgende traktor.

Det torde heller inte innebara nagra storre problem for foretagaren
sjalv eller for eventuella anstallda med krav pa korkort med behorighet B
for att fa framfora traktor b. De flesta foretag inom jord- och skogsbruk
finns pé landet vilket oftast innebdr att de transporter som utférs, bade for
privat bruk och inom verksamheten, kraver tillgang till en personbil.

I de fall som ett féretag avser att anvanda traktor b i yrkesméssig trafik
kommer foretaget i likhet med exempelvis renodlade akeriforetag att
omfattas av krav pa yrkestrafiktillstind. Forslaget bor darfor inte
innebdra nagon konkurrensnackdel eller annan forsamring for
akerinaringen. Kravet pa trafiktillstand samt att &ven lata traktor b
omfattas av kravet pd overlastavgifter syftar saledes till en bibehallen
konkurrensneutralitet mellan olika fordonsslag vad galler olika utdvare
inom den yrkesmassiga trafiken.

9.5 Ekonomiska konsekvenser for privatpersoner

Majoriteten av de personer som ar sysselsatta inom jord- eller skogsbruk
och ar ¢ver 18 ar, bedéms inneha kérkort med minst behorighet B varfor
de inte kommer att paverkas ekonomiskt.

Forslagen skulle emellertid kunna fa en direkt negativ effekt for
personer under 18 &r som har sin sysselséttning inom ett foretag dar man
vdljer att ersatta traktor a med traktor b. Dessa yngre personer, som dock
beraknas vara ett fatal, riskerar da bli utan anstéllning eftersom de ar for
unga for att kunna skaffa sig behérighet for att fa framfora fordonet.

9.6 Konsekvenser for trafiksakerheten

Utférande och anvéndning av en traktor kan jamftras med terréngvagn
och motorredskap. Dessa fordon anvands saval i terrdng som pa vig,
béde som béarare av redskap och som utrustade eller inrattade for gods-
eller personbefordran. Tung terrdngvagn och motorredskap klass I far
inte foras i hogre hastighet &n 50 kilometer i timmen och féraren ska ha
korkort med behorighet B. Det har varit 1ampligt av trafiksakerhetsskal
att begransa i vilken hastighet dessa fordon far framforas. | likhet med
framférandet av terrdngvagn och motorredskap | dr det motiverat att
traktor b inte far framféras i en higre hastighet an 50 kilometer i timmen.
Det skulle sannolikt kréva stérre kunskap, &n den en B-behdrighet ger, att
framfora en traktor b i hastigheter 6ver 50 kilometer i timmen pa ett
trafiksakert satt.

Inforandet av korkortshehdrighet B som ldgsta niva for att fa framfora
en traktor b kommer generellt sett att bidra till 6kad trafiksakerhet i
jamforelse med nuvarande regler for traktorer. Behorighetskravet ar en
viktig markering for behovet av 6kad och dokumenterad férarkompetens
och &r en forutséttning for att forslaget om hdjd maxhastighet for dessa



traktorer ska kunna genomféras. B-behodrighet i kombination med en
hogsta tillaten hastighet pa 50 kilometer i timmen avser att sakerstalla att
olyckor dar traktorer &r inblandade inte Okar utan istéllet,
forhoppningsvis, minskar.

I och med introduktionen av traktorb p& marknaden har
behorighetsfragan for dessa typer av fordon aktualiserats, ndgot som pa
sikt &ven skulle kunna ge positiva trafiksakerhetseffekter aven for
framférande av traktor a. | praktiken kan det betyda att den som i sin
vardag kor en traktor a &ven kommer att behéva kunna kora en traktor b
och da far ett incitament att skaffa en B-behorighet.

Traktor b &r en ny modell av traktor utan begransning vad géller den
konstruktiva hastigheten. De mindre modellerna av denna traktor utan
karosseri kommer sannolikt att anvandas pa liknande sétt som andra
fyrhjulingar anvénds idag. Det finns fyrhjulingar som &r registrerade som
traktor, moped, motorcykel, terranghjuling eller som motorredskap.
Antalet fyrhjulingar som &r registrerade som traktorer ar fa men en
okning sker. Pa senare ar har det skett flera allvarliga olyckor med
fyrhjulingar och 30-40 personer omkommer eller skadas svart varje ar i
olyckor. For att mildra skadorna pa forare och passagerare vid en olycka
med denna typ av traktor utan karosseri foreslds darfor att krav pa
skyddshjalm infors. Detta krav stélls redan pa fyrhjulingar som &r
registrerade som motorcyklar eller mopeder utan karosseri. Krav pa
skyddshjalm &ven vid férande av terrdngskoter finns i kommande forslag
till forfattningsédndringar med anledning av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkannande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar.

Avslutningsvis bor de trafikregler som foreslds for traktor b —
hastighet, plats pad vig etc.—bidra till att minska de eventuella
storningsmoment som ett langsamtgéende fordon kan orsaka i den
omgivande trafikmiljon. En hogre maxhastighet ger béattre forutsattningar
for traktorb att smélta in i trafikrytmen. Som n&mnts ovan har
Transportstyrelsen mojlighet att foreskriva att traktor b ska mérkas ut
med sin maxhastighet (s.k. KM-skylt). En sadan atgard beddms som en
viktig  kompletterande  atgard och bhor ha en  allmént
trafiksdkerhetshojande effekt eftersom skylten signalerar viktig
information till omgivande medtrafikanter.

9.7 Konsekvenser for miljon

Marknadsintroduktionen av traktor b och de regler som foreslas bedéms
inte innebara nagra ytterligare belastningar for miljo eller halsa. Om den
snabbgéende traktorn bidrar till att vissa transporter kan ske pa ett mer
effektivt satt an idag bor inférandet av traktor b istéllet kunna ge positiva
miljoeffekter. Ett exempel pé& detta &r att traktor b kan koras i en hogre
hastighet men med ett reducerat motorvarvtal vilket forbattrar béade
bransle- och  miljéekonomin. |  forlangningen  kan  en
marknadsintroduktion av traktor b &ven bidra till en snabbare utfasning
av dldre traktorer som har en hogre grad av negativ miljopaverkan.
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10 Forfattningskommentar

10.1  Forslaget till lag om andring i lagen (1972:435)
om dverlastavgift

18

Forsta stycket 4 dndras sa att det blir mojligt att ta ut Gverlastavgift om
en slapvagn som dras av en traktor b framfors pd vidg med hogre
axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt &n som &r tillatet
for fordonet, fordonstget eller vidgen. Paragrafen behandlas i
avsnitt 7.11.

10.2 Forslaget till lag om andring i korkortslagen
(1998:488)

2 kap.
18§

Behdrighetskrav for terrangvagn och motorredskap klass I omfattas inte
av Europaparlamentets och réadets direktiv 2006/126/EG av den 20
december 2006 om Kkorkort, det s.k. tredje korkortsdirektivet.
Bestdmmelserna andras inte i sak men detta ar ett lampligt tillfalle att
samla 6vriga behorighetskrav i samma paragraf. Bestammelserna flyttas
déarfor till 2 kap. 2 § korkortslagen, jfr nedan.

28

Andra stycket dr nytt och innehaller behorighetskrav for vissa fordon.

For att fa kora en traktor b ska kravas att man har korkortsbehérighet B
eller hogre. Inte heller denna behdrighet omfattas av det ovan ndmnda
tredje korkortsdirektivet. Bestdmmelserna fors ld&mpligen in i ett nytt
andra stycke. Paragrafen behandlas i avsnitt 7.7.

58§

Paragrafen innehaller bestimmelser om korkortshehdrighet och andras
till f6ljd av andringarna i 1 och 2 8§, jfr ovan.



10.3  Forslaget till lag om andring i lagen (2001:558)
om végtrafikregister

12§

Andringen i andra stycket ar en foljd av att de nuvarande
traktorbeteckningarna traktor klass | och klass Il byter namn till traktor
skatteklass | respektive traktor skatteklass Il. Paragrafen behandlas i
avsnitt 7.2.

138§

Awven dndringen i denna paragraf, forsta stycket, ar en anpassning efter de
nya traktorbeteckningarna skatteklass | respektive traktor skatteklass Il,
jfr ovan.

10.4  Forslaget till lag om andring i lagen (2001:559)
om véagtrafikdefinitioner

28

Genom Europaparlamentets och Rédets forordning (EU) nr 167/2013 om
godkannande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon,
ramfoérordningen nr 167, kommer en ny, snabbare traktor att
typgodkannas och marknadsforas. Fordonsheteckningen traktor far
andrad betydelse och beteckningarna traktor klass | och klass Il byter
namn till skatteklass I respektive skatteklass Il. Paragrafen behandlas i
avsnitt 7.2.

2a8

Se nedan under avsnitt 10.10.

10.5 Forslaget till lag om &ndring i fordonslagen
(2002:574)

1 kap.
18§

For att bestdmmelserna i ramforordningen nr 167 ska kunna tillampas i
praktiken maste regeringen eller den myndighet regeringen bestammer
kunna besluta kompletterande foreskrifter. Denna mdjlighet infors
genom ett nytt andra stycke. Paragrafen behandlas i avsnitt 7.1.
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2 kap.

28§

Se nedan under avsnitt 10.10.
4a8

Se nedan under avsnitt 10.10.
5 kap.

8§

Paragrafen innehdller bemyndiganden for regeringen eller for den
myndighet regeringen bestdmmer. Andra stycket 4 kompletteras med
bestdimmelser om tillsyn 6ver efterlevnaden av ramférordningen nr 167.

| paragrafens andra stycke infors ocksa en ny punkt 7 for att mojliggora
att avgifter kan tas ut for tillsyn och arendehandlaggning i enlighet med
ramférordningen nr 167.

10.6 Forslaget till forordning om &ndring i
trafikforordningen (1998:1276)

3 kap.
70§

Paragrafen reglerar anvéandningen av helljus vid fard p& viag med bil,
motorredskap klass I, tung terrdngvagn, motorcykel eller moped Klass I.
Samma regler ska gdlla vid fard med traktorb. Forsta stycket
kompletteras med traktor b. Paragrafen behandlas i avsnitt 7.8.

718

Paragrafen reglerar anvandningen av halvljus vid fard pa vag med bil,
motorredskap klass I, tung terrdngvagn, motorcykel eller moped klass I.
Samma regler ska gélla vid fard med traktor b. Forsta stycket
kompletteras med traktor b. Paragrafen behandlas i avsnitt 7.8.

4 kap.
98

Paragrafen innehaller bestammelser om anvandande av skyddshjalm vid
fard med motorcykel eller moped. Samma regler ska galla for traktor b
utan karosseri. Andringen infors i forsta stycket.

Transportstyrelsen bor fa majlighet att meddela undantag fran
bestdmmelserna om skyddshjalm och har i dag ett bemyndigande i



13 kap 3 § trafikforordningen (1998:1276) att under vissa forutsattningar
medge undantag fran bestimmelserna om skyddshjalm. Det tidigare
Trafiksakerhetsverket utfardade foreskrifter om skyddshjalm, TSVFS
1987:10. Med stod av dessa foreskrifter har undantag fran kravet pa
skyddshjalm exempelvis meddelats fér polisman i tjansteutévning och
vid fard med saddan trehjulig motorcykel och moped vilka har
Overbyggnad till skydd for féraren. Transportstyrelsens bemyndigande &r
nagot otydligt enligt gallande lagstiftning varfor ett bemyndigande att
meddela foreskrifter for undantag fran kravet pa skyddshjalm bor inforas.
Bemyndigandet infors i ett nytt fjarde stycke. Paragarafen behandlas i
avsnitt 7.8.

208

Paragrafen innehdller bestimmelser om hastighet pd vag med vissa
motordrivna fordon och fordonskombinationer. Samma regler ska galla
vid fard med traktor b som for tung terrdéngvagn och motorredskap klass |
utan sldpvagn. Forsta stycket &ndras och kompletteras med traktor b.

Aven femte stycket kompletteras med traktor b.
Paragrafen behandlas i avsnitt 7.8.

10.7 Forslaget till férordning om andring i
forordningen (1998:1709) om avgaskrav for
vissa forbranningsmotordrivna mobila
maskiner

28

Se nedan under avsnitt 10.10.
3as§

Se nedan under avsnitt 10.10.
78

Se nedan under avsnitt 10.10.
Bilaga 2

Se nedan under avsnitt 10.10.
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10.8  Forslaget till forordning om &ndring
vagmarkesforordningen (2007:90)

2 kap.
88

Foérbudsmarket C8 Forbud mot trafik med traktor och motorredskap
klass I1, &ndras till att avse forbud mot trafik med traktor a. De ndrmare
foreskrifterna till market andras sa att eventuellt forbud mot trafik med
traktor b eller motorredskap klass | ska anges pa en tillaggstavla.
Paragrafen behandlas i avsnitt 7 8.

28 §

Symbolen S6 Traktor och motorredskap klass Il dndras till att avse
traktor a och motorredskap klass 1. Paragrafen behandlas i avsnitt 7 8.

10.9 Forslaget till forordning om andring i
fordonsforordningen (2009:211)

1 kap.
88§

Transportstyrelsen ar enligt gallande réatt godk&nnandemyndighet enligt
fordonslagen (2002:574) och enligt fordonsférordningen. Paragrafen
andras sa att Transportstyrelsen &ven blir godkdnnandemyndighet i
enlighet med ramférordningen nr 167. Paragrafen behandlas i avsnitt 7 4.

98§

Paragrafen, som &r ny, innebdr att Transportstyrelsen utses till
marknadskontrollmyndighet enligt ramférordningen nr 167. Paragrafen
behandlas i avsnitt 7 5.

108

Denna paragraf & ny och innebdr att Transportstyrelsen utses till
marknadskontrolimyndighet aven enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll. Eftersom Konsumentverket &r
marknadskontrollmyndighet enligt samma férordning i frdga om
leksaker, bor det sérskilt anges att Transportstyrelsens marknadskontroll
endast omfattar fordon som inte ar lekfordon.

I andra stycket sdgs att Transporstyrelsen ska folja bestdmmelserna i
férordningen (2014:1039) om marknadskontroll av varor och annan



nérliggande tillsyn. Dérutover ska Transportstyrelsen tillimpa
forordningen nr 765/2008 genom att inrétta lampliga forfarande enligt
artikel 18.2, dvs. for att

a) folja upp klagomal och rapporter om risker relaterade till produkter
som omfattas av harmoniserad gemenskapslagstiftning,

b) bevaka olyckor och halsoskador som dessa produkter misstanks ha
orsakat,

¢) kontrollera att korrigerande atgérder har vidtagits,

d) folja upp vetenskaplig och teknisk kunskap i sakerhetsfragor.

Vidare ska Transporstyrelsen utféra de uppgifter som foljer av
artiklarna 20-22 och 23.2, dvs. bland annat sakerstalla att produkter som
utgor en allvarlig risk, dven en allvarlig risk utan omedelbar effekt, och
som kraver snabbt ingripande aterkallas, dras tillbaka eller att
tillhandahallandet pa deras marknad forbjuds, och att kommissionen utan
drojsmal informeras i enlighet med artikel 22.

Transportstyrelsen ska ocksd samarbeta med andra enligt artikel 24.4,
dvs. med kommissionen, andra medlemsstater och ekonomiska aktorer.

Av tredje stycket framgar att Transporstyrelsen har ratt enligt
artikel 29.4 forstora eller pa annat satt géra fordon som inte ar lekfordon
obrukbara om fordonen utgdr en allvarlig risk och om Transportstyrelsen
anser det vara en nodvandig och proportionell atgard.

Paragrafen behandlas i avsnitt 7 5.

3 kap.

1, 2,8, 13, 14, 16, 18, 19, 30 och 33 8§
Se nedan under avsnitt 10.10.

8 kap.

16 §

Paragrafen innehaller bestimmelser om Transportstyrelsens majlighet att
meddela foreskrifter pad vissa omraden. Transportstyrelsen bor fa
meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn och for &rendehandléggning
enligt ramférordningen nr 167. Genom en &ndring av forsta stycket 14
framgar denna majlighet.

Forsta stycket far ocksd en ny punkt 15. Lydelsen ar densamma som i
den gamla punkten 14 —med en kompletterande hénvisning till
ramférordningen nr 167. Paragrafen behandlas i avsnitten 7.4 och 7.5.

10.10  Ovriga forfattningsandringar

I flera forfattningar pa fordonsomradet finns hanvisningar till EG-ratt och
tidigare EG-direktiv. Exempelvis namns endast godkannande enligt en
EG-réttsakt i 2a8 lagen om vdgtrafikdefinitioner. Ramforordningen
nr 167 utgor en EU-réttsakt. Begreppet "EG-rittsakt” ersdtts darfor med
”EU-rattsakt”.
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I en del av paragraferna behdver hanvisningen kompletteras sa att det
framgar att bestammelserna avser saval de nya EU-rattsakterna som de
tidigare EG-rattsakterna. De 6vriga forfattningsandringarna har
kommenterats i avsnitt 7.13.



