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Sammanfattning

Den 7 juli 2010 antogs ITS-direktivet! som Sverige genomfért i lagen
(2013:315) om intelligenta transportsystem vid végtransporter. | direktivet
ar intelligenta transportsystem, eller ITS, system i vilka informations- och
kommunikationsteknik tillampas pa vagtransportomradet. Syftet med ITS-
direktivet &r bland annat att etablera ITS-tjanster som &r effektiva och
kompatibla 6ver granserna.

Enligt ITS-direktivet far Europeiska kommissionen anta sa kallade
delegerade akter. Det innebér att ett antal bestammelser i direktivet har fatt
eller kommer att fa sin innebdrd preciserad i detaljerade bestammelser i
delegerade akter. De delegerade akterna far avse olika prioriterade atgarder
som anges i direktivet.

Den 1 juli 2016 tradde forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid vagtransporter i kraft. Férordningen &r baserad pa
Transportstyrelsens framstéllan, daterade den 18 augusti 2015 och den 14
oktober 2016, och som anger vilka myndigheter som ska préva fragor och
fullgora de olika uppgifter som aligger Sverige enligt de delegerade akterna
i forordning (EU) nr 885/20132, férordning (EU) nr 886/2013% och
forordning (EU) nr 2015/9624.

Forevarande framstéllan avser att regeringen ska meddela &ndringar i
namnda forordning som anger de myndigheter som ska préva fragor och
fullgora de olika uppgifter som aligger Sverige enligt den delegerade akten i
forordning (EU) nr 2017/1926°.

t Europaradets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for
inférande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomréadet och fér granssnitt mot
andra transportslag.

2 Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets 1TS-direktiv 2010/40/EU vad galler
tillhandahallande av informationstjanster for sakra och skyddade parkeringsplatser for
lastbilar och kommersiella fordon.

3 Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och
forfaranden for kostnadsfritt tillhandahallande, nar sa ar majligt, av ett minimum av
vagsakerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvandare.

4 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler
tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster.

5 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler
tillhandahallande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster.
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De andringar som vi foreslar innebar att Trafikverket ska fortsatta
det arbete som myndigheten bedriver pa ITS-omradet genom att
ansvara for en nationell atkomstpunkt for tillgang till data enligt
vad som framgar av den delegerade akten. Andringarna innebar
aven att Transportstyrelsen ska bedéma kravuppfyllelse enligt vad
som regleras i akten. I anslutning till detta ska Transportstyrelsen
aven fullgora vissa rapporteringsskyldigheter samt fa ett
bemyndigande att meddela verkstallighetsforeskrifter avseende
namnda akt.

Forslagen innebdr i huvudsak att Trafikverket och
Transportstyrelsen ska fullgéra motsvarande uppgifter i
genomfdrandet av (EU) nr 2017/1962 som de redan gor for (EU)
nr 885/2013, (EU) nr 886/2013 och (EU) nr 2015/962.
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Forfattningsforslag

Forslag till andring i férordning (2016:383) om intelligenta transportsystem
vid vagtransporter.

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (2016:383) om intelligenta
transportsystem vid végtransporter att 2 och 5—8 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28"
| foljande forfattningar finns bestdammelser av betydelse for tillampningen
av denna forordning:
1. Kommissionens delegerade foérordning (EU) nr 885/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets ITS-
direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av informationstjanster
for sakra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella
fordon.
2. Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 886/2013 av den 15
maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU vad galler data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nar sa ar maojligt, av ett minimum av
vagsakerhetsrelaterad universell trafikinformation fér anvandare.
3. Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 2015/962 av den 18
december 2014 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster.

4. Kommissionens delegerade
forordning (EU) 2017/1926 av den
31 maj 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets
direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av EU-
omfattande multimodala
reseinformationstjanster.

5§’
Trafikverket ska fullgora de uppgifter som aligger Sverige i fraga om
atkomstpunkter enligt

6 Senaste lydelse 2017:573.
7 Senaste lydelse 2017:573.
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1. artikel 5.2 och 5.3 i kommissionens delegerade forordning (EU) nr
885/2013,

2. artikel 7.2 i kommissionens delegerade férordning (EU) nr 886/2013,
3. artikel 3.1 i kommissionens delegerade forordning (EU) nr 2015/962.

4. artikel 3.1 i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr
2017/1926.

6 §°
Transportstyrelsen ska vara behorigt nationellt organ enligt
1. artikel 8.1 i kommissionens delegerade férordning (EU) nr 885/2013,
2. artikel 9.1 i kommissionens delegerade férordning (EU) nr 886/2013,
3. artikel 11.1 i kommissionens delegerade férordning (EU) nr 2015/962.

4. artikel 9.1 i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr
2017/1926.

7 8°
Transportstyrelsen ska lépande informera och tillhandahalla Europeiska
kommissionen de uppgifter som aligger Sverige enligt
1. artikel 9 i kommissionens delegerade férordning (EU) nr 885/2013,
2. artikel 10 i kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013,
3. artikel 12 i kommissionens delegerade foérordning (EU) nr 2015/962.

4. artikel 10 i kommissionens
delegerade forordning (EU) nr

2017/1926.

8 §1O
Transportstyrelsen far meddela Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om verkstélligheten av  foreskrifter om verkstalligheten av
denna forordning, av denna forordning, av
kommissionens delegerade kommissionens delegerade
forordning (EU) nr 885/2013, av férordning (EU) nr 885/2013, av
kommissionens delegerade kommissionens delegerade

8 Senaste lydelse 2017:573.
9 Senaste lydelse 2017:573.
10 Senaste lydelse 2017:573.

Framstéllan om andring i férordning (2016:383) om intelligenta transportsystem vid vagtransporter



7 (20)

forordning (EU) nr 886/2013 och férordning (EU) nr 886/2013, av

av kommissionens delegerade kommissionens delegerade

forordning (EU) nr 2015/962. férordning (EU) nr 2015/962 och
av kommissionens delegerade
forordning (EU) nr 2017/1926.

1 Inledning
1.1 Bakgrund

1.1.1 ITS-direktivet

Satsningen pa ITS, nationellt och inom EU, syftar till att skapa ett
miljomassigt hallbart, sakert och effektivt transportsystem genom att ge
goda forutsattningar for tillampningar och tjanster som till exempel
trafikledning och information till trafikanter.

Den 7 juli 2010 antogs direktivet 2010/40/EU, nedan ITS-direktivet,
som Sverige genomfort i lagen (2013:315) om intelligenta
transportsystem vid vagtransporter, nedan kallad ITS-lagen. I direktivet
ar intelligenta transportsystem, ITS, system i vilka informations- och
kommunikationsteknik tillampas pa vagtransportomradet. Syftet med
direktivet &r bland annat att etablera interoperabla och effektiva ITS-
tjanster.

Direktivet pekar ut ett antal omraden som betraktas som prioriterade for
utarbetande och anvéandning av specifikationer och standarder. De,
enligt artikel 2 i direktivet, prioriterade omradena ar

I. Optimal anvandning av vag-, trafik- och resedata.

I. Kontinuitet i ITS-tjanster for trafikledning och
hantering av godstransporter.

[1. ITS-tillampningar till stod for trafiksakerhet och
transportskydd.

IV. Koppling av fordonet till transportinfrastrukturen.

Inom dessa omraden pekar direktivet i artikel 3 ut prioriterade atgérder
for utarbetande och anvéndning av specifikationer och standarder. De
prioriterade atgarderna ar foljande
a) Tillhandahallande av EU-omfattande multimodala
reseinformationstjanster.
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b) Tillhandahallande av EU-omfattande
realtidstrafiksinformationstjanster.

c) Data och férfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nar sa ar maojligt, av ett minimum
av vagsakerhetsrelaterad universell trafikinformation
for anvandare.

d) Harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-
omfattande eCall.

e) Tillhandahallande av informationstjanster for sikra
och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon.

f) Tillhandahallande av bokningstjanster for sakra och
skyddade parkeringsplatser for lastbilar och
kommersiella fordon.

Enligt artikel 5.1 i ITS-direktivet aligger det medlemsstaterna att vidta
nodvandiga atgarder for att garantera att specifikationer som har
antagits av kommissionen tillampas pa ITS-tillampningar och ITS-
tjanster.

Enligt artikel 7 i direktivet far kommissionen med avseende pa
specifikationer, anta delegerade akter i enlighet med artikel 290 i FEUFL,
En delegerad akt ska antas for var och en av de prioriterade atgarderna.

1.1.2 Delegerade akter enligt ITS-direktivet

| ITS-direktivet finns bestammelser som bemyndigar kommissionen att
anta sa kallade delegerade akter. Det innebar att ett antal bestammelser
i direktivet har fatt eller kommer att fa sin innebdrd preciserad i
detaljerade bestammelser i delegerade akter. Som redogjorts for under
avsnitt 1.1.1 kan kommissionen anta delegerade akter for var och en av
de prioriterade atgarderna i direktivet.

Kommissionen har antagit delegerade akter for de prioriterade
atgarderna a), b), c), d) och e) enligt nedan:

» Akt a) Kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926
av den 31 maj 2017 om komplettering av Europaparlamentets
och radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av
EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster.

11 Fordraget om Europeiska unionens funktionssatt.
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» Akt b) Kommissionens delegerade foérordning (EU) 2015/962 av
den 18 december 2014 om komplettering av Europaparlamentets
och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av
EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster.

» Akt ¢c) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013
av den 15 maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets
och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden
for kostnadsfritt tillnandahallande, nar sa ar majligt, av ett
minimum av vagsakerhetsrelaterad universell trafikinformation
for anvandare.

» Akt d) Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013
av den 26 november 2012 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-omfattande
eCall.

» Akt e) Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 885/2013
av den 15 maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets
och radets ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande
av informationstjanster for sékra och skyddade parkeringsplatser
for lastbilar och kommersiella fordon.

De delegerade akterna ar EU-forordningar och darfor i alla delar
bindande och direkt tillampliga i varje medlemsstat. De ska saledes inte
inforlivas eller transformeras till nationell ratt. Akterna hindrar dock
inte att en medlemsstat infor regler av verkstallande karaktar, s3 som
exempelvis nationella regler om vilken myndighet som ska ansvara for
tillampningen av aktens bestammelser. | de ndmnda delegerade
forordningarna finns ocksa artiklar av sadan karaktr att de kraver att
medlemsstaterna agerar genom att utse organ och rapportera detta till
kommissionen. Det kravs saledes nationell lagstiftning for att akterna
ska kunna tillampas i praktiken och fa ett effektivt genomslag. | det
syftet kan det ocksa behdévas administrativa eller processuella regler.
For den prioriterade atgarden f) om bokningstjanster for sakra
parkeringsplatser for lastbilar har kommissionen valt att tills vidare
ldgga ner arbetet eftersom kostnaderna for ett bokningssystem
beréknades Overstiga nyttan.

De delegerade akterna c) och e) omfattades av Transportstyrelsens
framstallan av den 18 augusti 2015 med &rendenummer TSG 2015-
1289. Den delegerade akten b) omfattades av Transportstyrelsens
framstéllan av den 14 oktober 2016 med drendenummer TSG 2016-
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2881. Dessa ledde fram till den nu gallande férordningen (2016:383)
om intelligenta transportsystem vid végtransporter.

Avseende den delegerade akten d) om automatiska nddlarmstjénsten for
elektroniska nodanrop fran fordon, eCall, tradde férordningen i kraft den 23
april 2013. Enligt forordningen for larminfrastruktur, som beslutades den 15
maj 2014, ska medlemsstaterna senast sex manader fore tillampningsdagen
for typgodkénnandet, dock senast den 1 oktober 2017 inféra
larminfrastrukturen for eCall. | Sverige regleras implementeringen genom
att alarmeringsavtalet mellan Justitiedepartementet och SOS Alarm AB
revideras, vilket skedde i januari 2016. For 6vrigt maste, fran och med den
31 mars 2018, alla nya typer av personbilar och latta lastbilar (i
fordonskategori M1 och N1) ha eCall installerat.

1.1.3 Innehallet i kommissionens delegerade forordning (EU) nr
2017/1926

Kommissionens delegerade foérordning (EU) nr 2017/1926, om akt a,
offentliggjordes den 21 oktober 2017 och ska implementeras stegvis fran
och med den 1 december 2019.

Syftet med akt a &r att stddja utvecklingen av multimodala
reseinformationstjanster, sarskilt tjanster som gor det maojligt for
gransoverskridande och interregionala resor inom EU. Syftet ar ocksa att
stddja utveckling och integrationen av en multimodal
reseinformationstjanstmarknad i Europa, genom att skapa forutsattningar for
att koppla ihop lokala, regionala och nationella multimodala
reseinformationstjanster. Pa sa sétt skapas de effekter som ITS-direktivet
syftar till.

Akt a kréver bland annat att medlemsstaterna inréttar en nationell
atkomstpunkt samt att det finns viss kontroll av efterlevnaden fran
medlemsstaterna. Denna framstallan omfattar de &ndringar som
behover vidtas i den nationella lagstiftningen med anledning av den
delegerade akten a.

Den svenska dversattningen av akten

Sverige har lamnat in synpunkter p& aktens dversattning till svenska. *2
Exempelvis foreslar Sverige att Transportslag andras till Fardmedel och
Transportforetag andras till Trafikfoéretag. Kommissionen kommer att se

2 Correction of Translations for Delegated Regulation EU-Wide Multimodal Travel
Information Services under ITS Directive, Reference C(2017)3574, language version
Swedish.
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over synpunkterna under oktober 2018. I den har framstallan anvéander vi
lydelsen i den ursprungliga 6verséttningen.

Aktens omfattning

Specifikationerna bor tillampas pa alla transportslag i unionen, t.ex.
tidtabellsbaserade (flyg, tag inbegripet hdghastighetstag, jarnvag for
konventionell trafik samt snabbsparvag, langfardsbuss, sjofart inbegripet
farja, tunnelbana, sparvagn, buss, tradbuss, linbana), behovsstyrda
(skyttelbuss och skyttelfarja, taxi, samakning, bildelning, bilpooler, hyrbilar,
cykeldelning, hyrcyklar, anropsstyrd trafik) och individuella (bil,
motorcykel, cykel, forflyttning till fots).

Aktens organisatoriska omfattning

ITS-direktivets akt a omfattar transportmyndigheter, transportforetag,
infrastrukturforvaltare och leveranttrer av anropsstyrda
persontransporttjanster.

Aktens innehallsmassiga omfattning
e Krav pa en nationell dtkomstpunkt till multimodal data och lista av
overlamningspunkter.

Krav pa atkomst, publicering, utbyte och ateranvandning av data.
Krav att tillhandahalla utpekad statisk rese- och trafikdata samt
historiska trafikdata.

Inga krav pa att tillhandahalla dynamisk rese- och trafikdata.
Anvandning av utpekade standarder.

Utveckla nationella profiler som baseras pa en gemensam europeisk
minimiprofil nar en sadan finns.

e Auvtal och villkor for tillhandahallande av data.
e Uppdatering av data.

e Uppfodljning av efterlevnad av férordningen.

e Rapportering till EU-kommissionen.

Aktens rekommendationer
e Anvindning av "CEN Open API distributed journey” for ’Linking
services”.
e FoOr anvandning av metadatastandard pekar kommissionen pa arbetet
som genomfors inom EU EIP SPA Coordinated Metadata Catalogue.

Aktens geografiska omfattning
Akten omfattar hela transeuropeiska transportnétet (The Trans-European
transport network, TEN-T)®3, det vill sdga végar, jarnvégar, vattenvagar och

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013
om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet och om
upphévande av beslut nr 661/2010/EU.
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flyglinjer. I en forsta fas fram till december 2021 &r det endast det
overgripande TEN-T-ndtet som omfattas. Senast den 1 december 2023
utokas omfattningen till hela unionens transportnat.

Avgransning

Direktivet staller inte nagot krav att ny information maste samlas in och inte
heller att befintlig analog information ska digitaliseras. Det &r bara data som
idag finns i digital form som behéver goras tillganglig enligt
specifikationen. Darmed bor kraven pa framtida datainsamling inte utgéra
ett problem.

1.1.4 Nationell reglering

Lagen om intelligenta transportsystem vid véagtransporter, nedan ITS-
lagen, innehaller bestammelser om inférande och anvandning av
intelligenta transportsystem vid transporter pa vag. Bland annat regleras
att ITS-tillampningar och ITS-tjanster ska uppfylla de krav om
kompatibilitet och interoperabilitet som behovs for ITS, jfr 6 8.

| regeringens proposition 2012/13:148 Intelligenta transportsystem pa
vagtransportomradet uttalades bland annat att det inte var méjligt att i
detalj ange krav och att det var forst efter att specifikationer och
delegerade akter har antagits som det narmare kommer att framga vad
en ITS-tillampning eller ITS-tjanst maste leva upp till (jfr. prop.
2012/38:138 s. 24). | forfattningskommentaren till 6 § sags att vad
kraven narmare innebar kommer att folja av de specifikationer och
foreskrifter i delegerade akter som ska antas enligt direktivet (jfr. prop.
2012/38:138 s. 39).

I lagen finns ett bemyndigande enligt foljande lydelse.
9 § Regeringen far meddela foreskrifter om undantag
fran lagens tillampningsomrade enligt 4 § andra
stycket. Regeringen far ocksa meddela foreskrifter om
undantag fran lagens tillampningsomrade som avser
fordon.

Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far meddela foreskrifter om de krav som avses
i 6 och 7 88.

Den férordningen om intelligenta transportsystem vid véagtransporter
tradde i kraft den 1 juli 2016. Forordningen anger de myndigheter som
ska prova fragor och fullgora de olika uppgifter som aligger Sverige
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enligt de delegerade akterna férordning (EU) nr 885/2013 och
forordning (EU) nr 886/2013%°.

De delegerade akterna ar forordningar och darmed direkt tillampliga utan ett
sarskilt genomforande i den nationella ratten hos medlemsstaterna. Akterna
innehaller krav pa de tjanster som omfattas och beskriver hur
medlemsstaterna ska sékerstalla att tjansterna uppfyller kraven.

2 Andringar i forordningen (2016:383) om
intelligenta transportsystem vid
vagtransporter

Forslagen i detta avsnitt avser att regeringen ska meddela &ndringar i
forordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter.
Forordningen ska enligt detta forslag ange de myndigheter som ska préva
fragor och fullgora de olika uppgifter som aligger Sverige enligt férordning
(EV) nr 2017/1926.

2.1 Nationell atkomstpunkt for tillgang till data

Forslag
Trafikverket ska ansvara for den nationella atkomstpunkt for tillgang till
data som ska inrattas enligt artikel 3 i (EU) nr 2017/1926.

Skal till forslaget: Trafikverket ansvarar redan for den nationella
atkomstpunkten for tillgang till data enligt akterna (EU) nr 885/2013, (EU)
nr 886/2013 och (EU) nr 2015/962. Framsta skélet till det var att
Trafikverket redan hade atkomstpunkter till en stor del av de data som de
akterna omfattar. Sadana atkomstpunkter har Trafikverket byggt upp 6ver
tid eftersom det ansetts vara motiverat av myndighetens uppgifter. Den
nationella atkomstpunkten kan pa ett forhallandevis enkelt satt utokas for de
data som omfattas av(EU) nr 2017/1926.

En del i ansvaret for atkomstpunkten ar att informera berdrda aktorer om
villkoren for att ansluta sig. Det anses inte behdva regleras sérskilt.

14 Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets ITS-direktiv 2010/40/EU vad galler
tillhandahallande av informationstjanster for sékra och skyddade parkeringsplatser for
lastbilar och kommersiella fordon.

15 Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och
forfaranden for kostnadsfritt tillhandahallande, nér s& ar maéjligt, av ett minimum av
vagsakerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvéndare.
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Transportstyrelsen har dven dvervagt om Samtrafiken i Sverige AB kan vara
en lamplig nationell atkomstpunkt. Anledningen till att vi anser att
Trafikverket &r lampligast ar att verket redan idag har en enkel datalésning
som kan utvecklas och att Trafikverket redan ansvarar for den nationella
atkomstpunkten for tillgang till data enligt akterna (EU) nr 885/2013, (EU)
nr 886/2013 och (EU) nr 2015/962. Samtrafiken har aviserat att de gérna ser
sig som leverantor for de delar som rér trafikinformation for
kollektivtrafiken men 6nskar finansiering for detta. De data som
Samtrafiken i nuldget kan leverera ar en delmangd av de data som ska
levereras till den nationella atkomstpunkten.

2.2 Beddmning av efterlevnaden

Forslag
Transportstyrelsen ska ansvara for att bedéma efterlevnaden enligt artikel 9
i (EU) nr 2017/1926.

Skal till forslaget: Enligt forordningen om intelligenta transportsystem
vid végtransporter ar Transportstyrelsen nationellt organ med
behorighet att beddma kravuppfyllelse enligt akterna (EU) nr 885/2013,
(EU) nr 886/2013 och (EU) nr 2015/962. Detta motiverades med att
Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet inom transportomradet.
Detsamma bor aven galla for (EU) nr 2017/1926.

Tillsyn enligt lagen

| Transportstyrelsens tidigare framstéllan gjordes bedémningen att
tjansteutvecklingen inte natt tillrackligt langt for att det skulle finnas ett
behov av ett tillsynsmandat i lag, med mojlighet att besluta om atgarder
som syftar till rattelse samt mojlighet att foreskriva om avgifter for
tillsynen.

Beddémningen blir densamma for de tjanster som omfattas av (EU) nr
2017/1926. Det finns darfor anledning att lata tjansteutvecklingen komma
langre innan ett eventuellt inférande av nationella regler som gar utéver det
som kravs enligt de delegerade akterna. Nér tjansteutvecklingen kommit
langre avser Transportstyrelsen aterkomma i fragan om hur tillsyn fér alla
de delegerade akterna ska genomforas pa basta satt.

2.3 Rapportering till kommissionen

Foérslag
Transportstyrelsen ska ansvara for Sveriges rapportering till kommissionen
enligt artikel 10 i (EU) nr 2017/1926.
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Skal till forslaget: Enligt artikel 10 i (EU) nr 2017/1962 ska
medlemsstaterna bland annat rapportera eventuella atgarder som
vidtagits for att inratta en nationell atkomstpunkt och om dess
funktionsformer. Rapporten ska vara klar senast den 1 december 2019.

Vartannat kalenderar darefter ska medlemsstaterna forse kommissionen
med en rapport som innehaller féljande uppgifter:

a) De framsteg som gjorts i fraga om tillganglighet och utbyte av de
typer av rese- och trafikdata som anges i bilagan.

b) Den geografiska tackningen och de rese- och trafikdata som faststalls
i bilagan och som ér tillgangliga i atkomstpunkten, samt lankningen av
reseinformationstjanster.

c) Resultaten av den bedémning av efterlevnaden som avses i artikel 9.

d) En beskrivning av andringar av information som avses i
ursprungsrapporten eller punkt b ovan, om detta &r relevant.

Precis som for akterna (EU) nr 885/2013, (EU) nr 886/2013 och (EU)
nr 2015/962 behdévs underlag fran bade Trafikverket och
Transportstyrelsen for rapporteringen. Det dr dock lampligt att en av
myndigheterna ansvarar for den sammanhallna rapporteringen till
kommissionen. Eftersom Transportstyrelsen redan ansvarar for
rapporteringen enligt akterna (EU) nr 885/2013, (EU) nr 886/2013 och
(EU) nr 2015/962 ar det lampligt att detsamma géller &ven for (EU) nr
2017/1962.

2.4 Verkstallighetsforeskrifter

Forslag
Transportstyrelsen ska ha ratt att meddela verkstallighetsforeskrifter for att
gora nationella fortydliganden av kraven i den delegerade akten.

Skal till forslaget: | (EU) nr 2017/1926 finns bestammelser om bland
annat tillgangliggorande och anvandning rese- och trafikdata enligt
artiklarna 3-8. Dessa bestammelser galler direkt utan att nagon
implementering krévs. Vidare anges i artikel 9 att medlemsstaterna ska
bedéma om kraven i artiklarna 3-8 uppfylls av transportmyndigheter,
transportforetag och leverantorer av reseinformationstjanster. Som
underlag for den bedémningen ska namnda aktorer tillhandahalla
handlingar enligt punkt 2 a och 2 b i artikel 9.

| den man det visar sig finnas behov av nationella fortydliganden ar det
lampligt att Transportstyrelsen far foreskriva om detta. Den
forutsebarhet och tydlighet som foreskrifter kan astadkomma ar
onskvard for alla berdrda intressenter.
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Foreskrifter av den karaktar som beskrivits i detta avsnitt bedoms vara
av verkstallighetskaraktar och ar darmed férenliga med att akten ar en
delegerad forordning. Detta far Transportstyrelsen utreda nar ett
eventuellt behov av foreskrifter uppstar.

3 Konsekvenser

Den delegerade forordningen har konsekvenser for saval offentliga som
privata aktorer. Forordningen &r antagen och direkt géllande i alla
medlemsstater. Den foreslagna regleringen gar inte i nagot avseende langre
an aktens krav.

3.1 Konsekvenser av kommissionens delegerade forordning
(EU) nr 2017/1926

De flesta av aktens krav riktar sig till transportmyndigheter,
transportforetag, infrastrukturforvaltare eller leverantorer av anropsstyrda
persontransporttjanster. De tre sistndmnda ska gora sin rese- och trafikdata
tillganglig i den nationella atkomstpunkten.

Konsekvenser for transportforetag, infrastrukturforvaltare och
leverantorer av anropsstyrda persontransporttjanster
Transportforetag, infrastrukturforvaltare och leverantérer av anropsstyrda
persontransporttjanster ska gora sin rese- och trafikdata tillganglig i den
nationella atkomstpunkten. Kravet géller enbart for data som faktiskt samlas
in och som finns tillgangligt i maskinlasbart format. Kostnaden for dessa
aktorer handlar om de merkostnader som eventuellt uppstar. Dels for att
anpassa format pa befintliga data. Dels for att ansluta sig till den nationella
atkomstpunkten. Aven att rapportera till behérig myndighet om
efterlevnaden kréver en viss administrativ insats och medfor darfor en
kostnad.

Konsekvenser for medlemsstaten

Trafikverket uppskattar kostnaden for utveckling och inférande av
delegerad akt a i nuvarande atkomstpunkt (trafficdata.se) till 200 000-300
000 kronor. Extra kostnader for IT-driften uppskattas till 20 000 kronor per
ar. Kostnader for support, exempelvis handledning, anvandarfragor och
marknadsforing, uppskattas till 500 000600 000 kronor per ar. Dessa
kostnader ar storst i ett initialt skede och kommer sedan att minska
successivt.

Transportstyrelsen uppskattar kostnaderna for sina foreslagna uppgifter for
akterna b, ¢ och e till ca 200 000 kronor per ar och akt. Det blir troligen lite
mer arbete med akt a an for dvriga akter. Kostnaden uppskattas till 300 000
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kronor per ar. Osakerheten ligger framst i omfattningen av bedomning av
efterlevnad som kommer att behdva bedrivas, beroende pa utvecklingen
inom omradet.

3.2 Konsekvenser av forslagen i denna framstallan

Forslagen i denna framstéllan ar att Trafikverket och Transportstyrelsen ska
ansvara for vissa av de uppgifter som aligger Sverige enligt (EU) nr
2017/1926 och att det ansvaret regleras genom en &ndring i férordningen
(2016:383) om intelligenta transportsystem vid végtransporter.

Den foreslagna regleringen syftar till en fordelning av ansvar och roller pa
ITS-omradet som utgar fran aktorers generella roll i samhallet samt de
kompetenser och andra forutsattningar som finns for att utféra de
nodvandiga uppgifterna. Fordelningen av ansvar behdver dven vara hallbar
over tid och enkelt kunna kompletteras och modifieras i takt med den
kommande utvecklingen pa ITS-omradet.

Forslagen har endast en indirekt paverkan pa transportpolitiska och
naringspolitiska mal samt samhallsutvecklingen i stort, i det att bast effekt
uppnas nar den myndighet som &r bast lampad utfor en viss uppgift.

3.2.1 Regleringsalternativ

Nér den nationella ITS-férordningen beslutades fanns en bakomliggande
tanke att den enkelt skulle kunna kompletteras och modifieras i takt med
kommande EU-reglering pa omradet. Det finns inga skal att nu franga den
modellen och reglera pa ett annat satt &n genom andringar i den nationella
ITS-férordningen.

Inte heller finns det skal att franga den ansvarsfordelning mellan
myndigheter som gjordes for akterna b, ¢ och e. Uppgifterna som ska
utforas for akt a ar liknande och sakomradet narliggande.

3.2.2 Samhallsekonomisk analys

Foretag

Vilka myndigheter som utpekas som ansvariga for respektive uppgift
bedoms inte fa nagra effekter av betydelse for foretags arbetsforutsattningar,
konkurrensformaga eller villkor for tjansteleverantorer av ITS-tjanster.
Detta géller samtliga forslag avseende utpekande av myndigheter.

| den man verkstallighetsforeskrifter meddelas kommer detta att utredas
vidare nar dessa i sadana fall meddelas. I de fall behovet av foreskrifter ar
av administrativ karaktér ar syftet huvudsakligen att underlatta fér foretagen
och bor inte vara forenat med kostnader. Daremot om syftet dr att tydliggora
krav i den delegerade akten, sasom exempelvis tidsangivelser for att
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uppdatera data, kan valet av kravniva vara forenat med okade kostnader for
aktorerna. Detta far utredas vidare om sadana foreskrifter skulle bli aktuella.

Konsumenter av ITS-tjanster

Konsumenter av ITS-tjanster beddoms inte, vad géller valet av ansvariga
myndigheter, pa nagot betydande satt paverkas i frdga om priser och
efterfragan. Under vilka forutsattningar slutanvandare ska fa ta del av ITS-
tjansterna &r redan reglerat i akterna. Det kan antas att det forenklar for
slutanvandarna om samma myndighet tillhandahaller atkomstpunkterna i de
respektive akterna.

Statens finanser

Verksamheten som den delegerade akten medfér maste finansieras och
paverkar pa sa satt statens finanser. | lagen (2013:315) om intelligenta
transportsystem vid vagtransporter saknas bestdmmelser om att regeringen
eller den myndighet regeringen bestammer far meddela foreskrifter om
avgifter for handlaggning enligt lagen. Verksamheten for Transportstyrelsen
att bedoma kravuppfyllelse torde typiskt sett vara sadan verksamhet som ar
aktuell att avgiftsfinansiera. Mot bakgrund av lagens nuvarande utformning
kan inget forslag om detta lamnas i denna framstéllan men det finns
anledning att vid en kommande 6versyn av lagen ta upp fragan. Darfor
behover Transportstyrelsens verksamhet for att bedoma kravuppfyllelse,
tills vidare, finansieras med skatteanslag.

Bade de uppgifter som foreslas for Trafikverket och Transportstyrelsen
innebdr tillkommande utgifter for staten.

Trafikverket uppskattar kostnaden for utveckling och inférande av
delegerad akt a i nuvarande atkomstpunkt (trafficdata.se) till 200 000-300
000 kronor. Extra kostnader for I1T-driften uppskattas till 20 000 kronor per
ar. Kostnader for support, exempelvis handledning, anvandarfragor,
information och marknadsféring, uppskattas till 500 000-600 000 kronor
per ar. Dessa kostnader ar storst i ett initialt skede och kommer sedan att
minska successivt.

Transportstyrelsen uppskattar kostnaderna for sina foreslagna uppgifter for
akterna b, ¢ och e till ca 200 000 kronor per ar och akt. Det blir troligen lite
mer arbete med akt a an for dvriga akter. Kostnaden uppskattas till 300 000
kronor per ar. Osakerheten ligger framst i omfattningen av den tillsyn som
kommer att behdva bedrivas, beroende pa utvecklingen inom omradet.

3.2.3 Behandling av personuppgifter och personlig integritet

Transportstyrelsen beddmer att den delegerade akten (EU) nr 2017/1926
inte foranleder &ndringar eller tillagg i gallande lagstiftning avseende
behandling av personuppgifter och personlig integritet.
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| akten tas fragorna upp under skal punkt 5 och 6:
(5) Nar de atgarder som foreskrivs i denna férordning medfor
behandling av personuppgifter ska de vidtas i enlighet med EU:s
lagstiftning om skydd av personuppgifter, i synnerhet
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG och
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EGY, samt de
nationella genomfoérandeatgérderna till denna. Information som
avser en identifierad eller identifierbar fysisk person bor
behandlas i strikt dverensstammelse med principen om
uppgiftsminimering och endast vid tillampningen av denna
forordning och sa lange det ar nédvandigt. Sadana uppgifter
bor inte mojliggdra identifiering av en enskild person eller géra
en enskild person identifierbar nar sa ar mojligt och nar det inte
hindrar tillampningen av denna férordning.

(6) Om informationstjansten bygger pa insamling av data,
inklusive geolokalisering, bor slutanvandarna informeras klart
och tydligt om insamlingen av sddana data, forfarandena for
insamling, eventuell sparning, och hur lange dessa data lagras.
Lampliga tekniska atgarder (inbegripet inbyggt integritetsskydd
och inbyggt dataskydd) bor vidtas av offentliga och privata
datainsamlare, t.ex. transportféretag, transportmyndigheter,
leverantOrer av reseinformationstjanster och producenter av
digitala kartor, for att sakerstélla pseudonymisering® av data
fran slutanvéandare.

16 Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281,
23.11.1995, s. 31). Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana
uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016,
s. 1) kommer att tillampas fran och med den 25 maj 2018. Artiklarna 10 och 11 i direktiv 95/46/EG och
artiklarna 13 och 14 i férordning (EU) 2016/679 innehéller en fullstiandig forteckning éver information som
ska lamnas till den registrerade. | artikel 12 i direktiv 95/46/EG och artiklarna 17-19 i férordning (EU)
2016/679 faststalls andra rattigheter for enskilda personer, t.ex. ratten att fa tillgang till, ratta, blockera,
utplana eller forstora felaktiga eller omotiverade personuppgifter.

7 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av
personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (EGT L 201, 31.7.2002,
s. 37).

18 Enligt definitionen i artikel 4.5 i forordning (EU) 2016/679.
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4 Forfattningskommentar

4.1 Forordningen (2016:383) om intelligenta transportsystem
vid vagtransporter.

28

Paragrafen innehaller hanvisningar till de delegerade
kommissionsforordningar som innehaller bestammelser av betydelse for
tillampningen av forordningen. Ett fjarde stycke infors med héanvisning till
den delegerade férordningen (EU) nr 2017/1926 om tillhandahallande av
EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster.

58§

Genom den nya fjarde punkten far Trafikverket ansvar for den nationella
atkomstpunkten for tillgang till data. Den nationella atkomstpunkten ska
utgora en enda punkt dar anvandare kan komma at atminstone de statiska
rese- och trafikdata och historiska trafikdata for olika transportslag,
inklusive uppdateringar av data, enligt vad som faststélls i bilagan, som
tillhandahalls av transportmyndigheter, transportforetag,
infrastrukturforvaltare eller leverantdrer av behovsstyrda transporttjanster
inom en viss medlemsstats territorium.

68

Transportstyrelsen har idag ansvar for att bedéma efterlevnaden av flera av
de delegerade forordningarna till ITS-direktivet (nr) 2010/40/EU. Genom
andringen ska Transportstyrelsen ha detta ansvar aven i fraga om
tillhandahallande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster.

78

Senast den 1 december 2019 ska medlemsstaterna forse kommissionen med
en rapport om eventuella atgarder som vidtagits for att inratta en nationell
atkomstpunkt och om dess funktionsformer. Genom éndringen av
paragrafen ska Transportstyrelsen ansvara for denna rapportering.

88

Behov kan finnas att meddela verkstallighetsforeskrifter, sarskilt i friga om
aktorers tillhandahallande av handlingar enligt artikel 9.2 punkt a och b.
Denna uppgift laggs har pa Transportstyrelsen.
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