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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Regeringen foreslar att Sverige ska tilltrada 2010 ars internationella kon-
vention om ansvar och ersattning for skada i samband med sjétransport
av farliga och skadliga &mnen (2010 ars HNS-konvention). Till foljd av
det foreslar regeringen ocksa en ny lag och andringar i gallande lagar.

Forslagen innebér att fartygets &gare ska vara ansvarig for en skada
som orsakas av vissa farliga och skadliga &mnen som transporteras till
sjoss. Agaren till ett fartyg som transporterar sadana amnen ska &aven
vara skyldig att ha en ansvarsforsakring eller en annan betryggande sék-
erhet. Detta ska kunna styrkas genom ett certifikat, som ska medftras
ombord pa fartyget. Om fartygsagarens ansvar inte racker till for att
betala uppkomna skador, ska en skadelidande ha mgjlighet att fa er-
sattning fran en internationell fond. Fonden ska finansieras genom av-
gifter som betalas av dem som tar emot farliga och skadliga &mnen efter
sjotransport i bulk. Mottagarna ska vara skyldiga att ldmna uppgift om
den méngd &mnen de tagit emot. Det ska finnas sanktioner mot den som
asidosatter uppgiftsskyldigheten, forsakringsskyldigheten eller skyldig-
heten att medfora certifikat.

Regeringen foreslar dessutom att Transportstyrelsen ska ta Gver vissa
uppgifter som Sjofartsverket har hand om i dag.

Den nya lagen och lagdndringarna med anledning av Sveriges tilltréde
till konventionen foreslas i huvudsak trada i kraft den dag som regering-
en bestdimmer. Bestammelserna om uppgiftsskyldighet rérande mottag-
ande av farliga och skadliga &mnen och lagandringarna till foljd av att
Transportstyrelsen oGvertar vissa uppgifter fran Sjofartsverket foreslas
trada i kraft den 1 januari 2019.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till

1. lag om &ndring i sj6lagen (1994:1009),

2.lag om 4dndring i lagen (2010:976) om d&ndring i sjolagen
(1994:1009),

3.lag om é&ndring i lagen (2017:723) om é&ndring i sjolagen
(1994:1009),

4. lag om den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen,

5. lag om andring i lagen (1975:1083) om uppgiftsskyldighet rérande
mottagande av olja,

6. lag om andring i lagen (1976:661) om immunitet och privilegier i
vissa fall,

7. lag om &ndring i lagen (1980:424) om atgarder mot fororening fran
fartyg,

8. lag om &ndring i miljobalken,

9. lag om &ndring i lagen (2010:968) om andring i miljébalken.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext

2.1 Forslag till lag om &ndring i sjélagen

(1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att 11 kap. ska upphdra att galla,

delsatt1 kap.1b §, 7 kap. 1 §, 9 kap. 38,10 kap. 19 §, 11akap. 5§,
12 kap. 1 §, 18 kap. 10 och 21 8§, 19 kap. 1 §, 20 kap. 14 § samt 21 kap.
5, 6, 7 och 11 88 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 11 kap., och en ny paragraf,
21 kap. 5 a §, av foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
1b§g!

Regeringen eller efter regering- Regeringen eller, efter

ens bemyndigande Sjofartsverket
far medge att aven andra fartyg an
de som avses i 1 eller 1 a § skall
anses som svenska och vara berat-
tigade att fora svensk flagg. Ett sé-
dant medgivande far lamnas bara
om fartygets drift star under ett av-
gorande svenskt inflytande eller
om 4&garen har fast hemvist i
Sverige.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om nationalitetshandlingar
for svenska fartyg. Regeringen far
darvid bestdamma vad som skall
iakttas med sadana handlingar
samt forbjuda att registrerings-
pliktigt eller registrerat fartyg halls
i drift utan géllande nationalitets-
handling.

! Senaste lydelse 1997:266.

regeringens bestdmmande, Trans-
portstyrelsen far efter ansokan i ett
enskilt fall besluta att dven andra
fartyg dn de som avses i 1 eller
1a§ ska anses som svenska och
vara berattigade att fora svensk
flagg. Ett sédant beslut far
meddelas bara om fartygets drift
star under ett avgorande svenskt
inflytande eller om &garen har fast
hemvist i Sverige.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om nationalitetshandlingar
for svenska fartyg. Regeringen far
da bestamma vad som ska iakttas
med sddana handlingar samt for-
bjuda att ett registreringspliktigt
eller registrerat fartyg halls i drift
utan gallande nationalitetshand-
ling.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for provning av anstkan om dis-
pens enligt forsta stycket.



7 kap.
182

Redaren &r ansvarig for skada som befélhavaren, en medlem av
beséattningen eller en lots orsakar genom fel eller férsummelse i tjansten.
Redaren &r ocksa ansvarig, om skada vallas av nagon annan, nar denne
pa redarens eller befalhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren
ratt att krava tillbaka av den som vallat skadan.

Sérskilda bestammelser om an-
svar och om inskrankning av an-
svar finns i 9-10 a, 11 a och 13-
15 kap.

Sarskilda bestdmmelser om an-
svar och om inskrankning av an-
svar finns i 9-11 a och 13-15 kap.

9 kap.
38
Ratt till ansvarsbegrénsning foreligger inte betraffande
1.en fordran pa bargarlon, sadan sarskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §, bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal grundad erstt-
ning for atgarder som avses i 2 § forsta stycket 4, 5 eller 6,
2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av 10 kap. 1 §

och 2 § forsta och andra styckena,

3. en fordran som &r underkastad
en internationell konvention eller
en nationell lag som reglerar eller
forbjuder begrédnsning av an-
svarighet for atomskada,

4. en fordran med anledning av
atomskada orsakad av atomfartyg,

5. en fordran med anledning av
skada som har drabbat en lots eller
den som &r anstélld hos ndgon som
avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldigheter star i samband med
fartygets drift eller med bérgning-
en, och

6.en fordran pa rénta eller
ersattning for rattegangskostnader.

2 Senaste lydelse 2017:722 (jfr 2017:1242).
3 Senaste lydelse 1995:1314 (jfr 1996:14).

3. en fordran med anledning av
skada som omfattas av 11 kap.,

4. en fordran som &r underkastad
en internationell konvention eller
en nationell lag som reglerar eller
forbjuder begrénsning av ansvarig-
het for atomskada,

5. en fordran med anledning av
atomskada orsakad av atomfartyg,

6. en fordran med anledning av
skada som har drabbat en lots eller
den som &r anstélld hos ndgon som
avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldigheter star i samband med
fartygets drift eller med bérgning-
en, och

7.en fordran pad ranta eller
ersattning for rattegangskostnader.



10 kap.
19 84

Detta kapitel galler inte i friga om en oljeskada som orsakats av ett
oOrlogsfartyg eller av ett annat fartyg som vid tiden for olyckan &gs eller
brukas av en stat och som anvands uteslutande for statsaindamal. Har ett
sadant fartyg orsakat en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder vidtagits for att forhindra eller begransa
en sadan skada i Sverige eller dess ekonomiska zon, ska dock 1§, 2 §
fjarde stycket och 3-5 88 i detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas av 2 § forsta stycket orsakat en
oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon eller har férebyggande
atgarder vidtagits for att forhindra eller begréansa en oljeskada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, tillampas 1 §, 2 § fjarde och sjatte styckena
och 3 § i detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9 och 21 kap. 5 §.
| frdga om &garens rétt att begransa sitt ansvar galler i sadant fall 9 kap.

Andra stycket galler inte sadana Andra stycket galler inte sddana
oljeskador som omfattas av oljeskador som omfattas av 10 a
10 a kap. eller 11 kap.

11 kap. Om ansvar for skada vid
sjétransport av farliga och
skadliga amnen

Inledande bestammelser
Definitioner

18§

| detta kapitel avses med

farliga och skadliga &mnen:

a) oljor som transporteras i bulk
och som anges i regel 1 i bilaga |
till 1973 ars internationella kon-
vention till forhindrande av for-
orening fran fartyg, som den har
andrats genom 1978 ars protokoll
(MARPOL 73/78) i dess vid varje
tid géllande lydelse,

b) skadliga flytande &mnen som
transporteras i bulk och som
anges i regel 1.10 i bilaga I1 till
MARPOL 73/78 i dess vid varje tid
gallande lydelse, samt &mnen och
blandningar som provisoriskt be-
domts falla under féroreningskate-
gori X, Y eller Z enligt regel 6.3 i
namnda bilaga I,

c) farliga flytande &mnen som
transporteras i bulk och som

4 Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).



anges i kapitel 17 i den internatio-
nella koden for konstruktion och
utrustning av fartyg som till sjoss
transporterar skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden) i
dess vid varje tid gallande lydelse
samt farliga produkter for vilka
preliminart lampliga forhallanden
for transporter har foreskrivits av
den berérda myndigheten och de
berérda hamnmyndigheterna i
overensstammelse med paragraf
1.1.6 i IBC-koden,

d) farliga, riskfyllda och vadliga
amnen, material och féremal i for-
packad form som omfattas av den
internationella koden om trans-
porter av farligt gods till sjoss
(IMDG-koden) i dess vid varje tid
géllande lydelse,

e) gaser i vatskeform som anges
i kapitel 19 i den internationella
koden for konstruktion och utrust-
ning av fartyg som till sjoss trans-
porterar kondenserade gaser i
bulk (IGC-koden) i dess vid varje
tid gallande lydelse samt produkt-
er for vilka prelimindrt lampliga
forhallanden for transporter har
foreskrivits av den berdrda myn-
digheten och de berdrda hamn-
myndigheterna i dverensstammelse
med paragraf 1.1.6 i IGC-koden,

f) flytande @mnen som transport-
eras i bulk med en flampunkt som
inte Overstiger 60 grader Celsius
(uppmatt i en sluten degel),

g) fasta bulkvaror som innebéar
kemiska risker och som omfattas
av den internationella koden for
fasta bulklaster (IMSBC-koden) i
dess vid varje tid gallande lydelse,
i den utstréackning som dessa sub-
stanser, om de i stéllet transporte-
rats i forpackad form, hade omfat-
tats av bestdmmelserna i IMDG-
koden i den lydelse som géllde
1996, och

h) rester fréan tidigare bulktrans-
porter av @mnen som anges i a—C
och e—g,



farliga och skadliga bulkédmnen:
sadana farliga och skadliga am-
nen som avses i a—c och e-h,

farliga och skadliga férpackade
amnen: sadana farliga och skad-
liga &mnen som avses i d,

sjotransport: tiden fran det att
de farliga och skadliga @mnena
vid lastning kommer i kontakt med
utrustning som tillhor fartyget till
dess att de vid lossning inte langre
har sadan kontakt med utrustning-
en eller, om fartygets utrustning
inte anvands, fran det att &mnena
vid lastning korsar fartygets reling
till dess att de vid lossning korsar
relingen igen,

skada:

a) dodsfall eller annan person-
skada som har orsakats av farliga
och skadliga &mnen,

b) skada pa egendom som har
orsakats av farliga och skadliga
amnen och som har uppkommit
utanfér det fartyg som transpor-
terar amnena,

c) skada pa grund av fororening
av miljén som har orsakats av far-
liga och skadliga amnen, i fraga
om forsémring av miljon dock
endast utebliven vinst samt kost-
nader for rimliga &terstallnings-
atgarder som har vidtagits eller
planeras, och

d) kostnader for férebyggande
atgarder och skada som har or-
sakats av sadana atgarder,

olycka: sddan handelse eller
serie av handelser med samma ur-
sprung som orsakar en skada eller
framkallar ett allvarligt och ome-
delbart forestdende hot om en
skada,

forebyggande &tgard: varje at-
gard som varit skéligen pakallad
for att forhindra eller begrénsa en
skada och som har vidtagits efter
det att en olycka har intraffat,

dgare av fartyg: den som é&r
registrerad som fartygets &agare
eller, om registrering inte har




10

skett, den som &ger fartyget;
i fraga om ett fartyg som &gs av en
stat och brukas av ett bolag, vilket
i den staten &r registrerat som far-
tygets brukare, ska dock bolaget
anses som agare, samt

konventionsstat: en stat som har
tilltratt 2010 A&rs internationella
konvention om ansvar och ersatt-
ning for skada i samband med sj6-
transport av farliga och skadliga
amnen (2010 &rs HNS-konven-
tion).

Om en skada inte endast har
orsakats av farliga och skadliga
amnen och det inte &r mojligt att
tillférlitligt  sarskilja orsakerna,
anses all skada orsakad av de
farliga och skadliga &mnena. Det
géller inte i den utstrackning skad-
an omfattas av 10 kap. 2 § forsta
stycket. Det géller inte heller i den
utstréackning skadan har orsakats
av radioaktivt material enligt
klass 7 antingen i IMDG-koden
eller i IMSBC-koden.

Vid tillampningen av detta kapi-
tel ska med fartyg jamstéllas varje
annan flytande anordning som an-
vands till sjoss.

Tillampningsomrade
28§

Detta kapitel tillampas pa skad-
or under en sj6transport med far-
liga och skadliga @mnen som last,
om skadorna har uppkommit

1. i Sverige eller i en annan kon-
ventionsstat,

2. i Sveriges eller en annan kon-
ventionsstats  ekonomiska  zon,
genom férorening av miljon, och

3. utanfoér en konventionsstats
eller en annan stats territorium pa
ndgot annat satt an genom for-
orening av miljén, om skadan har
orsakats av ett dmne som har
transporterats ombord pa ett far-
tyg som &r registrerat i Sverige
eller i en annan konventionsstat




eller, om fartyget inte &r registre-
rat, far fora svensk eller en annan
konventionsstats flagg.

Kapitlet tillampas ocksa pa kost-
nader for forebyggande atgarder
som har vidtagits, oavsett var det
har skett, for att forhindra eller
begransa skador som anges i
forsta stycket.

38

Det som sags i 28 om ekono-
misk zon géaller &ven i de fall en
stat inte har faststallt en sddan zon
i fraga om ett omrade utanfor och
angransande till statens territor-
ialhav som i enlighet med folk-
rattens regler har bestdmts av den
staten och som inte strécker sig
langre ut an 200 nautiska mil fran
de baslinjer varifran statens terri-
torialhav mats.

48

Ersattning for atgarder med an-
ledning av en skada ska betalas
enligt detta kapitel &ven om det
finns skyldighet enligt lag eller
annan forfattning att vidta atgard-
erna.

Kapitlet tillampas &ven om
andra regler om tillamplig lag
skulle leda till annat.

Kapitlet tillampas inte i den ut-
strackning en sddan tillampning
skulle vara oférenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

58

Detta kapitel galler inte 6rlogs-
fartyg eller andra fartyg som vid
den aktuella tidpunkten &gs eller
brukas av en stat och som anvénds
uteslutande for statsindaméal. Om
ett sadant fartyg har orsakat en
skada i Sverige eller dess ekonom-
iska zon eller foérebyggande at-
garder har vidtagits for att for-
hindra eller begrénsa en skada i
Sverige eller dess ekonomiska zon,

11
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ska dock 1 §, 4 § forsta stycket och
7-10 88 samt 19 kap. 1§ forsta
stycket 10 och 2lkap. 5a 8§
tillampas.

68§

Detta kapitel géller inte

1. for fartyg med en dréaktighet
om hdgst 200 som i inrikes trafik
transporterar farliga och skadliga
amnen i férpackad form,

2. s&dan oljeskada som omfattas
av 10 kap. 2 § forsta stycket,

3. sadan skada som ar orsakad
av radioaktivt material enligt
klass 7 antingen i den internatio-
nella koden om transporter av
farligt gods till sjoss (IMDG-
koden) eller i den internationella
koden for fasta  bulklaster
(IMSBC-koden), eller

4. fordringar som har sin grund
i befordringsavtal for gods och
passagerare.

Skadestand
Ansvaret for en skada

78

En skada ska ersattas av fartyg-
ets agare, oavsett om &garen eller
nagon som denne svarar for ar
vallande till skadan. Om den
olycka som orsakade skadan ut-
gjordes av en serie av handelser,
ska den som var &gare av fartyget
vid den forsta av dessa héndelser
ersatta skadan.

Agaren ar dock fri fran ansvar
om denne visar att

1. skadan orsakats av en krigs-
handling eller liknande handling
under vapnad konflikt, inbdrdes-
krig eller uppror eller av en natur-
héndelse av osedvanlig karaktar,
som inte kunnat undvikas och vars
foljder inte kunnat férhindras,

2. skadan i sin helhet vallats av
tredje man med avsikt att orsaka
skada,

3.skadan i sin helhet orsakats




genom fel eller férsummelse av en
svensk eller utlandsk myndighet
vid fullgérandet av skyldighet att
svara for underhall av fyrar eller
andra hjalpmedel for navigering,
eller

4. avsdndaren eller annan per-
son har ltit bli att upplysa om den
farliga och skadliga egenskapen
hos de amnen som transporterats,
och detta helt eller delvis har
orsakat skadan eller har lett till att
fartygets dgare inte har tagit en
forsékring eller stallt annan
sdkerhet enligt 17 eller 18 §.

Andra stycket 4 géller dock bara
om varken fartygets &agare eller
dennes anstéllda eller stallfére-
tradare hade eller rimligen borde
ha haft vetskap om amnets farliga
och skadliga egenskap.

88§

Ett ansprak pa ersattning for en
skada som omfattas av ersétt-
ningsbestdmmelserna i detta kapi-
tel far goras gallande mot fartyg-
ets dgare endast med stéd av be-
stimmelserna i kapitlet.

Ett sddant ansprak far goras
gallande mot ndgon av foljande
personer endast om den mot vilken
anspréaket riktas har vallat skadan
uppsatligen eller av grov vardslos-
het och med insikt om att skadan
sannolikt skulle uppkomma:

a) anstallda hos fartygséagaren,
stallforetradare for agaren eller
besattningsmedlemmar,

b)en lots eller annan person
som utfor tjanster for fartyget utan
att vara besattningsmedlem,

c) en redare som inte ar &gare,
en befraktare eller en annan per-
son som i redarens stélle handhar
fartygets drift,

d) en avsandare, avlastare, last-
mottagare eller lastagare,

e) den som utfér bargning med
agarens, redarens eller befalhav-
arens samtycke eller pa order av

13
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en myndighet,

f) den som vidtar forebyggande
atgarder, eller

g) anstéllda hos eller stéllfore-
tradare for personer som namns i
b-f.

Ett ansprak far dock alltid goras
gallande mot en avsandare eller
annan person som har latit bli att
upplysa om den farliga och skad-
liga egenskapen hos de &mnen
som transporterats, om detta for-
anlett att fartygsagaren ar fri fran
ansvar for skadan enligt 7 § andra
stycket 4 och tredje stycket.

Det som har betalats i ersattning
for en skada far inte kravas ater
av en person som avses i andra
stycket a, b eller e-g, om inte den
mot vilken anspréket riktas har
vallat skadan uppsatligen eller av
grov vardsléshet och med insikt
om att skadan sannolikt skulle
uppkomma.

Ansvarsbegransning

98§

Fartygets agare har ratt att for
varje olycka begransa sitt ansvar
enligt detta kapitel. Ansvarsbe-
loppen ska bestammas pé foljande
satt.

1. For skador som har orsakats
av farligt och skadligt bulk&mne
ar ansvarsgransen 10 000 000
sérskilda dragningsratter (SDR),
om fartygets draktighet inte dver-
stiger 2 000. Om dréktigheten &r
hdgre, hdjs ansvarsgransen med
1 500 SDR for varje draktighetstal
frdn och med 2 001 till och med
50 000 och med 360 SDR for varje
draktighetstal 6ver 50 000. An-
svaret ska dock inte i nagot fall
Overstiga 100 000 000 SDR.

2. For skador som har orsakats
av farligt och skadligt férpackat
amne ar ansvarsgransen
11500 000 SDR, om fartygets
dréktighet inte Overstiger 2 000.




Om draktigheten ar hogre, hojs
beloppet med 1 725 SDR for varje
dréaktighetstal fran och med 2 001
till och med 50 000 och med 414
SDR for varje dréktighetstal dver
50 000. Ansvaret ska dock inte i
nagot fall Gverstiga 115 000 000
SDR.

Forsta stycket 2 galler ocksd om
skadorna har orsakats av bade
farligt och skadligt bulkdmne och
farligt och skadligt forpackat
amne eller om skadorna har or-
sakats av nagot av dessa amnen
men det inte gar att faststalla
vilket.

Rétt till begrénsning finns inte i
fraga om réanta eller ersattning for
rattegangskostnad.

Vad som avses med SDR anges i
22 kap. 3 8.

108

Fartygets dgare har inte ratt att
begrénsa sitt ansvar, om &garen
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsldshet och med insikt
om att skadan sannolikt skulle
uppkomma.

Begransningsfond

118

Ratt till ansvarsbegransning en-
ligt 9 § finns endast om &garen,
dennes forsakringsgivare eller
ndgon annan pa &garens vagnar
enligt bestimmelserna i detta
kapitel eller motsvarande bestam-
melser i en annan konventionsstats
lag upprattar en begréansnings-
fond, som uppgar till summan av
det ansvarsbelopp som galler for
agaren och det tillaggsbelopp som
faststalls enligt 12 kap. 4 § andra
stycket.

Ansvarsbeloppet ska raknas om
till svenska kronor enligt 22 kap.
3 § andra stycket.

En  begransningsfond enligt
detta kapitel ska i Sverige upp-

15
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rattas hos den domstol dar talan
om ersattning har vackts eller kan
véckas enligt 21 kap. 5 a 8.

| frdga om forfarandet nar be-
gransningsfonden uppréttas och
om forlust i vissa fall av mojlig-
heten att fa ersattning for fordran
som kan &beropas mot fonden
tillampas 12 kap. 3-15 §8. Betal-
ning eller sdkerhet som avses i
12 kap. 4 § andra stycket far dock
kravas ocksa i fraga om ranta for
tiden till dess att fonden uppréttas.
Det som ségs i 12 kap. 4 § fjarde
stycket om verkan som avses i
9 kap. 8 8 ska i stallet gélla verkan
som avses i 14 § i detta kapitel.
Foljs inte ett forelaggande enligt
12 kap. 4 § fjarde stycket, ska i ett
beslut som avses i den paragrafen
anges att ratten till ansvarsbe-
gransning inte langre finns.

Fordelning av en begréansnings-
fond

12§

En begransningsfond som avses
i 11 § fordelas mellan borgenér-
erna i forhallande till storleken av
de styrkta fordringarna.

Vid fordelning av fonden har an-
sprak med anledning av dodsfall
och annan personskada foretrade
framfor andra ansprak, dock inte
till den del anspraken Gverstiger
tva tredjedelar av det ansvarshe-
lopp som galler for dgaren enligt
98.

Ersattning fran en begrénsnings-
fond i vissa fall

138

Den som innan begréansnings-
fonden fordelats har betalat ersatt-
ning for en skada intréder, intill
det belopp han eller hon har be-
talat, i den skadelidandes ratt en-
ligt bestdmmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.




Om fartygets &gare eller ndgon
annan gor sannolikt att denne
senare blir skyldig att betala er-
sdttning som, om ersattningen
hade betalats fére fondens fordel-
ning, skulle ha kunnat kréavas ater
fran fonden enligt forsta stycket,
kan domstolen bestdmma att medel
tills vidare ska sattas av for att
agaren eller ndgon annan senare
ska kunna gora sin ratt gallande
mot fonden.

En &gare som frivilligt har drag-
it pa sig utgifter eller forluster
med anledning av férebyggande
atgarder har samma ratt till er-
sattning for dem fran fonden som
en annan skadelidande.

Verkan av en begransningsfond

14 8

Om en begransningsfond har
uppréttats enligt 11 § och agaren
har ratt att begransa sitt ansvar,
far inte ndgon annan egendom
som tillhor agaren tas i ansprak
for att tillgodose krav pé ersétt-
ning som kan goéras gallande mot
fonden.

Har i ett fall som avses i forsta
stycket egendom som tillhér aga-
ren blivit foremal for kvarstad
eller annan sékerhetsatgard med
anledning av krav pa ersattning
som kan goéras géallande mot
fonden, ska atgarden havas. Om
agaren har stallt sakerhet for att
undvika en sadan atgard, ska sak-
erheten aterstallas till &garen.

Om en begréansningsfond har
uppréttats i en annan konventions-
stat, ska forsta och andra styckena
galla endast om den skadelidande
har rétt att fora talan vid den
domstol eller myndighet som for-
valtar fonden och har méjlighet att
av fondens medel fa ut vad som
svarar mot hans eller hennes ford-
ran.

17
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Preskription
158§

Bestammelser om preskription
av fordran pé ersattning for skada
finns i 19 kap. 1 8.

Ersattning fran den internationella
fonden fér farliga och skadliga
amnen

16 §

Bestammelser om rétt till erséatt-
ning fran den internationella fond-
en for farliga och skadliga &mnen
finns i lagen (2018:000) om den
internationella fonden for farliga
och skadliga &mnen.

Forsékring

Forsakringsskyldighet for svenska
fartyg
17§

Agaren av ett svenskt fartyg som
transporterar farliga och skadliga
amnen som last ska ha en forsak-
ring eller stdlla en annan betrygg-
ande sékerhet for att tAcka sitt an-
svar enligt bestimmelserna i detta
kapitel eller motsvarande lagstift-
ning i en annan konventionsstat
intill det ansvarsbelopp som anges
i 9 8. Staten har dock inte en sa-
dan skyldighet.

En forsakring eller sdkerhet som
avses i forsta stycket ska god-
kédnnas av den myndighet som
regeringen bestdmmer.

Om &garen uppfyller kraven en-
ligt forsta stycket, ska den myndig-
het som regeringen bestdmmer ut-
farda ett certifikat som visar detta.
For ett fartyg som &gs av svenska
staten ska den myndighet som
regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget ags
av svenska staten och att statens
ansvar ar tackt intill det ansvars-
belopp som anges i 9 §. Certifikat-
en ska medfoéras ombord pa far-




tyget.

Forsakringsskyldighet for
utlandska fartyg

18§

For ett utlandskt fartyg som
transporterar farliga och skadliga
amnen som last och som anldper
eller [Amnar en svensk hamn eller
en tillaggsplats pa svenskt sjéterri-
torium ska det finnas en forsakring
eller en annan betryggande séker-
het som tacker &garens ansvar en-
ligt bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 8.
Skyldigheten géaller dock inte ett
fartyg som &gs av en frimmande
stat.

Ombord pa fartyget ska det
medforas ett certifikat som visar
att det finns en sddan forsakring
eller annan betryggande sakerhet
som avses i forsta stycket. | fraga
om ett fartyg som inte &r registrer-
at i nagon konventionsstat far
certifikat utfardas av den myndig-
het som regeringen bestammer.
Om fartyget ags av en frammande
konventionsstat, ska det ombord
pa fartyget medféras ett certifikat
som visar att fartyget ags av den
staten och att statens ansvar &r
tackt intill det ansvarsbelopp som
géller enligt 9 8.

Avqift vid certifiering

19§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgift for
prévningen av certifikat.

Krav mot forsakringsgivaren

20§

En férsakring som avses i 17
eller 18 § ska for den som &r be-
rattigad till ersdttning medféra
ratt att fa ut ersattningen direkt av
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férsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar dock fri
fran ansvar, om fartygets agare ar
fri fran ansvar eller om denne
sjalv har vallat skadan uppsatlig-
en. Forsakringsgivarens ansvar
ska inte i nagot fall Gverstiga det
ansvarshelopp som galler enligt
98.

Forsakringsgivaren kan inte for
att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrackning an som féljer
av andra stycket, mot ndgon annan
an fartygets agare aberopa om-
standigheter som hade kunnat abe-
ropas mot agaren.

218§

Om forsakringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets &gare
mot dennes ansvar enligt bestam-
melserna i detta kapitel eller mot-
svarande lagstiftning i en annan
konventionsstat.

22 §

Det som sags i 20 och 21 8§ om
forsakring tillampas ocksa i fraga
om en sadan sakerhet av annat
slag som avses i 17 eller 18 §.

Asidosattande av forsékrings-
238

Bestdmmelser om ansvar for
asidosattande av forsakringsskyl-
digheten och vissa andra skyldig-
heter i detta kapitel finns i 20 kap.
14 8.

Behdrig domstol m.m.

24 §

Bestdmmelser om behérig dom-
stol och om verkstéllbarhet och
verkstallighet av domar i mal om
erséttning for skada orsakad av
farliga och skadliga dmnen finns i
21 kap. 5 a7 88.



11 a kap.
58

Om en atgard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
atomskada enligt atomansvarig-
hetslagen (1968:45), tillampas inte
16-19 88. Undantaget for olje-
skada enligt 10 kap. géller dock
inte i sddana fall som avses i
10 kap. 19 § andra stycket, om inte
atgarden omfattas av 10 a kap.

Om en atgard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap., skada
enligt 11 kap. eller atomskada
enligt atomansvarighetslagen
(1968:45), tillampas inte 16-19 §8.
Undantaget for oljeskada enligt
10 kap. galler dock inte i sidana
fall som avses i 10 kap. 19 § andra
stycket, om inte atgarden omfattas
av 10 a kap.

Om étgarden utgdr bargning enligt 16 kap., bestams ersattning till

bérgaren enligt det kapitlet.

12 kap.
188

Bestammelserna i detta kapitel
géller begransningsfond som upp-
rattas enligt 9 kap. 7 § (global-
fond).

Bestdammelserna i  3-1588
tillampas ocksd i vissa delar i fraga
om begrénsningsfond som upp-
réttas enligt 10 kap. 6 §.

Detta kapitel galler en begrans-
ningsfond som uppréttas enligt
9 kap. 7 § (globalfond).

Bestammelserna i  3-1588
tillampas ocksa i vissa delar i fraga
om en begrénsningsfond som upp-
rattas enligt 10 kap. 6 § eller
11 kap. 11 8.

18 kap.
10 &7

Sjoforklaring inom landet hélls
av den tingsratt som enligt 21 kap.
1 § utsetts att vara sjorattsdomstol.
Behorig & den domstol som &r
nérmast den hamn eller ort dar
sjoforklaringen skall héllas enligt
9 8. Regeringen kan dock for en
viss hamn férordna att en annan av
sjorattsdomstolarna  skall  vara
behorig, om det ar andamalsenligt
med héansyn till trafikforbindel-
serna och 6vriga forhallanden.

Sjoforklaring inom landet halls
av den tingsrétt som enligt 21 kap.
1 § utsetts att vara sjorattsdomstol.
Behorig & den domstol som &r
narmast den hamn eller ort dar
sjoforklaringen ska hallas enligt
9 8. Regeringen far dock for en
viss hamn foreskriva att en annan
av sjorattsdomstolarna ska vara be-
horig, om det ar &andamalsenligt
med hansyn till trafikforbindelser-
na och ovriga forhallanden.

Om annat inte foljer av denna lag, géller for sjoforklaring infor
domstol lagen (1996:242) om domstolsarenden.

Vid sammantrade for sjoforklar-

5 Senaste lydelse 2017:722 (jfr 2017:1242).
® Senaste lydelse 1995:1081.
7 Senaste lydelse 1996:268.

Vid sammantrade for sjoforklar-
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ing skall ratten bestd av en lag-
faren domare som ordférande och
tva personer med kunskap om och
erfarenhet av sjofart. Atminstone
en av de senare bdr ha grundlig
erfarenhet fran tjanst som fartygs-
eller maskinbefal pa handelsfartyg
och nyligen ha utévat en sadan
tjnst. Ratten utser for varje sjo-
forklaring de sérskilda ledaméter-
na fran en forteckning som
Sjofartsverket arligen upprattar for
varje  sjofartsinspektionsdistrikt.
Forteckningen skall uppta minst
tjugo personer. Om det &r &nda-
malsenligt i ett visst fall att en
person med sérskild sakkunskap
deltar, far ratten tillkalla en sadan
person att intrdda som ytterligare
ledamot i ratten &ven om han inte
&r upptagen i forteckningen. De
sérskilda ledamdterna skall vara
svenska medborgare. Den som &r
underérig eller i konkurstillstand
eller som har forvaltare enligt
11 kap. 7 § foraldrabalken far inte
vara ledamot. De sérskilda leda-
moterna har ratt till erséttning av
allmanna medel enligt bestam-
melser som meddelas av regering-
en.

ing ska ratten bestd av en lagfaren
domare som ordférande och tva
personer med kunskap om och
erfarenhet av sjofart. Atminstone
en av de senare bor ha grundlig
erfarenhet fran tjanst som fartygs-
eller maskinbefal pa handelsfartyg
och nyligen ha utévat en sédan
tjanst. Ratten utser for varje sjo-
forklaring de sérskilda ledaméter-
na frdn en forteckning som Trans-
portstyrelsen arligen upprattar for
varje  sjofartsinspektionsdistrikt.
Forteckningen ska uppta minst
tjugo personer. Om det &r &nda-
malsenligt i ett visst fall att en
person med sdrskild sakkunskap
deltar, far ratten tillkalla en sadan
person att intrdda som ytterligare
ledamot i ratten dven om han eller
hon inte &r upptagen i forteck-
ningen. De sérskilda ledamoterna
ska vara svenska medborgare. Den
som &r underarig eller i konkurs
eller som har fdrvaltare enligt
11 kap. 7 § foraldrabalken far inte
vara ledamot. Regeringen kan med
stod av 8 kap. 7 § regeringsformen
meddela foreskrifter om erséttning
av allménna medel till de sér-
skilda ledaméterna.

I Danmark, Finland och Norge halls sjoforklaring for ett svenskt fartyg
av den domstol som &r behdrig enligt det landets lag.

I 6vrigt halls sjoforklaring utom-
lands av svensk utlandsmyndighet
som enligt bemyndigande av
Utrikesdepartementet har sadan
behdrighet. Om det lampligen kan
ske skall vid sjoforklaringen delta
tvd av myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst
svenska, danska, finska eller
norska medborgare, mot vilka inte
forekommer jav som galler mot
domare. Ar ett deltagande av
person med sdrskild sakkunskap
andamalsenligt i ett visst fall, far
myndigheten tillkalla aven en sa-
dan person. P& en ort dar behdrig
svensk utlandsmyndighet inte
finns, halls sjoforklaringen av be-

I vrigt halls sjoforklaring utom-
lands av en svensk utlandsmyndig-
het som enligt bemyndigande av
Utrikesdepartementet har sadan
behdrighet. Om det lampligen kan
ske ska vid sjoforklaringen delta
tvd av myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst
svenska, danska, finska eller
norska medborgare, mot vilka det
inte forekommer jav som galler
mot domare. Ar ett deltagande av
en person med sérskild sakkun-
skap andamalsenligt i ett visst fall,
far myndigheten tillkalla dven en
sadan person. P& en ort dar be-
hérig svensk utlandsmyndighet
inte finns, hélls sjoforklaringen av



horig dansk, finsk eller norsk ut-
landsmyndighet.

behorig dansk, finsk eller norsk
utlandsmyndighet.

| fraga om sjcforklaring infor en utlandsmyndighet galler bestammel-
serna om sjoforklaring vid domstol i tillampliga delar. Utlandsmyn-
digheten far dock inte ta upp ed eller utfarda vitesforelaggande.

Sjofartsverket skall varje ar upp-
ratta en forteckning &ver personer
som ar lampliga att utféra uppdrag
att besiktiga fartyg eller last. For-
teckningen skall hallas tillganglig
hos de tingsratter som Sjofarts-
verket anger.

218§

Transportstyrelsen ska varje ar
upprétta en forteckning 6ver per-
soner som ar lampliga att utféra
uppdrag att besiktiga fartyg eller
last. Forteckningen ska hallas till-
ganglig hos varje tingsratt som en-
ligt 21 kap. 1 § utsetts att vara sjo-
rattsdomstol.

19 kap.
188

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem é&r
begransad eller obegransad, om talan inte vacks i laga ordning i friga om

1. en fordran pa bargarlon eller pé sadan sérskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pé& andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett & fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om
bargarlénens och andelens storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar
efter det béargningsforetaget slutférdes,

3. en fordran pa ersattning for sammanstétning: inom tva ar fran den
dag skadan intraffade,

4. en fordran péa belopp som nagon betalat utdver vad som beléper pa
denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5.en fordran pa ersittning pad grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pad grund av att det i
konossement har lamnats oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett
ar fran det godset lamnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6. en fordran pa ersittning for personskada eller forsening vid passa-
gerartransport: inom tva &r frdn ilandstigningen eller, om passageraren
avlidit under transporten, fran den dag ilandstigning skulle ha &gt rum,
eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva ar fran
dodsfallet men inte senare &n tre ar fran ilandstigningen,

7. en fordran pd erséttning pa grund av att resgods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid transport: inom tva ar fran det godset fordes i

land eller, om det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8.en fordran pa bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fdrdelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 & och 17 kap.

8 Senaste lydelse 2017:722 (jfr 2017:1242).

8.en fordran pad bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fdrdelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap.
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68): inom ett ar frdn den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag da skadan uppkom,
dock senast inom sex ar fran dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av handelser, fran
dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pé ersattning for
kostnader som avses i 11 a kap.
16 § forsta stycket: inom tre ar
fran dagen da det faststélldes att
vraket utgor en fara, dock senast
inom sex ar fran dagen for den
sjoolycka som orsakade vraket,
eller om sjoolyckan utgjordes av
en serie av handelser, fran dagen
for den forsta av dessa.

68): inom ett ar frdn den dag
dispaschen fick laga kraft,

9. en fordran pa erséttning for en
oljeskada enligt 10 kap. eller bunk-
eroljeskada enligt 10 a kap.: inom
tre ar fran den dag da skadan upp-
kom, dock senast inom sex ar fran
dagen for den olycka som orsak-
ade skadan eller, om olyckan ut-
gjordes av en serie av handelser,
frén dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pa ersattning for
en skada som omfattas av 11 kap.:
inom tre ar fran den dag da skade-
lidande fick eller borde ha fatt
kdnnedom om skadan och om
dgarens identitet, dock senast
inom tio ar frdn dagen for den
olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie
av handelser, fran dagen for den
senaste av dessa,

11. en fordran pé ersattning for
kostnader som avses i 11 a kap.
16 § forsta stycket: inom tre ar
fran dagen da det faststalldes att
vraket utgor en fara, dock senast
inom sex ar fran dagen for den
sjoolycka som orsakade vraket
eller, om sjoolyckan utgjordes av
en serie av handelser, fran dagen
for den forsta av dessa.

Svarar géldendren i andra fall an som avses i forsta stycket for
ersattning eller for nagon annan fordran med begransning av redare-
ansvaret eller endast med inlastat gods upphdr fordringen, om talan inte
vacks i laga ordning, i friga om en fordran pa erséttning inom tva ar fran
den dag skadan intraffade och i friga om ndgon annan fordran inom ett ar
efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgendren har ratt att
for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan utan
att begransning av ansvarigheten &ger rum, galler en sddan ratt under
samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vacka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare an ett ar fran den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om férlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 ar giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet géller preskription i nagot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid an tre ar at gangen, raknat fran



dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i nagot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio ar eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar fran det ilandstigning eller
ilandforing har &gt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 § forsta
stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran bestammelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. 1 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter
om ogiltighet av avtalsvillkor som inskranker en passagerares rattigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedéms hér i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i évrigt ar
tillamplig pa rattsforhallandet.

Sarskilda bestammelser om preskription av sddana fordringar som
avses i forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss och artikel 16 i 2002 ars Atenkonvention
om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods.

20 kap.
14 §°

En fartygsagare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som sags i 10, 10 a eller 11 a kap.
om forsakringsskyldighet eller
skyldighet att stélla sdkerhet, déms
till boter eller fangelse i hdgst sex
manader.

Till samma straff déms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsédkringsskyl-
digheten eller skyldigheten att stal-
la sdkerhet enligt 10, 10 a eller
11 a kap. inte har fullgjorts. Det-
samma géller den som handhar
fartygets drift i redarens stélle
samt befalhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 §, 10 a kap. 11
eller 12 § eller i 11 a kap. 20 eller
21 § inte medfors ombord pa ett
fartyg, nér det anvénds for sjofart,
doms befélhavaren till boter.

9 Senaste lydelse 2017:722 (jfr 2017:1242).

En fartygsagare som uppsatligen
eller av oaktsamhet &sidosatter vad
som sdags i 10, 10 a, 11 eller
11 a kap. om forsékringsskyldighet
eller skyldighet att stélla sédkerhet,
doms till boter eller fangelse i
hogst sex manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsédkringsskyl-
digheten eller skyldigheten att stal-
la sdkerhet enligt 10, 10 a, 11 eller
11 a kap. inte har fullgjorts. Det-
samma galler den som handhar
fartygets drift i redarens stélle
samt befélhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 §, 10 a kap. 11
eller 12 §, 11 kap. 17 eller 18 8
eller i 11 a kap. 20 eller 21 § inte
medfors ombord pa ett fartyg, nar
det anvands for sjofart, ddms be-
falhavaren till boter.
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21 kap.
5 §10

Talan om erséttning for en oljeskada enligt 10 kap. eller bunkerolje-
skada enligt 10 a kap. far vickas i Sverige endast om skadan har
uppkommit i Sverige eller dess ekonomiska zon eller om férebyggande
atgarder har vidtagits for att forhindra eller begréansa en skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon.

Om en svensk domstol ar behdrig enligt forsta stycket, far dven talan
om ersattning for annan oljeskada eller bunkeroljeskada som orsakats av
samma olycka véckas har.

Talan enligt forsta eller andra stycket vacks vid den sjoérattsdomstol
som ar narmast den ort dar skadan uppkom.

Om en talan om erséattning for skador som har uppkommit pa grund av
samma olycka har véckts vid flera domstolar, ska regeringen bestdmma

att en av dessa domstolar ska handlagga samtliga mal.

Om en begrénsningsfond har
upprattats i Sverige enligt 10 kap.
6 §, prévar den domstol vid vilken
fonden har upprattats frdgor om
ansvarsbeloppets férdelning mel-
lan de ersattningsberéattigade.
Provningen gors i begransnings-
mal som avses i 12 kap.

10 Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:453).

Om en begrénsningsfond har
uppréttats i Sverige enligt 9 kap.
7 8 eller 10 kap. 6 §, provar den
domstol vid vilken fonden har
upprattats fragor om ansvarsbe-
loppets fordelning mellan de er-
sattningsberattigade.  Prévningen
gors i begransningsmal som avses
i 12 kap.

5a8§

Talan om erséttning for en
skada som omfattas av 11 kap. far
vackas i Sverige om skadan har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller om férebygg-
ande atgarder har vidtagits for att
forhindra eller begransa en sadan
skada i Sverige eller dess ekonom-
iska zon. Talan far ocksé vackas i
Sverige nar skadan har uppkommit
utanfor en stats territorium, om
11 kap. 2 § forsta stycket 3 eller
andra stycket ar tillampligt och

a) fartyget ar registrerat i
Sverige eller, om det inte &r
registrerat, far foéra svensk flagg,

b) fartygets &gare har sin hem-
vist eller huvudsakliga verksam-
hetsort i Sverige, eller

c) en begréansningsfond enligt
11kap. 118 har upprattats i



Sverige.

Om en svensk domstol ar be-
horig enligt forsta stycket, far aven
talan om ersattning fér annan
skada som avses i 11 kap. som har
orsakats av samma olycka véackas
har.

Talan enligt forsta eller andra
stycket vacks vid den sjérattsdom-
stol som &r nérmast den ort dar
skadan uppkom. Om skadan har
uppkommit utanfér Sverige eller
dess ekonomiska zon, vacks talan
vid Stockholms tingsratt.

Om en talan om erséttning for
skador som har uppkommit pa
grund av samma olycka har véckts
vid flera domstolar, ska regering-
en bestdimma att en av dessa dom-
stolar ska handlagga samtliga
mal.

Om en begransningsfond har
upprattats i Sverige enligt
11 kap. 11 8§, provar den domstol
vid vilken fonden har uppréattats
frdgor om ansvarsbeloppets for-
delning mellan de ersattningsbe-
rattigade. Provningen gors i be-
gransningsmal som avses i 12 kap.

6 §ll

Om en dom i ett mal om ersatt-
ning for oljeskada eller bunker-
oljeskada har meddelats i en annan
stat som har tilltratt den i 10 kap.
angivna 1992 4rs ansvarighets-
konvention eller den i 10 akap.
angivna bunkerkonventionen och
om domstolarna i den staten var
behoriga att préva den tvist som
domen avser, galler foljande. Nar
domen har fatt laga kraft och kan
verkstéllas i den stat dar den har
meddelats, ska den efter en anskan
verkstéllas i Sverige utan att en ny
provning sker av den sak som
avgjorts genom domen, om inte

1 Senaste lydelse 2014:927.

Om en dom i ett mal om ersatt-
ning for oljeskada, bunkeroljeskada
eller skada som avses i 11 kap. har
meddelats i en annan stat som har
tilltratt den i 10 kap. angivna 1992
ars ansvarighetskonvention, den i
10 a kap. angivna bunkerkonven-
tionen eller den i 11 kap. angivna
2010 ars HNS-konvention och om
domstolarna i den staten var behor-
iga att préva den tvist som domen
avser, galler foljande. N&r domen
har fatt laga kraft och kan verk-
stéllas i den stat d&r den har med-
delats, ska den efter en ansokan for-
klaras verkstallbar i Sverige utan
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nagot annat foljer av 10 kap. 98
eller 58 femte stycket i detta
kapitel. Detta medfor inte nagon
skyldighet att verkstélla en utlandsk
dom, om det ansvarshelopp som
géller for fartygets dgare darmed
skulle dverskridas.

En ansbkan om verkstallighet
gors till den tingsratt som reger-
ingen foreskriver. Sokanden ska
tillsammans med ansokan ge in

att en ny prévning sker av den sak
som avgjorts genom domen, om
inte ndgot annat foljer av 9 kap. 8 §,
10 kap. 9 8, 11 kap. 14 § eller 5 §
femte stycket i detta kapitel. Detta
medfor inte nagon skyldighet att
forklara en utldndsk dom verkstall-
bar, om det ansvarsbelopp som
géller for fartygets dgare darmed
skulle dverskridas.

En ansdkan om verkstéllbarhets-
forklaring gors till den tingsratt
som regeringen foreskriver. Sékan-
den ska tillsammans med anstkan
gein

1. domen i original eller i kopia som har bestyrkts av en myndighet,

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat ddr domen
meddelats att domen avser ersatt-
ning enligt den i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention
eller den i 10 a kap. angivna
bunkerkonventionen  samt  att
domen har fatt laga kraft och kan
verkstéllas i den staten.

2.en forklaring av en behdrig
myndighet i den stat dar domen
meddelats att domen avser ersatt-
ning enligt den i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention,
den i 10 a kap. angivna bunker-
konventionen eller den i 11 kap.
angivna 2010 ars HNS-konvention
samt att domen har fatt laga kraft
och kan verkstallas i den staten.

Handlingarna ska vara forsedda med bevis om utfardarens behorighet.
Beviset ska vara utstéllt av en svensk beskickning eller konsul eller av
chefen for justitieforvaltningen i den stat dar domen har meddelats. Om
en handling i drendet inte ar skriven pa svenska, danska eller norska, ska
aven en dversattning till svenska ges in. Oversattningen ska vara bestyrkt
av en diplomatisk eller konsular tjdnsteman eller av en svensk notarius

publicus.

Om en anstkan om verkstéallighet
bifalls, verkstalls domen pa samma
sétt som en svensk dom som har
fatt laga kraft.

Vid handlaggning i domstol av
ett drende om  verkstallighet
tillampas i dvrigt lagen (1996:242)
om domstolsérenden.

Om en dom forklaras verkstall-
bar, verkstalls den pa samma satt
som en svensk dom som har fétt
laga kraft.

Vid handlaggning i domstol av
ett drende om verkstallbarhetsfor-
klaring tilldmpas i Ovrigt lagen
(1996:242) om domstolsérenden.

7 §12

Har i enlighet med bestdmmel-
serna i den i 10 kap. angivna 1992
ars ansvarighetskonvention en
begransningsfond upprattats i en

12 Senaste lydelse 1995:1081.

Har det i enlighet med bestdm-
melserna i den i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention
eller i den i 11 kap. angivna 2010



annan stat, som har tilltratt den
konventionen, enligt lagen i den
staten och har en d&gare eller
forsakringsgivare, mot vilken talan
om ersattning enligt 10 kap. véckts
vid en svensk domstol, rétt att
begransa sitt ansvar, skall dom-
stolen i dom i mal om erséttning
bestamma att domen far verkstall-
as endast efter prévning i den
frammande staten av frdgor om
fondens férdelning och enligt den
statens lag.

Lydelse enligt prop. 2017/18:88

For varje tingsratt som far ta upp
dispaschmal ska Sjcfartsverket
varje ar uppritta en forteckning
som bestar av minst tolv personer
som 4ar kunniga i handel och
sjofart och som &r ldmpliga att
tjanstgora som sarskilda ledamoter
i dispaschmal. Rétten ska for varje
mal utse tre av personerna i
forteckningen att tjanstgéra som
sarskilda ledamdter. Om  det
foreskrivna antalet ledamdter inte
kan utses fran forteckningen pa
grund av forfall eller nigot annat
hinder ska ratten utse ndgon annan
lamplig person att vara sarskild
ledamot.

Den som ska tjanstgora som sér-
skild ledamot ska vara svensk
medborgare och far inte vara
underarig, i konkurs eller ha for-
valtare enligt 11 kap. 7 § foréldra-
balken. Den sé&rskilda ledamoten
har ratt till ersattning av allménna
medel enligt bestdmmelser som
meddelas av regeringen.

ars HNS-konvention upprattats en
begransningsfond i en annan kon-
ventionsstat och har en &gare eller
forsékringsgivare mot vilken det
har vackts en talan om erséttning
enligt 10 eller 11kap. vid en
svensk domstol ratt att begransa
sitt ansvar, ska domstolen i dom i
mal om erséttning bestamma att
domen far verkstallas endast efter
prévning i den andra staten av
fragor om fondens fordelning och
enligt den statens lag.

Foreslagen lydelse

118

For varje tingsratt som far ta upp
dispaschmal ska Transportstyrel-
sen varje ar uppratta en forteck-
ning som bestar av minst tolv per-
soner som &ar kunniga i handel och
sjofart och som &r ldmpliga att
tjanstgora som sarskilda ledamoter
i dispaschmal. Rétten ska for varje
mal utse tre av personerna i for-
teckningen att tjanstgdra som sar-
skilda ledamoter. Om det fore-
skrivna antalet ledamdter inte kan
utses fran forteckningen pa grund
av forfall eller ndgot annat hinder
ska ratten utse ndgon annan lamp-
lig person att vara sérskild leda-
mot.

Den som ska tjanstgéra som sér-
skild ledamot ska vara svensk
medborgare och far inte vara
underarig, i konkurs eller ha for-
valtare enligt 11 kap. 7 § foréldra-
balken. Regeringen kan med stod
av 8kap. 78 regeringsformen
meddela foreskrifter om erséttning
av allménna medel till den sar-
skilda ledamoten.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2019 i fraga om 1 kap. 1 b §,
18 kap. 10 och 21 8§ och 21 kap. 5 och 11 88 och i 6vrigt den dag som

regeringen bestammer.
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2.2 Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:976)
om andring i sj6lagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjélagen (1994:1009)
dels att 11 kap. 1 § i lydelsen enligt lagen (2010:976) om &ndring i

sjolagen (1994:1009) ska utga,

dels att 9 kap. 3 § i stéllet for lydelsen enligt lagen (2010:976) om
&ndring i sjolagen (1994:1009) ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:976

Foreslagen lydelse

9 kap.

38

Ratt till ansvarsbegransning foreligger inte betréffande

1.en fordran pd bargarlon, sddan sarskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §, bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal grundad erstt-
ning for atgarder som avses i 2 § forsta stycket 4, 5 eller 6,

2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av 10 kap. 1 §

och 2 § forsta och andra styckena,

3. en fordran som &r underkastad
en internationell konvention eller
en nationell lag som reglerar eller
forbjuder begransning av ansvar
for radiologisk skada,

4. en fordran med anledning av
radiologisk skada orsakad av
atomfartyg,

5. en fordran med anledning av
skada som har drabbat en lots eller
den som &r anstalld hos nagon som
avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldigheter star i samband med
fartygets drift eller med bérgning-
en, och

6.en fordran pa rinta eller
ersattning for rattegdngskostnader.

3. en fordran med anledning av
skada som omfattas av 11 kap.,

4. en fordran som &r underkastad
en internationell konvention eller
en nationell lag som reglerar eller
forbjuder begrénsning av ansvar
for radiologisk skada,

5. en fordran med anledning av
radiologisk skada orsakad av
atomfartyg,

6. en fordran med anledning av
skada som har drabbat en lots eller
den som &r anstalld hos ndgon som
avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldigheter star i samband med
fartygets drift eller med bérgning-
en, och

7.en fordran pa& rinta eller
ersattning for rattegangskostnader.



2.3 Forslag till lag om &ndring i lagen (2017:723)
om andring i sjolagen (1994:1009)

Hérigenom foreskrivs att 11 a kap. 5 § sjolagen (1994:1009) i stéllet
for lydelsen enligt lagen (2017:723) om d&ndring i den lagen ska ha

féljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2017:723

Foreslagen lydelse

11 a kap.

Om en atgard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
radiologisk skada enligt lagen
(2010:950) om ansvar och er-
sattning vid radiologiska olyckor,
tillampas inte 16-19 §8. Undan-
taget for oljeskada enligt 10 kap.
galler dock inte i sadana fall som
avses i 10 kap. 19 § andra stycket,
om inte atgirden omfattas av
10 a kap.

Om en atgard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap., skada
enligt 11 kap. eller radiologisk
skada enligt lagen (2010:950) om
ansvar och erséttning vid radio-
logiska olyckor, tillampas inte 16—
19 88. Undantaget for oljeskada
enligt 10 kap. galler dock inte i
sadana fall som avses i 10 kap.
19 § andra stycket, om inte &t-
garden omfattas av 10 a kap.

Om atgarden utgér bargning enligt 16 kap., bestams ersattning till

bérgaren enligt det kapitlet.
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24 Forslag till lag om den internationella fonden
for farliga och skadliga &mnen

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

18§ Denna lag innehéller bestammelser om den internationella fonden
for farliga och skadliga &mnen och om skyldighet att 1dmna uppgift om
mottagande av sadana &mnen i vissa fall.

Internationella bestdmmelser som ska gélla som svensk lag

2 § Bestdmmelserna i artiklarna 1, 3-5, 13-20, 21bis, 22, 37.2-4 och
39-41 i 2010 ars internationella konvention om ansvar och erséttning for
skada i samband med sjotransport av farliga och skadliga &mnen (2010
ars HNS-konvention) ska i originaltexternas lydelse galla som svensk
lag. Detta géller dock inte till den del bestimmelserna uteslutande regler-
ar de fordragsslutande staternas inbdrdes forpliktelser.

Konventionens originaltexter ska ha samma giltighet. Den engelska
originaltexten i de delar som anges i forsta stycket finns tillsammans med
en svensk Oversattning intagen som bilaga till denna lag.

Fondens regressratt

3 § Ett belopp som den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen har betalat i ersattning enligt artikel 14 i 2010 ars HNS-konven-
tion far fonden krava éter av en person som anges i 11 kap. 8 § andra
stycket a, b eller e—g sj6lagen (1994:1009) endast om den mot vilken an-
spraket riktas har vallat skadan uppsatligen eller av grov vérdsléshet och
med insikt om att skada sannolikt skulle uppkomma. I dvrigt tillampas
7 kap. 9 § forsakringsavtalslagen (2005:104) i fraga om fondens ratt att
kréva éter ett utbetalat ersattningsbelopp av ndgon annan an fartygsagar-
en eller dennes garant.

Talan om erséattning

4 § Talan om erséttning mot den internationella fonden for farliga och
skadliga &mnen, som enligt artikel 39.1, 39.2 eller 39.4 i 2010 ars HNS-
konvention far tas upp i Sverige, ska véackas vid den domstol som enligt
21 kap. 5 a 8 tredje stycket sjélagen (1994:1009) &r behdrig att ta upp
talan mot fartygets &dgare med anledning av olyckan.

58§ | fraga om underrattelser som avses i artikel 39.7 i 2010 ars HNS-
konvention ska bestammelserna i 14 kap. 12 och 13 8§ rattegangsbalken
om kungdrande av rattegang tillampas.

Verkstallbarhet av dom

6 8§ Nar en fraga uppkommer om verkstallbarhet av en dom enligt artik-
el 40.3 i 2010 ars HNS-konvention tillampas 21 kap. 6 § sj6lagen
(1994:1009).



Skyldighet att lamna uppgift om mottagande av @&mnen

7 § Mottagare i Sverige av avgiftspliktig last enligt 2010 ars HNS-kon-
vention ska senast den 1 mars varje ar lamna uppgift till Sjofartsverket
om den mingd avgiftspliktig last som har mottagits under foregaende
kalenderar, om mottagaren under det aret har tagit emot sammanlagt mer
an:

a) 150 000 ton oljor som avses i artikel 1.3 i 1992 ars internationella
konvention om uppréttandet av en internationell fond for erséttning av
skada orsakad av fororening genom olja och for vilka avgiftsskyldighet
till den internationella oljeskadefonden foreligger enligt artikel 10 i den
konventionen,

b) 20 000 ton andra oljor som anges i bihang 1 till bilaga I till 1973 ars
internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg,
som den har dndrats genom 1978 é&rs protokoll (MARPOL 73/78) i
géllande lydelse,

¢) 20 000 ton flytande petroleumgas av latta kolvaten med propan och
butan som huvudsakliga bestandsdelar (LPG), eller

d) 20 000 ton fasta bulkvaror som avses i artikel 1.5 (vii) i 2010 ars
HNS-konvention eller andra &mnen som avses i artikel 1 i den konven-
tionen.

Samma uppgiftsskyldighet har den som tagit emot avgiftspliktig last
som bestar av flytande naturgas av latta kolvaten med metan som
huvudsaklig bestandsdel (LNG). Om mottagaren av LNG har kommit
dverens med den som omedelbart fore lossningen dgde &mnet att denne i
mottagarens stdlle ska vara skyldig att betala foreskriven avgift, galler
skyldigheten att lamna uppgifter den tidigare &garen. Mottagaren &r dock
aven i ett sadant fall skyldig att Iamna uppgiften, om den tidigare dgaren
inte gor det.

8 § En mottagare enligt 7 § forsta stycket som har tagit emot hogst de
mangder som anges dar &r skyldig att lamna uppgift enligt den paragraf-
en, om den méangd @mnen som denne har tagit emot tillsammans med den
mangd d&mnen som har mottagits av ett dotterforetag eller en annan gem-
ensamt kontrollerad enhet uppgar till mer dn de mangder som anges i 7 §
forsta stycket.

Uppmaning att lamna uppgift

98 Var och en som under ett visst kalenderar har tagit emot avgifts-
pliktig last enligt 2010 &rs HNS-konvention ska efter uppmaning av Sj6-
fartsverket 1amna uppgift om den méngd avgiftspliktig last som har mot-
tagits under &ret.

Sjofartsverket far forelagga den som ar skyldig att lamna uppgift om
avgiftspliktig last att lamna uppgiften inom en viss tid. Ett sddant fore-
laggande far forenas med vite.

Ansvar vid oriktig uppgift

10 8§ Den som uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift vid
fullgorande av skyldighet enligt 7-9 §§ doms till bdter, om gérningen
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inte ar belagd med straff i brottsbalken. Allmant atal far vackas endast
efter anmalan fran Sjofartsverket.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2019 i frdga om 7-10 88 och i
ovrigt den dag som regeringen bestammer.

2. Bestammelserna i 7-10 8§ tillampas forsta gangen i fraga om av-
giftspliktig last som har mottagits under kalenderaret 2019.



Bilaga

Artiklarna 1, 3-5, 13-20, 21bis, 22, 37.2—4 och
39-41i 2010 ars internationella konvention om
ansvar och ersattning for skada i samband med
sjotransport av farliga och skadliga @mnen

International Convention on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 2010
(2010 HNS Convention)

(Consolidated text of the Inter-
national Convention on Liability
and Compensation for Damage
in Connection with the Carriage
of Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996, and the
Protocol of 2010 to the
Convention)

Chapter |

General provisions
Definitions

Article 1

For the purposes of this
Convention:

1.Ship means any seagoing
vessel and seaborne craft, of any
type whatsoever.

2. Person means any individual
or partnership or any public or
private body, whether corporate or
not, including a State or any of its
constituent subdivisions.

3. Owner means the person or
persons registered as the owner of
the ship or, in the absence of
registration, the person or persons
owning the ship. However, in the
case of a ship owned by a State
and operated by a company which
in that State is registered as the
ship's operator, “owner” shall
mean such company.

2010 ars internationella konven-
tion om ansvar och ersattning
for skada i samband med sjo-
transport av farliga och skadliga
amnen (2010 ars HNS-konven-
tion)

(Konsoliderad text till 1996 ars
internationella konvention om
ansvar och erséttning for skada i
samband med sjotransport av
farliga och skadliga @mnen och
2010 ars protokoll till konven-
tionen)

Kapitel |
Allméanna bestammelser
Definitioner
Artikel 1
I denna konvention forstas med:

1. Fartyg: fartyg eller annan flyt-
ande anordning som kan anvéndas
till sjoss.

2. Person: fysisk person samt
privatréttslig eller offentligrattslig
juridisk person, inbegripet en stat
och dess delstater eller motsvar-
ande.

3. Agare: den person eller de
personer som &r registrerade som
fartygets dgare eller, om registrer-
ing inte har skett, den person eller
de personer som &ger fartyget.
| frdga om ett fartyg som &gs av en
stat och brukas av ett bolag som i
denna stat &r registrerat som
fartygets brukare ska med “dgare”
forstas detta bolag.
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4. Receiver means either:

(a) the person who physically
receives contributing cargo dis-
charged in the ports and terminals
of a State Party; provided that if at
the time of receipt the person who
physically receives the cargo acts
as an agent for another who is
subject to the jurisdiction of any
State Party, then the principal shall
be deemed to be the receiver, if the
agent discloses the principal to the
HNS Fund; or

(b) the person in the State Party
who in accordance with the nation-
al law of that State Party is deemed
to be the receiver of contributing
cargo discharged in the ports and
terminals of a State Party, provided
that the total contributing cargo
received according to such national
law is substantially the same as
that which would have been re-
ceived under (a).

5. Hazardous and noxious sub-
stances (HNS) means:

(a) any substances, materials and
articles carried on board a ship as
cargo, referred to in (i) to (vii)
below:

(i) oils, carried in bulk, as
defined in regulation 1 of Annex I
to the International Convention for
the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto,
as amended;

(i) noxious liquid substances,
carried in bulk, as defined in
regulation 1.10 of Annex Il to the
International Convention for the
Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto,
as amended, and those substances
and mixtures provisionally catego-
rized as falling in pollution cate-
gory X, Y or Z in accordance with
regulation 6.3 of the said Annex II;

(iii) dangerous liquid substances
carried in bulk listed in chapter 17

4. Mottagare: antingen

(a) den person som fysiskt sett
tar emot avgiftspliktig last som
lossats i en konventionsstats hamn-
ar och terminaler; om vid tiden for
mottagandet den person som fy-
siskt sett tar emot lasten handlar
som mellanman for en annan som
ar foremal for en konventionsstats
jurisdiktion, ska huvudmannen an-
ses som mottagare om mellanman-
nen avsléjar huvudmannens identi-
tet for HNS-fonden, eller

(b) den person i en konventions-
stat som enligt konventionsstatens
nationella rétt anses som mottagare
av avgiftspliktig last som lossats i
konventionsstatens hamnar och ter-
minaler, under forutsattning att den
totala mangden avgiftspliktig last
mottagen enligt sddan nationell ratt
&r vasentligen densamma som om
mottagandet skett enligt a.

5. Farliga och skadliga @mnen
(HNS):

(a) varje amne, material och
foremal som transporteras ombord
pa ett fartyg som last och som
anges i i-vii nedan:

(i) oljor som transporteras i bulk
och som anges i regel 1 i bilaga |
till 1973 é&rs internationella kon-
vention till forhindrande av for-
orening fran fartyg, som den har
andrats genom 1978 ars protokoll i
dess vid varje tid géllande lydelse,

(ii) skadliga flytande &mnen som
transporteras i bulk och som anges
i regel 1.10 i bilaga Il till 1973 ars
internationella konvention till for-
hindrande av férorening fran far-
tyg, som den har &ndrats genom
1978 érs protokoll i dess vid varje
tid géllande lydelse samt &mnen
och blandningar som provisoriskt
bedémts falla under férorenings-
kategori X, Y eller Z enligt reg-
el 6.3 i ndmnda bilaga 11,

(iii) farliga flytande amnen trans-
porterade i bulk och som anges i



of the International Code for the
Construction and Equipment of
Ships Carrying Dangerous Chemi-
cals in Bulk, as amended, and the
dangerous products for which the
preliminary suitable conditions for
the carriage have been prescribed
by the Administration and port
administrations involved in ac-
cordance with paragraph 1.1.6 of
the Code;

(iv) dangerous, hazardous and
harmful substances, materials and
articles in packaged form covered
by the International Maritime Dan-
gerous Goods Code, as amended;

(v) liquefied gases as listed in
chapter 19 of the International
Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying
Liquefied Gases in Bulk, as
amended, and the products for
which preliminary suitable condi-
tions for the carriage have been
prescribed by the Administration
and port administrations involved
in accordance with paragraph 1.1.6
of the Code;

(vi) liquid substances carried in
bulk with a flashpoint not exceed-
ing 60°C (measured by a closed-
cup test);

(vii) solid bulk materials pos-
sessing chemical hazards covered
by the International Maritime Solid
Bulk Cargoes Code, as amended,
to the extent that these substances
are also subject to the provisions of
the International Maritime Danger-
ous Goods Code in effect in 1996,
when carried in packaged form;
and

(b) residues from the previous
carriage in bulk of substances re-
ferred to in (a)(i) to (iii) and (v) to
(vii) above.

5bis. Bulk HNS means any

kapitel 17 i den internationella
koden for konstruktion och utrust-
ning av fartyg som till sjoss trans-
porterar skadliga flytande kemi-
kalier i bulk i dess vid varje tid
géllande lydelse samt farliga pro-
dukter for vilka preliminart 1amp-
liga forhallanden for transporter
har foreskrivits av den berdrda
myndigheten och de berérda hamn-
myndigheterna i dverensstaimmelse
med paragraf 1.1.6 i koden,

(iv) farliga, riskfyllda och vad-
liga &mnen, material och foremal i
forpackad form som omfattas av
den internationella koden om trans-
porter av farligt gods till sjoss i
dess vid varje tid géallande lydelse,

(V) gaser i véatskeform som anges
i kapitel 19 i den internationella
koden for konstruktion och utrust-
ning av fartyg som till sjoss trans-
porterar kondenserade gaser i bulk
i dess vid varje tid gallande lydelse
samt produkter for vilka prelimi-
nart lampliga forhallanden for
transporter har foreskrivits av den
berérda myndigheten och de beror-
da hamnmyndigheterna i éverens-
stimmelse med paragraf 1.1.6 i
koden,

(vi) flytande &mnen som trans-
porteras i bulk med en flampunkt
som inte dverstiger 60°C (uppmatt
genom closed cup test),

(vii) fasta bulkvaror som innebér
kemiska risker och som omfattas
av den internationella koden for
fasta bulklaster i dess vid varje tid
géllande lydelse, i den utstrackning
som dessa substanser dven om-
fattas av bestdammelserna i den in-
ternationella koden om transporter
av farligt gods till sjoss i den lyd-
else som gallde 1996, ndr godset
transporteras i forpackad form, och

(b) rester fran tidigare bulktrans-
porter av &mnen som anges i a i—iii
och v-vii ovan.

5bis. Farligt och skadligt bulk-
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hazardous and noxious substances
referred to in article 1, para-
graph 5(a)(i) to (iii) and (v) to (vii)
and paragraph 5(b).

Ster. Packaged HNS means any
hazardous and noxious substances
referred to in article 1, para-
graph 5(a)(iv).

6. Damage means:

(a) loss of life or personal injury
on board or outside the ship carry-
ing the hazardous and noxious sub-
stances caused by those substanc-
es;

(b) loss of or damage to property
outside the ship carrying the haz-
ardous and noxious substances
caused by those substances;

(c) loss or damage by contami-
nation of the environment caused
by the hazardous and noxious sub-
stances, provided that compensa-
tion for impairment of the environ-
ment other than loss of profit from
such impairment shall be limited to
costs of reasonable measures of
reinstatement actually undertaken
or to be undertaken; and

(d) the costs of preventive
measures and further loss or
damage caused by preventive
measures.

Where it is not reasonably possi-
ble to separate damage caused by
the hazardous and noxious sub-
stances from that caused by other
factors, all such damage shall be
deemed to be caused by the hazar-
dous and noxious substances ex-
cept if, and to the extent that, the
damage caused by other factors is
damage of a type referred to in
article 4, paragraph 3.

In this paragraph, caused by
those substances means caused by
the hazardous or noxious nature of
the substances.

7. Preventive measures means
any reasonable measures taken by
any person after an incident has

amne: varje farligt och skadligt
&mne som anges i artikel 1.5 a iiii
och v—vii samt 1.5 b,

Ster. Farligt och skadligt for-
packat &mne: varje farligt och
skadligt &mne som anges i artikel
15aiv.

6. Skada:

(a) dédsfall eller personskada
ombord eller utanfér det fartyg
som transporterar de farliga och
skadliga &mnena och som orsakats
av dessa amnen,

(o) forlust av eller skada pa
egendom utanfor det fartyg som
transporterar de farliga och skad-
liga @mnena och som orsakats av
dessa amnen,

(c) forlust eller skada pa grund
av fororening av miljén som orsak-
ats av de farliga och skadliga am-
nena, i frdga om ersattning for for-
samring av miljon dock endast ute-
bliven vinst samt kostnader for
rimliga aterstallningsatgarder som
har vidtagits eller planeras, och

(d) kostnader for férebyggande
atgarder och forlust och skada som
orsakats av sadana atgarder.

Om det inte ar mojligt att till-
forlitligt sarskilja en skada som har
orsakats av farliga och skadliga
amnen frdn en skada som har
orsakats av andra omstandigheter,
ska all skada anses orsakad av de
farliga och skadliga &mnena utom
om och i den utstréckning som
skadan som har orsakats av andra
omsténdigheter dr en skada av det
slag som anges i artikel 4.3.

I denna punkt forstds med orsak-
ats av dessa &mnen vad som orsak-
ats av de farliga eller skadliga
egenskaperna hos amnena.

7. Forebyggande atgarder: varje
skalig atgard som vidtagits efter
det att en olycka intréffat for att



occurred to prevent or minimize
damage.

8. Incident means any occur-
rence or series of occurrences hav-
ing the same origin, which causes
damage or creates a grave and
imminent threat of causing dam-
age.

9. Carriage by sea means the
period from the time when the
hazardous and noxious substances
enter any part of the ship's equip-
ment, on loading, to the time they
cease to be present in any part of
the ship's equipment, on discharge.
If no ship’s equipment is used, the
period begins and ends respective-
ly when the hazardous and noxious
substances cross the ship's rail.

10. Contributing cargo means
any bulk HNS which is carried by
sea as cargo to a port or terminal in
the territory of a State Party and
discharged in that State. Cargo in
transit which is transferred direct-
ly, or through a port or terminal,
from one ship to another, either
wholly or in part, in the course of
carriage from the port or terminal
of original loading to the port or
terminal of final destination shall
be considered as contributing car-
go only in respect of receipt at the
final destination.

11. The HNS Fund means the
International Hazardous and Nox-
ious Substances Fund established
under article 13.

12. Unit of account means the
Special Drawing Right as defined
by the International Monetary
Fund.

13. State of the ship's registry
means in relation to a registered
ship the State of registration of the
ship, and in relation to an unregis-
tered ship the State whose flag the
ship is entitled to fly.

14. Terminal means any site for

forhindra eller begransa skada.

8. Olycka: varje héandelse eller
serie av héandelser med samma
ursprung som orsakar skada eller
framkallar ett allvarligt och ome-
delbart forestaende hot om skada.

9. Sjétransport: tidsperioden
frdn det att de farliga och skadliga
amnena vid lastning kommer i
kontakt med nagon del av fartygets
anordningar till dess att de vid
lossning upphor att vara i nagon
del av fartygets anordningar. Om
inte ndgon av fartygets anordningar
anvénds bdorjar respektive slutar
tidsperioden ndr de farliga och
skadliga @mnena korsar fartygets
reling.

10. Avgiftspliktig last: varje far-
ligt och skadligt bulkdmne som
transporteras till sjoss som last till
en hamn eller terminal i konven-
tionsstatens territorium och som
lossas i den staten. Last i transit
som vidarebefordras direkt, eller
genom en hamn eller terminal, fran
ett fartyg till ett annat, antingen
helt eller delvis, inom ramen for en
transport frdn den ursprungliga
lastningshamnen eller terminalen
till hamn eller terminal pa den slut-
liga destinationen ska anses som
avgiftspliktig last bara for mottag-
andet pé den slutliga destinationen.

11. HNS-fonden:  den inter-
nationella fonden for farliga och
skadliga &mnen upprattad enligt
artikel 13.

12. Berakningsenhet: den sér-
skilda dragningsratten som den
definierats av den internationella
valutafonden.

13. Fartygets registreringsstat:
for registrerade fartyg, den stat dar
fartyget registrerats och for oregi-
strerade fartyg, den stat vars flagga
fartyget far fora.

14. Terminal: varje plats for
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the storage of hazardous and
noxious substances received from
waterborne transportation, include-
ing any facility situated off-shore
and linked by pipeline or otherwise
to such site.

15. Director means the Director
of the HNS Fund.

16. Organization means the
International ~ Maritime  Orga-
nization.

17. Secretary-General means the
Secretary-General of the Organi-
zation.

lagring av farliga och skadliga
&mnen som mottagits efter sjo-
buren transport, dari inbegripet en
icke-landbaserad anldggning som
genom rorledning eller pad annat
satt ar forenad med en sadan plats.

15. Direktoér: HNS-fondens di-
rektor.

16. Organisation: Internationella
sjofartsorganisationen (IMO).

17. Generalsekreterare: organi-
sationens generalsekreterare.

Scope of application
Article 3

This Convention shall apply exclu-
sively:

(a) to any damage caused in the
territory, including the territorial
sea, of a State Party;

(b) to damage by contamination
of the environment caused in the
exclusive economic zone of a State
Party, established in accordance
with international law, or, if a State
Party has not established such a
zone, in an area beyond and
adjacent to the territorial sea of
that State determined by that State
in accordance with international
law and extending not more than
200 nautical miles from the
baselines from which the breadth
of its territorial sea is measured,;

(c) to damage, other than dam-
age by contamination of the envi-
ronment, caused outside the terri-
tory, including the territorial sea,
of any State, if this damage has
been caused by a substance carried
on board a ship registered in a
State Party or, in the case of an
unregistered ship, on board a ship
entitled to fly the flag of a State

Tillampningsomrade
Artikel 3
Denna konvention géller endast

(a) for varje skada som upp-
kommit inom en konventionsstats
omrade, inklusive dess territorial-
vatten,

(b) for skada genom fororening
av miljon som uppkommit inom en
konventionsstats exklusiva ekono-
miska zon, som faststallts i enlig-
het med folkréttens regler, eller,
om en konventionsstat inte har
faststallt ndgon sddan zon, inom
det omrade utanfor och angrinsan-
de till statens territorialhav vilket
har bestdmts av den staten i enlig-
het med folkrédttens regler och
vilket inte stracker sig langre ut an
200 nautiska mil fran de baslinjer
varifran statens territorialhav mats,

(c) for skada, annan &n skada
genom férorening av miljon, som
uppkommit utanfér en stats territo-
rium, inklusive territorialhavet, om
skadan har orsakats av ett &mne
som transporteras ombord pa ett
fartyg som 4&r registrerat i en
konventionsstat eller, om fartyget
inte &r registrerat, ombord pa ett
fartyg som far fora en konventions-



Party; and

(d) to preventive measures, wher-
ever taken, to prevent or minimize
such damage as referred to in (a),
(b) and (c) above.

Article 4

1. This Convention shall apply
to claims, other than claims arising
out of any contract for the carriage
of goods and passengers, for dam-
age arising from the carriage of
hazardous and noxious substances
by sea.

2. This Convention shall not
apply to the extent that its provi-
sions are incompatible with those
of the applicable law relating to
workers' compensation or social
security schemes.

3. This Convention shall not
apply:

(@) to pollution damage as de-
fined in the International Conven-
tion on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1969, as
amended, whether or not compen-
sation is payable in respect of it
under that Convention; and

(b) to damage caused by a radio-
active material of class 7 either in
the International Maritime Danger-
ous Goods Code, as amended, or in
the International Maritime Solid
Bulk Cargoes Code, as amended.

4.Except as provided in
paragraph 5, the provisions of this
Convention shall not apply to
warships, naval auxiliary or other
ships owned or operated by a State
and used, for the time being, only
on Government non-commercial
service.

5. A State Party may decide to
apply this Convention to its war-
ships or other vessels described in
paragraph 4, in which case it shall

stats flagga, och

(d) for forebyggande atgarder
som syftar till att hindra eller
minska sadan skada som avses i a,
b och ¢ ovan, var de &n har
vidtagits.

Artikel 4

1. Denna konvention géller, med
undantag frdn fordringar som har
sin grund i ett befordringsavtal for
gods och passagerare, pa fordring-
ar for skada som uppkommit vid
sjotransport av farliga och skadliga
amnen.

2. Denna konvention géller inte i
den utstrackning som bestammel-
serna i den &r oférenliga med til-
lamplig lag om ersattning till an-
stéllda eller med sociala valfards-
system.

3. Denna konvention galler inte

(a) for skada genom fororening
enligt definitionen i 1969 ars inter-
nationella konvention om ansvarig-
het for skada orsakad av fororening
genom olja, i gallande lydelse,
oavsett om ersattning ska betalas
for skadan enligt den konventionen
eller inte, och

(b) for skada orsakad av radioak-
tivt material enligt klass 7 antingen
i den internationella koden om
transporter av farligt gods till sjoss,
i gallande lydelse, eller i den inter-
nationella koden for fasta bulklast-
er, i géllande lydelse.

4. Med undantag for vad som
anges i punkt 5 géller bestammels-
erna i denna konvention inte for
Orlogsfartyg, militdra hjélpfartyg
eller andra fartyg som &gs eller
brukas av en stat och som vid
tillfallet endast anvénds i statlig,
icke-kommersiell tjanst.

5.En konventionsstat far be-
stdimma att denna konvention ska
géalla for dess orlogsfartyg eller
andra fartyg som anges i punkt 4
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notify the Secretary-General there-
of specifying the terms and condi-
tions of such application.

6. With respect to ships owned
by a State Party and used for
commercial purposes, each State
shall be subject to suit in the
jurisdictions set forth in article 38
and shall waive all defences based
on its status as a sovereign State.

Article 5

1. A State may, at the time of
ratification, acceptance, approval
of, or accession to, this Conven-
tion, or any time thereafter, declare
that this Convention does not
apply to ships:

(a) which do not exceed 200
gross tonnage; and

(b) which carry hazardous and
noxious substances only in pack-
aged form; and

(c) while they are engaged on
voyages between ports or facilities
of that State.

2. Where two  neighbouring
States agree that this Convention
does not apply also to ships which
are covered by paragraph 1(a) and
(b) while engaged on voyages
between ports or facilities of those
States, the States concerned may
declare that the exclusion from the
application of this Convention
declared under paragraph 1 covers
also ships referred to in this para-
graph.

3. Any State which has made the
declaration under paragraph 1 or 2
may withdraw such declaration at
any time.

4. A declaration made under para-
graph 1 or 2, and the withdrawal of
the declaration made under para-
graph 3, shall be deposited with
the Secretary-General who shall,
after the entry into force of this

och ska da underratta generalsekre-
teraren om detta med angivande av
villkoren for denna tillampning.

6. Nér det géller fartyg som &gs
av en konventionsstat och som an-
vands for kommersiella dndamal
ska talan kunna véckas mot denna
stat vid de domstolar som &r behor-
iga enligt artikel 38, och staten ska
avstd fran alla invandningar som
grundas pa dess egenskap av suve-
rén stat.

Artikel 5

1. En stat far vid tiden for ratifi-
kation, godtagande, godkannande
eller anslutning till denna konven-
tion, eller nér som helst dérefter,
forklara att denna inte galler for
fartyg

(a) vars draktighet inte Gverstiger
200 bruttoton, och

(b) som bara transporterar farliga
och skadliga @mnen i fdrpackad
form, och

(c) medan de utfoér resor mellan
hamnar eller anléggningar i den
staten.

2.0m tva grannstater kommer
Overens om att denna konvention
inte ska galla ocksa for fartyg som
anges i punkt 1 a och b medan de
utfor resor mellan hamnar eller
anlaggningar i dessa stater, far de
berérda staterna forklara att det
undantag frdn denna konvention
som angetts enligt punkt 1 ocksé
omfattar fartyg som anges i denna
punkt.

3. En stat som har gjort en for-
klaring enligt punkt 1 eller 2 far
nar som helst aterta denna forklar-
ing.

4. En forklaring enligt punkt 1
eller 2 och atertagandet av en sa-
dan forklaring enligt punkt 3 ska
deponeras hos generalsekreteraren,
som efter ikrafttrddandet av denna
konvention ska underratta direkto-



Convention, communicate it to the
Director.

5. The HNS Fund is not liable to
pay compensation for damage
caused by substances carried by a
ship to which the Convention does
not apply pursuant to a declaration
made under paragraph 1 or 2, to
the extent that:

(@) the damage as defined in
article 1, paragraph 6(a), (b) or (c)
was caused in:

(i) the territory, including the
territorial sea, of the State which
has made the declaration, or in the
case of neighbouring States which
have made a declaration under
paragraph 2, of either of them; or

(ii) the exclusive economic zone,
or area mentioned in article 3(b),
of the State or States referred to in
(1);

(b) the damage includes measures
taken to prevent or minimize such
damage.

ren om detta.

5. HNS-fonden &r inte erséatt-
ningsskyldig for skada orsakad av
farliga och skadliga @mnen som
transporteras av ett fartyg for vilket
konventionen inte galler till féljd
av en forklaring enligt punkt 1 eller
2, i den utstrackning som

(a) skadan som den definierats i
artikel 1.6 a, b eller ¢ uppkommit i:

(i) den stats omrade, inbegripet
territorialhavet, som har gjort for-
klaringen eller om grannstater har
gjort en forklaring enligt punkt 2
hos nagondera av dem, eller

(ii) i den exklusiva ekonomiska
zonen, eller omrade som namns i
artikel 3 b, hos den eller de stater
som anges i i,

(b) skadan inbegriper atgarder for
att forhindra eller begransa sadan
skada.

Chapter 111

Compensation by the international
hazardous and noxious substances
fund (HNS Fund)

Establishment of the HNS Fund
Article 13

1. The International Hazardous
and Noxious Substances Fund
(HNS Fund) is hereby established
with the following aims:

(a) to provide compensation for
damage in connection with the
carriage of hazardous and noxious
substances by sea, to the extent
that the protection afforded by
chapter 11 is inadequate or not
available; and

(b) to give effect to the related
tasks set out in article15.

Kapitel 111

Ersattning fran den internationella
fonden for farliga och skadliga
amnen (HNS-fonden)

Uppréttandet av HNS-fonden
Artikel 13

1. Den internationella fonden for
farliga och skadliga amnen (HNS-
fonden) upprattas harmed for
féljande syften:

(a) Att betala erséttning for
skada i samband med sj6transport
av farliga och skadliga &mnen i den
utstrdckning som erséttning for
skadan enligt kapitel Il inte &r
tillracklig eller inte tillganglig.

(b) Att uppfylla de darmed
sammanhangande uppgifter som
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2. The HNS Fund shall in each
State Party be recognized as a legal
person capable under the laws of
that State of assuming rights and
obligations and of being a party in
legal proceedings before the courts
of that State. Each State Party shall
recognize the Director as the legal
representative of the HNS Fund.

Compensation
Article 14

1. For the purpose of fulfilling
its function under article 13, para-
graph 1(a), the HNS Fund shall
pay compensation to any person
suffering damage if such person
has been unable to obtain full and
adequate compensation for the
damage under the terms of chapter
I:

(a) because no liability for the
damage arises under chapter II;

(b) because the owner liable for
the damage under chapter Il is
financially incapable of meeting
the obligations under this Conven-
tion in full and any financial secu-
rity that may be provided under
chapter Il does not cover or is in-
sufficient to satisfy the claims for
compensation for damage; an own-
er being treated as financially in-
capable of meeting these obliga-
tions and a financial security being
treated as insufficient if the person
suffering the damage has been un-
able to obtain full satisfaction of
the amount of compensation due
under chapter Il after having taken
all reasonable steps to pursue the
available legal remedies;

(c) because the damage exceeds
the owner's liability under the
terms of chapter II.

2. Expenses reasonably incurred
or sacrifices reasonably made by

anges i artikel 15.

2. HNS-fonden ska i varje
konventionsstat erk&nnas som en
juridisk person med behdrighet en-
ligt lagen i den staten att forvarva
rattigheter och ata sig skyldigheter
samt att vara part i rattegang infor
domstol i denna stat. Varje kon-
ventionsstat ska erk&nna direktdren
som stallforetréadare for fonden.

Ersattning
Artikel 14

1. For att fullgéra sin uppgift
enligt artikel 13.1 a ska HNS-fond-
en betala ersattning till var och en
som lidit skada om denne inte har
kunnat fa full erséttning for skadan
enligt kapitel 11

(a) darfor att det inte foreligger
nagot ansvar for skadan enligt
kapitel II,

(b) darfor att den &gare som ar
ansvarig for skadan enligt kapit-
el Il inte till fullo kan infria sina
ekonomiska forpliktelser enligt
denna konvention och den ekono-
miska sakerhet som kan ha stéllts
enligt kapitel Il inte galler for
skadan eller inte racker till for att
tillgodose  ersattningsanspraken;
&garen ska anses ekonomiskt ur
stand att infria sina forpliktelser
och ekonomisk sékerhet ska anses
otillrécklig om den skadelidande,
sedan denne vidtagit alla skaliga
atgarder for att utnyttja de rattsliga
medel som &r tillgangliga, inte har
kunnat fa ut hela det erséttnings-
belopp som denne har ratt till
enligt kapitel 11,

(c) darfor att skadan Overstiger
agarens ansvar enligt bestammel-
serna i kapitel II.

2. Skaliga utgifter och forluster
som &garen frivilligt &dragit sig for



the owner voluntarily to prevent or
minimize damage shall be treated
as damage for the purposes of this
article.

3. The HNS Fund shall incur no
obligation under the preceding
paragraphs if:

(a) it proves that the damage re-
sulted from an act of war, hostile-
ties, civil war or insurrection or
was caused by hazardous and nox-
ious substances which had escaped
or been discharged from a warship
or other ship owned or operated by
a State and used, at the time of the
incident, only on Government non-
commercial service; or

(b) the claimant cannot prove
that there is a reasonable probabil-
ity that the damage resulted from
an incident involving one or more
ships.

4. If the HNS Fund proves that
the damage resulted wholly or
partly either from an act or omis-
sion done with intent to cause
damage by the person who suf-
fered the damage or from the neg-
ligence of that person, the HNS
Fund may be exonerated wholly or
partially from its obligation to pay
compensation to such person. The
HNS Fund shall in any event be
exonerated to the extent that the
owner may have been exonerated
under article 7, paragraph 3. How-
ever, there shall be no such exon-
eration of the HNS Fund with re-
gard to preventive measures.

5. (@) Except as otherwise pro-
vided in subparagraph (b), the ag-
gregate amount of compensation
payable by the HNS Fund under
this article shall in respect of any
one incident be limited, so that the
total sum of that amount and any
amount of compensation actually
paid under chapter Il for damage
within the scope of application of
this Convention as defined in arti-
cle 3 shall not exceed 250 million

att forhindra eller begrénsa skada
ska anses som skada vid tillamp-
ningen av denna artikel.

3. HNS-fonden &r inte ansvarig
enligt foregaende punkt om

(@) den visar att skadan orsak-
ades av krigshandling, fientlighet-
er, inbdrdeskrig eller uppror eller
orsakades av farliga och skadliga
amnen som lackt eller tomts ut fran
ett orlogsfartyg eller annat fartyg,
som &gs eller brukas av en stat och
vid tidpunkten for olyckan anvénds
endast i statlig verksamhet for an-
nat andamal an affarsdrift, eller

(b) den som gor ansprak pa er-
séttning inte kan visa att det finns
en rimlig sannolikhet for att skadan
orsakats av en olycka med ett eller
flera fartyg.

4. Visar HNS-fonden att skadan
helt eller delvis orsakades genom
en uppsatlig handling eller under-
latenhet av den skadelidande eller
av vardsloshet av denne, kan HNS-
fonden befrias helt eller delvis fran
sin skyldighet att betala ersattning
till denne. | varje fall ska fonden
befrias fran sin skyldighet i den
utstrackning som fartygsdgaren
kan vara befriad enligt artikel 7.3.
HNS-fonden &r emellertid aldrig
befriad fran sin skyldighet vad
galler forebyggande atgarder.

5. (@) Om inte annat anges i b i
denna punkt & det sammanlagda
ersattningsbelopp som fonden ska
betala enligt denna artikel begréns-
at for en och samma olycka sa att
summan av beloppet och det ersétt-
ningsbelopp som faktiskt har be-
talts enligt kapitel 1l for skada, som
faller inom denna konventions
tillampningsomrade enligt artik-
el 3, inte far 6verstiga 250 miljoner
berdkningsenheter.
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units of account.

(b) The aggregate amount of
compensation payable by the HNS
Fund under this article for damage
resulting from a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable
and irresistible character shall not
exceed 250 million units of ac-
count.

(c) Interest accrued on a fund
constituted in accordance with arti-
cle 9, paragraph 3, if any, shall not
be taken into account for the com-
putation of the maximum compen-
sation payable by the HNS Fund
under this article.

(d) The amounts mentioned in
this article shall be converted into
national currency on the basis of
the value of that currency with
reference to the Special Drawing
Right on the date of the decision of
the Assembly of the HNS Fund as
to the first date of payment of
compensation.

6. Where the amount of
established claims against the HNS
Fund exceeds the aggregate
amount of compensation payable
under paragraph 5, the amount
available shall be distributed in
such a manner that the proportion
between any established claim and
the amount of compensation actu-
ally recovered by the claimant
under this Convention shall be the
same for all claimants. Claims in
respect of death or personal injury
shall have priority over other
claims, however, save to the extent
that the aggregate of such claims
exceeds two-thirds of the total
amount established in accordance
with paragraph 5.

7. The Assembly of the HNS
Fund may decide that, in excep-
tional cases, compensation in ac-
cordance with this Convention can
be paid even if the owner has not
constituted a fund in accordance
with chapter 1. In such cases para-

(b) Det sammanlagda belopp
som fonden ska betala enligt denna
artikel for skada som orsakats av
en naturhéndelse av osedvanlig
karaktér som inte kunnat undvikas
och vars verkningar inte kunnat
forhindras far inte  Overstiga
250 miljoner berdkningsenheter.

(c) Upplupen ranta pa en fond
som upprattats enligt artikel 9.3
ska inte tas med vid berékningen
av det hogsta belopp som fonden
har att betala enligt denna artikel.

(d) De belopp som anges i denna
artikel ska réknas om till inhemsk
valuta pd grundval av det vérde
valutan hade i forhallande till den
sarskilda dragningsratten den dag
som HNS-fondens foérsamling be-
stdmmer som forsta dag for ut-
betalning av ersattning.

6. Om summan av styrkta ford-
ringar mot HNS-fonden 6verstiger
det sammanlagda ersattningsbe-
loppet enligt punkt 5, ska det till-
gangliga beloppet fordelas sa att
forhallandet mellan en styrkt ford-
ran och det ersattningsbelopp som
fordringsagaren faktiskt erhaller
enligt denna konvention ar det
samma for alla fordringsagare. An-
sprak pa ersattning for dodsfall och
personskada ska ha foretrade fram-
for andra ansprak, utom i den ut-
strackning som summan av sadana
ansprak Overstiger tva tredjedelar
av det totala belopp som faststallts
enligt punkt 5.

7. HNS-fondens forsamling far i
undantagsfall besluta att ersattning
enligt konventionen far betalas
aven om dgaren inte har uppréattat
nagon fond enligt kapitel II. |
sadana fall tillampas punkt 5 d.



graph 5(d) applies accordingly.

Related tasks of the HNS Fund

Article 15

For the purpose of fulfilling its
function under article 13, para-
graph 1 (a), the HNS Fund shall
have the following tasks:

(@) to consider claims made
against the HNS Fund;

(b) to prepare an estimate in the
form of a budget for each calendar
year of:

Expenditure:

(i) costs and expenses of the
administration of the HNS Fund in
the relevant year and any deficit
from operations in the preceding
years; and

(ii) payments to be made by the
HNS Fund in the relevant year;

Income:

(iii) surplus funds from opera-
tions in preceding years, including
any interest;

(iv) initial contributions to be
paid in the course of the year;

(v) annual contributions if re-
quired to balance the budget; and

(vi) any other income;

(c)to use at the request of a
State Party its good offices as
necessary to assist that State to
secure promptly such personnel,
material and services as are
necessary to enable the State to
take measures to prevent or miti-
gate damage arising from an inci-
dent in respect of which the HNS
Fund may be called upon to pay
compensation under this Conven-
tion; and

(d) to provide, on conditions laid
down in the internal regulations,
credit facilities with a view to the
taking of preventive measures
against damage arising from a
particular incident in respect of

Ytterligare uppgifter for HNS-
fonden

Artikel 15

For att fullgéra sin uppgift enligt
artikel 13.1 a ska HNS-fonden ha
féljande uppgifter:

(a) Att Overvdga ansprak som
riktas mot HNS-fonden.

(b) Att forbereda en berdkning i
form av en budget for varje
kalenderar enligt foljande:

Utgifter:

(i) Kostnader och utgifter for
HNS-fondens férvaltning under
aret och underskott fran verksam-
heten fran foregéende ar, och

(i) utbetalningar fran HNS-fond-
en under aret.

Inkomster:

(i) Overskott fran verksamheten
under foregéende ar, inbegripet
ranta,

(iv) grundavgifter som ska betal-
as under aret,

(v) arsavgifter om sadana kravs
for att balansera budgeten, och

(vi) andra inkomster.

(c) Att, pd begaran av en kon-
ventionsstat, stélla sina tjanster till
forfogande i den omfattning som
behdvs for att hjalpa denna stat att
snabbt forfoga Over personal,
material och tjanster som staten be-
hover for att kunna vidta atgérder
for att forhindra eller begrénsa
skada som orsakats av en olycka
for vilken fonden kan komma att fa
betala erséttning enligt denna kon-
vention.

(d) Att, pa villkor som foreskrivs
i interna foreskrifter, stalla kredit-
mojligheter till forfogande for att
mojliggora att forebyggande at-
gérder vidtas mot skada som orsak-
ats av en olycka for vilken fonden
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which the HNS Fund may be
called upon to pay compensation
under this Convention.

General provisions on
contributions

Article 16

1. The HNS Fund shall have a
general account, which shall be
divided into sectors.

2. The HNS Fund shall, subject
to article 19, paragraphs 3 and 4,
also have separate accounts in
respect of:

(@) oil as defined in article 1,
paragraph 5(a)(i) (oil account);

(b) liquefied natural gases of
light hydrocarbons with methane
as the main constituent (LNG)
(LNG account); and

(c) liquefied petroleum gases of
light hydrocarbons with propane
and butane as the main
constituents (LPG) (LPG account).

3. There shall be initial contribu-
tions and, as required, annual con-
tributions to the HNS Fund.

4. Contributions to the HNS
Fund shall be made into the gen-
eral account in accordance with
article 18, to separate accounts in
accordance with article 19 and to
either the general account or sepa-
rate accounts in accordance with
article 20 or article 21, para-
graph 5. Subject to article 19, para-
graph 6, the general account shall
be available to compensate damage
caused by hazardous and noxious
substances covered by that ac-
count, and a separate account shall
be available to compensate damage
caused by a hazardous and noxious
substance covered by that account.

5. For the purposes of article 18,
article 19, paragraph 1(a)(i), para-
graph 1(a)(ii) and paragraph 1(b),
article 20 and article 21, para-
graph 5, where the quantity of a

kan komma att fa betala ersattning
enligt denna konvention.

Allmanna bestammelser om
avgifter

Artikel 16

1. HNS-fonden ska ha ett all-
mant konto som ar fordelat i sek-
torer.

2. HNS-fonden ska, med beak-
tande av artikel 19.3 och 19.4,
ocksa ha sarskilda konton for

(@) olja enligt artikel 1.5 a i
(oljekonto),

(b) flytande naturgas av latta kol-
vaten med metan som huvudsaklig
bestandsdel (LNG) (LNG-konto),
och

(c) flytande petroleumgas av
latta kolvaten med propan och
butan som huvudsakliga bestands-
delar (LPG) (LPG-konto).

3. Det ska betalas grundavgifter
och, om nodvandigt, arsavgifter till
HNS-fonden.

4. Avgifter till HNS-fonden ska
betalas till det allm&nna kontot
enligt artikel 18, till de sérskilda
kontona enligt artikel 19 och till
antingen det allmanna kontot eller
de sdrskilda kontona enligt artik-
el 20 eller artikel 21.5. Med for-
behall for artikel 19.6 ska det all-
manna kontot betala ersattning for
skada som orsakats av farliga och
skadliga &mnen som omfattas av
det kontot och ett sérskilt konto ska
betala ersattning for skada som or-
sakats av farliga och skadliga &mn-
en som omfattas av det kontot.

5.0m den méangd avgiftspliktig
last som en person under ett kalen-
derdr har tagit emot i en konven-
tionsstat sammantaget med den
mangd avgiftspliktig last som tag-



given type of contributing cargo
received in the territory of a State
Party by any person in a calendar
year when aggregated with the
quantities of the same type of
cargo received in the same State
Party in that year by any associated
person or persons exceeds the limit
specified in the respective subpara-
graphs, such a person shall pay
contributions in respect of the
actual quantity received by that
person notwithstanding that that
quantity did not exceed the res-
pective limit.

6. "Associated person" means
any subsidiary or commonly con-
trolled entity. The question wheth-
er a person comes within this de-
finition shall be determined by the
national law of the State con-
cerned.

General provisions on annual
contributions

Article 17

1. Annual contributions to the
general account and to each sepa-
rate account shall be levied only as
required to make payments by the
account in question.

2. Annual contributions payable
pursuant to articles 18, 19 and
article 21, paragraph 5, shall be
determined by the Assembly and
shall be calculated in accordance
with those articles on the basis of
the units of contributing cargo
received during the preceding
calendar year or such other year as
the Assembly may decide.

3. The Assembly shall decide the
total amount of annual contribu-
tions to be levied to the general ac-
count and to each separate account.
Following that decision the Direc-
tor shall, in respect of each State
Party, calculate for each person
liable to pay contributions in ac-

its emot i samma konventionsstat
av annan med vilken denna person
ar i intressegemenskap Overstiger
de grénser som anges i artikel 18,
artikel 19.1 a i och ii, 19.1 b,
artikel 20 och artikel 21.5, ska
denna person betala avgift enligt
dessa artiklar for den méangd som
denne faktiskt tagit emot dven om
denna mangd inte dversteg respek-
tive grans.

6. Med ”annan med vilken denna
person &r i intressegemenskap” for-
stas varje dotterbolag eller gemen-
samt kontrollerad enhet. Fragan
om nagon omfattas av denna defi-
nition ska avgoras enligt vederbor-
ande stats nationella lag.

Allmanna bestammelser om
arsavgifter

Artikel 17

1. Arsavgifter till det allmanna
kontot och till varje sérskilt konto
ska tas ut bara om det behdvs for
att gora utbetalningar fran respek-
tive konto.

2. Arsavgifter enligt artiklar-
na 18 och 19 samt artikel 21.5 fast-
stélls av forsamlingen. Avgifterna
ska berdknas enligt de namnda
artiklarna pa grundval av de enhet-
er avgiftspliktig last som tagits
emot under det foregaende kalen-
deraret eller annat ar som férsam-
lingen bestammer.

3. Forsamlingen ska bestdmma
den totala arsavgiften som ska tas
ut till det allménna kontot och till
varje sérskilt konto. Som en foljd
av detta beslut ska direktoren, pa
grundval av ett bestamt belopp for
varje enhet avgiftspliktig last som
rapporterats betraffande en avgifts-
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cordance with article 18, article 19,
paragraph 1 and paragraph 1bis,
and article 21, paragraph 5, the
amount of that person's annual
contribution to each account, on
the basis of a fixed sum for each
unit of contributing cargo reported
in respect of the person during the
preceding calendar year or such
other year as the Assembly may
decide. For the general account,
the above-mentioned fixed sum per
unit of contributing cargo for each
sector shall be calculated pursuant
to the regulations contained in An-
nex Il to this Convention. For each
separate account, the fixed sum per
unit of contributing cargo referred
to above shall be calculated by
dividing the total annual contribu-
tion to be levied to that account by
the total quantity of cargo contri-
buting to that account.

4. The Assembly may also levy
annual contributions for adminis-
trative costs and decide on the dis-
tribution of such costs between the
sectors of the general account and
the separate accounts.

5.The Assembly shall also
decide on the distribution between
the relevant accounts and sectors
of amounts paid in compensation
for damage caused by two or more
substances which fall  within
different accounts or sectors, on
the basis of an estimate of the
extent to which each of the
substances involved contributed to
the damage.

Annual contributions to the
general account

Article 18

1. Subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
the general account shall be made
in respect of each State Party by
any person who was the receiver in

skyldig for foregdende ar eller
annat ar som forsamlingen be-
stamt, i friga om varje konven-
tionsstat berdkna storleken pa den
arsavgift till varje konto som en
avgiftsskyldig enligt artikel 18
samt artiklarna 19.1, 19.1bis och
21.5 ska betala. For det allménna
kontot ska det bestdmda belopp for
varje enhet avgiftspliktig last som
namnts ovan, for varje sektor be-
réknas enligt reglerna i bilaga Il till
denna konvention. F6r varje sar-
skilt konto ska det bestdmda be-
lopp for varje enhet avgiftspliktig
last som angetts ovan berdknas
genom att dela den totala arsavgift-
en som ska tas ut till detta konto
med den sammanlagda méangden
avgiftspliktig last till detta konto.

4. Forsamlingen far ocksa ta ut
arsavgifter for forvaltningskostnad-
er och besluta om fordelningen av
dessa kostnader mellan sektorerna i
det allménna kontot och de sar-
skilda kontona.

5. Forsamlingen ska ocksa be-
sluta om férdelningen mellan be-
rorda konton och sektorer av er-
sattningsbelopp for skada som or-
sakats av tva eller flera amnen
vilka faller inom olika konton eller
sektorer, pd grundval av en upp-
skattning i vilken utstrackning som
varje dmne bidragit till skadan.

Arsavgifter till det allménna kontot

Artikel 18

1. Med beaktande av artikel 16.5
ska arsavgifter till det allmanna
kontot betalas i frdga om varje
konventionsstat, av envar som
under foregéende kalenderar eller



that State in the preceding calendar
year, or such other year as the As-
sembly may decide, of aggregate
quantities exceeding 20,000 tonnes
of contributing cargo, other than
substances referred to in article 19,
paragraph 1 and paragraph 1bis,
which fall within the following
sectors:

(@) solid bulk materials referred
to in article 1, paragraph 5(a)(vii);

(b) substances referred to in
paragraph 2; and

(c) other substances.

2. Annual contributions shall al-
so be payable to the general ac-
count by persons who would have
been liable to pay contributions to
a separate account in accordance
with article 19, paragraph 1 and
paragraph 1bis, had its operation
not been postponed or suspended
in accordance with article 19. Each
separate account the operation of
which has been postponed or
suspended under article 19 shall
form a separate sector within the
general account.

Annual contributions to separate
accounts

Article 19

1. Subject to article 16,
paragraph 5, annual contributions
to separate accounts shall be made
in respect of each State Party:

(@) in the case of the oil account,

(i) by any person who has
received in that State in the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, total quantities exceeding
150,000 tonnes of contributing oil
as defined in article 1, paragraph 3
of the International Convention on
the Establishment of an Interna-
tional Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage, 1971, as
amended, and who is or would be

annat ar som forsamlingen bestam-
mer var mottagare i staten av sam-
manlagt mer &n 20 000 ton avgifts-
pliktig last, med undantag for
amnen som anges i artikel 19.1 och
19.1bis, som faller inom féljande
sektorer:

(a) fasta bulkvaror som anges i
artikel 1.5 a vii,

(b) &mnen som anges i punkt 2,
och

(c) andra @mnen.

2. Arsavgifter ska ockséd betalas
till det allménna kontot av nagon
som skulle ha varit avgiftsskyldig
till ett sérskilt konto enligt artik-
el 19.1 och 19.1bis om inte dess
anvandning senarelagts eller upp-
hévts enligt artikel 19. Varje sér-
skilt konto vars anvandning har
senarelagts eller upphavts enligt
artikel 19 ska bilda en sarskild
sektor inom det allméanna kontot.

Arsavgifter till de sarskilda
kontona

Artikel 19

1. Med beaktande av artikel 16.5
ska arsavgifter till de sarskilda
kontona betalas i frdga om varje
konventionsstat

(a) for oljekontot,

(i) av envar som i den staten
under foregaende kalenderar, eller
annat ar som férsamlingen bestam-
mer, har tagit emot sammanlagt
mer &n 150 000 ton avgiftspliktig
olja som den har definierats i
artikel 1.3 i 1971 ars internation-
ella konvention om upprattandet av
en internationell fond for ersattning
av skada orsakad av fororening
genom olja i dess vid varje tid
géllande lydelse och som é&r av-
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liable to pay contributions to the
International Oil Pollution Com-
pensation Fund in accordance with
article 10 of that Convention; and

(ii) by any person who was the
receiver in that State in the pre-
ceding calendar year, or such other
year as the Assembly may decide,
of total quantities exceeding
20,000 tonnes of other oils carried
in bulk listed in appendix | of
Annex | to the International Con-
vention for the Prevention of Pol-
lution from Ships, 1973, as modi-
fied by the Protocol of 1978 relat-
ing thereto, as amended;

(b) in the case of the LPG
account, by any person who in the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, was the receiver in that
State of total quantities exceeding
20,000 tonnes of LPG.

1bis

(@) In the case of the LNG ac-
count, subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
the LNG account shall be made in
respect of each State Party by any
person who in the preceding calen-
dar year, or such other year as the
Assembly may decide, was the re-
ceiver in that State of any quantity
of LNG.

(b) However, any contributions
shall be made by the person who,
immediately prior to its discharge,
held title to an LNG cargo dis-
charged in a port or terminal of
that State (the titleholder) where:

(i) the titleholder has entered
into an agreement with the receiver
that the titleholder shall make such
contributions; and

(ii) the receiver has informed the
State Party that such an agreement
exists.

(c) If the titleholder referred to
in subparagraph (b) above does not
make the contributions or any part
thereof, the receiver shall make the

giftsskyldig till den internationella
oljeskadefonden enligt artikel 10 i
den konventionen, och

(ii) av envar som var mottagare i
den staten under foregaende kalen-
derdr, eller annat ar som forsam-
lingen bestdmmer, av sammanlagt
mer an 20 000 ton andra oljor som
transporterats i bulk och som anges
i bihang I till bilaga I till 1973 ars
internationella konvention till for-
hindrande av fororening fran far-
tyg, som den har &ndrats genom
1978 ars protokoll, i dess vid varje
tid gallande lydelse,

(b) for LPG-kontot, av envar
som under foregaende kalenderar,
eller annat ar som férsamlingen be-
stdmmer, var mottagare i den
staten av sammanlagt mer &n
20 000 ton LPG.

1bis

(@) | fraga om LNG-kontot ska,
med forbehall for artikel 16.5,
arliga avgifter till kontot betalas
i fraiga om varje konventionsstat av
den som under det foregdende
kalenderaret, eller ett annat ar som
forsamlingen bestdmmer, mottog
nagon mangd LNG.

(b) Avgifter ska dock betalas av
den som, omedelbart fére lossning-
en, hade aganderétt till en LNG-
last som lossats i en hamn eller
terminal i den staten (lastdgaren),
om

(i) lastdgaren har slutit ett avtal
med mottagaren om att lastdgaren
ska betala sadana avgifter, och

(ii) mottagaren har underrattat
konventionsstaten att ett sadant
avtal foreligger.

(c) Om lastdgaren som namnts i
1bis b ovan underlater att betala
avgifter helt eller till ndgon del ska
mottagaren betala uteblivna avgift-



remaining contributions. The As-
sembly shall determine in the
internal regulations the circum-
stances under which the titleholder
shall be considered as not having
made the contributions and the
arrangements in accordance with
which the receiver shall make any
remaining contributions.

(d) Nothing in this paragraph
shall prejudice any rights of
recourse or reimbursement of the
receiver that may arise between the
receiver and the titleholder under
the applicable law.

2. Subject to paragraph 3, the
separate accounts referred to in
paragraph 1 and paragraph 1bis
above shall become effective at the
same time as the general account.

3. The initial operation of a sepa-
rate account referred to in arti-
cle 16, paragraph 2 shall be post-
poned until such time as the qua-
ntities of contributing cargo in re-
spect of that account during the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, exceed the following lev-
els:

(@) 350 million tonnes of
contributing cargo in respect of the
oil account;

(b) 20 million  tonnes  of
contributing cargo in respect of the
LNG account; and

()15 million tonnes  of
contributing cargo in respect of the
LPG account.

4. The Assembly may suspend
the operation of a separate account
if:

(a) the quantities of contributing
cargo in respect of that account
during the preceding calendar year
fall below the respective level
specified in paragraph 3; or

(b) when six months have
elapsed from the date when the
contributions were due, the total
unpaid contributions to that

er. Férsamlingen ska i interna fore-
skrifter bestdmma under vilka om-
standigheter lastdgaren ska anses
ha underlatit att betala avgifter och
hur mottagaren ska betala utebliv-
na avgifter.

(d) Inget i denna punkt ska pa-
verka den ritt till regress eller ater-
betalning som kan uppkomma mel-
lan mottagaren och lastdgaren en-
ligt tillamplig lag.

2. Med forbehall for punkt 3 ska
de sérskilda konton som anges i
punkt 1 och 1bis trada i kraft vid
samma tidpunkt som det allménna
kontot.

3. Den inledande anvéndningen
av ett sarskilt konto som anges i
artikel 16.2 ska senareldggas intill
dess att méngden avgiftspliktig last
for kontot under foregaende kalen-
derdr, eller ett annat ar som for-
samlingen bestdmmer, uppgar till
féljande mangder:

(@) 350 miljoner ton avgifts-
pliktig last for oljekontot.

(b) 20 miljoner ton avgiftspliktig
last for LNG-kontot.

(c) 15 miljoner ton avgiftspliktig
last for LPG-kontot.

4. Férsamlingen far upphava an-
vandningen av ett sérskilt konto
om

(a) méngden avgiftspliktig last
for kontot under foregdende kalen-
derér understeg de granser som
anges i punkt 3, eller

(b) sex manader har forflutit fran
forfallodagen for avgifterna och de
samlade obetalda avgifterna éver-
stiger tio procent av det senaste
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account exceed ten per cent of the
most recent levy to that account in
accordance with paragraph 1.

5. The Assembly may reinstate
the operation of a separate account
which has been suspended in
accordance with paragraph 4.

6. Any person who would be lia-
ble to pay contributions to a sepa-
rate account the operation of which
has been postponed in accordance
with paragraph 3 or suspended in
accordance with paragraph 4, shall
pay into the general account the
contributions due by that person in
respect of that separate account.
For the purpose of calculating
future contributions, the postponed
or suspended separate account
shall form a new sector in the gen-
eral account and shall be subject to
the HNS points system defined in
Annex II.

Initial contributions
Article 20

1. In respect of each State Party,
initial contributions shall be made
of an amount which shall, for each
person liable to pay contributions
in accordance with article 16,
paragraph 5, articles 18, 19 and
article 21, paragraph 5, be calcu-
lated on the basis of a fixed sum,
equal for the general account and
each separate account, for each
unit of contributing cargo received
in that State during the calendar
year preceding that in which this
Convention enters into force for
that State.

2. The fixed sum and the units
for the different sectors within the
general account as well as for each
separate account referred to in
paragraph 1 shall be determined by
the Assembly.

3. Initial contributions shall be
paid within three months following

beslutet om avgiftsuttag till detta
konto enligt punkt 1.

5. Forsamlingen far aterstélla an-
véndningen av ett sérskilt konto
som har upphévts enligt punkt 4.

6. En person som skulle vara
skyldig att betala avgifter till ett
sérskilt konto om inte dess an-
vandning hade senarelagts enligt
punkt 3 eller hade upphavts enligt
punkt 4 ska betala forfallna avgift-
er avseende det kontot till det all-
méanna kontot. For berdkning av
framtida avgifter ska det senare-
lagda eller upphévda kontot bilda
en ny sektor i det allménna kontot
och ska vara underkastat HNS-
punktsystemet i bilaga II.

Grundavgifter
Artikel 20

1.1 friga om varje konventions-
stat, ska grundavgifter betalas med
ett belopp som for varje person
som ar avgiftsskyldig enligt artik-
el 16.5, 18, 19 och 21.5 beréknas
pa grundval av ett bestamt belopp,
lika for det allmdnna kontot och
varje sérskilt konto, per enhet av-
giftspliktig last som mottagits i
staten under kalenderaret narmast
fore det ar da denna konvention
trader i kraft fér den staten.

2. Det bestdmda beloppet och de
enheter for de olika sektorerna
inom det allménna kontot liksom
for varje sarskilt konto vilka anges
i punktl ska bestdimmas av for-
samlingen.

3. Grundavgifter ska betalas
inom tre manader fran den dag som



the date on which the HNS Fund
issues invoices in respect of each
State Party to persons liable to pay
contributions in accordance with
paragraph 1.

HNS-fonden skickar fakturor i
frdga om varje konventionsstat till
avgiftsskyldiga personer enligt
punkt 1.

Non-reporting
Article 21bis

1. Where a State Party does not
fulfil its obligations under article
21, paragraph 2, and this results in
a financial loss for the HNS Fund,
that State Party shall be liable to
compensate the HNS Fund for
such loss. The Assembly shall,
upon recommendation of the
Director, decide whether such
compensation shall be payable by
a State.

2. No compensation for any
incident shall be paid by the HNS
Fund for damage in the territory,
including the territorial sea of a
State Party in accordance with
article  3(a), the exclusive
economic zone or other area of a
State Party in accordance with
article  3(b), or damage in
accordance with article 3(c) in
respect of a given incident or for
preventive measures, wherever
taken, in accordance with article
3(d), until the obligations under
article 21, paragraphs 2 and 4,
have been complied with in respect
of that State Party for all years
prior to the occurrence of an
incident for which compensation is
sought. The Assembly shall
determine  in  the internal
regulations of the HNS Fund the
circumstances under which a State
Party shall be considered as not
having fulfilled these obligations.

3. Where compensation has been
denied temporarily in accordance
with paragraph 2, compensation

Forfallna avgifter
Artikel 21bis

1. Ndar en konventionsstat inte
fullgdr sina skyldigheter enligt
artikel 21.2 och detta medfér en
ekonomisk  forlust for HNS-
fonden, ska staten vara skyldig att
ersatta HNS-fonden for forlusten.
Forsamlingen ska, enligt rekom-
mendationer av direktoren, besluta
om en stat ska betala en sddan
ersattning.

2. Ingen ersattning for en olycka
ska betala av HNS-fonden for
skada i en konventionsstats om-
rade, inbegripet dess territorialvat-
ten enligt artikel 3 (a), dess exklu-
siva ekonomiska zon eller dess
omrade i 6vrigt enligt artikel 3 (b),
eller skada enligt artikel 3 (c), pé
grund av en viss olycka eller for
forebyggande atgarder, var de an
vidtagits, i enlighet med artikel
3 (d), tills skyldigheterna enligt
artikel 21.2 och 21.4 har fullgjorts
betraffande den staten for alla ar
innan den olycka intréffat som
erséttningen avser. Forsamlingen
ska besluta i HNS-fondens interna
foreskrifter under vilka omstandig-
heter en konventionsstat ska anses
ha underlatit att fullgéra dessa
forpliktelser.

3. Nér ersattning har végrats tills
vidare i enlighet med 21bis.2, ska
den végras slutgiltigt om forpliktel-
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shall be denied permanently if the
obligations under article 21,
paragraphs 2 and 4, have not been
fulfilled within one year after the
Director has notified the State
Party of its failure to fulfil these
obligations.

4. Any payments of contri-
butions due to the HNS Fund shall
be set off against compensation
due to the debtor, or the debtor's
agents.

5. Paragraphs 2 to 4 shall not
apply to claims in respect of death
or personal injury.

Non-payment of contributions
Article 22

1. The amount of any contri-
bution due under articles 18, 19, 20
or article 21, paragraph 5 and
which is in arrears shall bear
interest at a rate which shall be
determined in accordance with the
internal regulations of the HNS
Fund, provided that different rates
may be fixed for different
circumstances.

2. Where a person who is liable
to pay contributions in accordance
with articles 18, 19, 20 or article
21, paragraph 5, does not fulfil the
obligations in respect of any such
contribution or any part thereof
and is in arrears, the Director shall
take all appropriate action,
including court action, against
such a person on behalf of the
HNS Fund with a view to the
recovery of the amount due.
However, where the defaulting
contributor is manifestly insolvent
or the circumstances otherwise so
warrant, the Assembly may, upon
recommendation of the Director,
decide that no action shall be taken
or continued against the contri-
butor.

serna enligt artikel 21.1 och 21.4
inte har fullgjorts inom ett ar efter
det att direktéren har meddelat
konventionsstaten om att den inte
har fullgjort dessa forpliktelser.

4. Varje betalning av avgifter till
HNS-fonden ska avrdknas mot
ersattning som ska utga till galde-
naren eller hans foretradare.

5. Bestdimmelserna i 21.2-21.4
ska inte tillampas pa ersattnings-
krav betrédffande dddsfall eller
personskada.

Forfallna avgifter
Artikel 22

1. Avgiftsbelopp som avses i
artiklarna 18, 19, 20 eller 21.5 och
som éar forfallet till betalning ska
I6pa med rédnta enligt en réntesats
som faststalls enligt HNS-fondens
interna reglemente, varvid olika
rantesatser far faststallas for olika
forhallanden.

2.0m den som ar skyldig att
betala avgifter enligt artiklarna 18,
19, 20 eller 21.5 helt eller delvis &r
i drojsmal med betalningen, ska
direktoren pd HNS-fondens végnar
vidta alla erforderliga atgarder mot
denne for att driva in beloppet. Ar
den avgiftsskyldige uppenbart pa
obestand eller foreligger eljest skal
dartill kan emellertid forsamlingen
pa forslag av direktoren besluta att
ingen &tgard ska vidtas mot den
avgiftsskyldige eller att redan pa-
borjade atgérder inte ska fullfoljas.



Chapter 1V
Claims and actions
Limitation of actions

Article 37

Kapitel 1V
Ansprak och talan
Preskription

Artikel 37

2. Rights to compensation under
chapter 1ll shall be extinguished
unless an action is brought
thereunder or a notification has
been made pursuant to article 39,
paragraph 7, within three years
from the date when the person
suffering the damage knew or
ought reasonably to have known of
the damage.

3. In no case, however, shall an
action be brought later than ten
years from the date of the incident
which caused the damage.

4. Where the incident consists of
a series of occurrences, the ten-
year  period mentioned in
paragraph 3 shall run from the date
of the last of such occurrences.

2. Ratt  till erséattning enligt
kapitel 111 upphor om talan inte har
vackts enligt bestdmmelserna i
kapitlet eller en underrattelse inte
har ldémnats enligt artikel 39.7
inom tre &r frdn den dag som den
skadelidande fick eller rimligen
borde ha fatt kannedom om
skadan.

3.Talan far emellertid inte i
nagot fall vackas sedan tio ar har
gatt fran dagen for den olycka som
orsakade skadan.

4. Om olyckan utgdrs av en serie
av handelser ska den tiodrsperiod
som anges i tredje stycket réknas
frdn dagen for den senaste handel-
sen.

Jurisdiction in respect of action
against the HNS Fund or taken by
the HNS Fund

Article 39

1. Subject to the subsequent
provisions of this article, any
action against the HNS Fund for
compensation under article 14
shall be brought only before a
court having jurisdiction under
article 38 in respect of actions
against the owner who is liable for
damage caused by the relevant

Domstol fér talan mot HNS-fonden
eller for talan av HNS-fonden

Artikel 39

1. Om inte annat foljer av vad
som anges i denna artikel far en
talan mot HNS-fonden om ersatt-
ning enligt artikel 14 endast véackas
vid en domstol som enligt arti-
kel 38 &r behdrig att prova en talan
mot den &gare som &r ansvarig for
den skada som orsakats av den
ifrdgavarande olyckan eller vid en
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incident or before a court in a State
Party which would have been
competent if an owner had been
liable.

2.In the event that the ship
carrying the hazardous or noxious
substances which caused the
damage has not been identified, the
provisions of article 38, paragraph
1, shall apply mutatis mutandis to
actions against the HNS Fund.

3. Each State Party shall ensure
that its courts have jurisdiction to
entertain such actions against the
HNS Fund as are referred to in
paragraph 1.

4. Where an  action  for
compensation for damage has been
brought before a court against the
owner or the owner's guarantor,
such court shall have exclusive
jurisdiction over any action against
the HNS Fund for compensation
under the provisions of article 14
in respect of the same damage.

5. Each State Party shall ensure
that the HNS Fund shall have the
right to intervene as a party to any
legal proceedings instituted in
accordance with this Convention
before a competent court of that
State against the owner or the
owner's guarantor.

6. Except as otherwise provided
in paragraph 7, the HNS Fund
shall not be bound by any
judgement  or  decision in
proceedings to which it has not
been a party or by any settlement
to which it is not a party.

7. Without prejudice to the
provisions of paragraph 5, where
an action under this Convention
for compensation for damage has
been brought against an owner or
the owner's guarantor before a
competent court in a State Party,
each party to the proceedings shall
be entitled under the national law
of that State to notify the HNS
Fund of the proceedings. Where

domstol hos en konventionsstat
som skulle varit behorig om en
agare hade varit ansvarig.

2. Om det fartyg som transporte-
rade de farliga och skadliga &m-
nena som orsakade skadan inte har
kunnat identifieras ska bestdm-
melserna i artikel 38.1 tillampas
vid talan som fors mot HNS-
fonden.

3. Varje konventionsstat ska se
till att dess domstolar har behor-
ighet att prova en sadan talan mot
HNS-fonden som anges i punkt 1.

4. Har talan om ersédttning for
skada véackts mot d&garen eller
dennes garant vid en domstol, &ar
denna domstol savitt angar samma
skada ensam behdrig att préva
talan mot HNS-fonden om ersatt-
ning enligt bestdmmelserna i artik-
el 14.

5. Varje konventionsstat ska se
till att HNS-fonden har rétt att
trada in som part i en rattegang
som enligt denna konvention fors
mot &garen eller dennes garant vid
behorig domstol i den staten.

6. Utom i fall som anges i
punkt 7 & HNS-fonden inte bund-
en av dom eller beslut i rattegang i
vilken fonden inte har varit part
eller av forlikning i vilken fonden
inte har deltagit.

7. Har talan om erséttning for
skada véckts enligt denna kon-
vention mot en dgare eller dennes
garant vid en behérig domstol hos
en konventionsstat, ska varje part i
malet vara berattigad enligt den
nationella lagen i den staten att
underrétta HNS-fonden om rétte-
gangen, utan att detta far medféra
inskrankning av vad som anges i
punkt 5. Overensstaimmelse med



such notification has been made in
accordance with the formalities
required by the law of the court
seized and in such time and in such
a manner that the HNS Fund has in
fact been in a position effectively
to intervene as a party to the pro-
ceedings, any judgement rendered
by the court in such proceedings
shall, after it has become final and
enforceable in the State where the
judgement was given, become
binding upon the HNS Fund in the
sense that the facts and findings in
that judgement may not be
disputed by the HNS Fund even if
the HNS Fund has not actually
intervened in the proceedings.

Recognition and enforcement
Article 40

1. Any judgement given by a
court  with  jurisdiction in
accordance with article 38, which
is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to
ordinary forms of review, shall be
recognized in any State Party,
except:

() where the judgement was
obtained by fraud; or

(b) where the defendant was not
given reasonable notice and a fair
opportunity to present the case.

2. A judgement recognized un-
der paragraph 1 shall be enforcea-
ble in each State Party as soon as
the formalities required in that
State have been complied with.
The formalities shall not permit the
merits of the case to be re-opened.

3. Subject to any decision con-
cerning the distribution referred to
in article 14, paragraph 6, any
judgement given against the HNS
Fund by a court having jurisdiction
in accordance with article 39, par-
agraphs 1 and 3 shall, when it has

de foreskrifter i formellt avseende
som stalls upp i lagen i den stat dér
talan véckts och inom sadan tid
och pa sadant satt att HNS-fonden
har kunnat pa ett verkningsfullt satt
trada in som part i rattegangen ska
dom som meddelas av domstolen i
en sadan rattegdng, sedan den
vunnit laga kraft och kan verk-
stallas i den stat ddr den med-
delades, vara bindande for HNS-
fonden i den betydelsen att dom-
stolens avgorande i saken inte far
ifrigasattas av HNS-fonden &ven
om HNS-fonden faktiskt inte har
tratt in i rattegangen.

Erkannande och verkstéallighet
Artikel 40

1. En dom som meddelats av en
domstol som &r behorig enligt ar-
tikel 38 ska om den kan verkstéllas
i den stat dar den meddelats och
dér inte langre kan dverklagas med
ordinara rattsmedel erkadnnas av
alla konventionsstater utom

(a) om domen erhallits genom ett
svikligt forfarande, eller

(b) om svarande inte getts skaligt
rddrum och erhdllit en skilig
mojlighet att fora sin talan.

2. En dom som erkanns enligt
punkt 1 kan verkstéllas hos varje
konventionsstat sd snart som de
foreskrifter i formellt avseende
som uppstalls i den staten blivit
uppfyllda. Dessa foreskrifter far
inte tilldta en ny prévning av den
sak som avgjorts genom domen.

3. En dom som meddelats mot
HNS-fonden av en domstol som &r
behdrig enligt artikel 39.1 och 39.3
ska om domen kan verkstallas i
den stat dér den meddelats och déar
inte langre kan Overklagas med
ordindra réttsmedel erkénnas och
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become enforceable in the State of
origin and is in that State no longer
subject to ordinary forms of re-
view, be recognized and enforcea-
ble in each State Party.

Subrogation and recourse
Article 41

1.The HNS Fund shall, in
respect of any amount of
compensation for damage paid by
the HNS Fund in accordance with
article 14, paragraph 1, acquire by
subrogation the rights that the
person so compensated may enjoy
against the owner or the owner's
guarantor.

2. Nothing in this Convention
shall prejudice any rights of re-
course or subrogation of the HNS
Fund against any person, including
persons referred to in article 7,
paragraph 2(d), other than those
referred to in the previous para-
graph, in so far as they can limit
their liability. In any event the
right of the HNS Fund to subro-
gation against such persons shall
not be less favourable than that of
an insurer of the person to whom
compensation has been paid.

3. Without prejudice to any other
rights of subrogation or recourse
against the HNS Fund which may
exist, a State Party or agency
thereof which has paid compensa-
tion for damage in accordance with
provisions of national law shall
acquire by subrogation the rights
which the person so compensated
would have enjoyed under this
Convention.

verkstéllas hos alla konventionsstat
er med iakttagande av ett beslut om
férdelningen enligt artikel 14.6.

Subrogations- och regressrétt
Artikel 41

1. HNS-fonden ska intrada savitt
avser belopp som den betalat i
ersattning for skada enligt artik-
el 14.1 i den ratt som den som fatt
erséttning kan ha mot &garen eller
dennes garant.

2. Bestdammelserna i denna kon-
vention inskrénker inte HNS-fond-
ens regress- eller subrogationsratt
mot annan person, inbegripet de
som anges i artikel 7.2 d, dn som
avses i foregdende punkt i den
utstréckning som de kan begrénsa
sitt ansvar. Under alla forhallanden
ska HNS-fondens subrogationsratt
mot sddana personer inte vara
mindre formanlig &n den ratt som
tillkommer en forsakringsgivare
for den som fatt ersittning.

3. Har en konventionsstat eller
en myndighet hos staten enligt
bestdmmelser i nationell lag betalat
ersattning for skada ska de intréda i
den ratt som den som fatt ersatt-
ning skulle ha haft enligt denna
konvention. Detta far dock inte
hindra att andra subrogations- eller
regressratter som finns kan goras
géllande mot HNS-fonden.




2.5 Forslag till lag om &ndring i lagen (1975:1083)
om uppgiftsskyldighet rérande mottagande av

olja

Héarigenom foreskrivs att 5 § lagen (1975:1083) om uppgiftsskyldighet
rérande mottagande av olja ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 §13

Den som underlater att fullgéra
sin uppgiftsskyldighet eller upp-
satligen eller av oaktsamhet lamn-
ar oriktig uppgift doms till boter,
om ej garningen ar belagd med
straff i brottsbalken. Allmant atal
far vickas endast efter anmalan
fran sjofartsverket.

Sjofartsverket far forelagga upp-
giftsskyldig vid vite att inom viss
tid inkomma med uppgiften.

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet lamnar oriktig uppgift
doéms till boter, om garningen inte
ar belagd med straff i brottsbalken.
Allmant atal far vackas endast
efter anmalan fran Sjofartsverket.

Sjofartsverket far forelagga upp-
giftsskyldig vid vite att [amna upp-
gifter inom en viss tid.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2019.

13 Senaste lydelse 1982:277.
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2.6

Forslag till lag om &ndring i lagen (1976:661)

om immunitet och privilegier i vissa fall

Héarigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976:661) om immunitet
och privilegier i vissa fall* ska ha féljande lydelse.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Foreslagen lydelse

Bilaga?

Immunitet och/eller privilegier géller for Tillamplig inter-

foljande nationell Overens-
kommelse

Internationella organ

Fysiska personer

77. Asiatiska banken for
infrastrukturinvesteringar

78. Den internationella
fonden for farliga och
skadliga &mnen

1 Lagen omtryckt 1994:717.

Ledaméterna av
bankens styrelse
och personer
med tjanst eller
uppdrag hos
banken

Senaste lydelse av lagens rubrik 1996:527.
2 Senaste lydelse av bilagan 2017:498.

Avtal den 29 juni 2015
om inrdttande av
Asiatiska  banken  for
infrastrukturinvesteringar
med av Sverige anmald
reservation

Konventionen den
30 april 2010 om ansvar
och erséttning for skada
i samband med sjo-
transport av farliga och
skadliga &mnen (2010
ars HNS-konvention)



2.7 Forslag till lag om &ndring i lagen (1980:424)
om atgarder mot fororening fran fartyg

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § lagen (1980:424) om étgéarder mot
fororening fran fartyg* ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
6 §°

Om ett fartyg ombord saknar ett
certifikat som det ska ha enligt 10,
10 a eller 11 a kap. sjolagen
(1994:1009), far Transportstyrel-
sen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer besluta om

Om ett fartyg ombord saknar ett
certifikat som det ska ha enligt 10,
10 a, 11 eller 11 a kap. sjolagen
(1994:1009), far Transportstyrel-
sen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer besluta om

1. forbud for fartyget att anlopa eller avga fran en svensk hamn eller
fran en tillaggsplats som ligger inom svenskt territorium,
2. forbud mot fartygets vidare resa, om det ar frdga om ett svenskt

fartyg.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.

! Lagen omtryckt 1983:463.
2 Senaste lydelse 2017:724 (jfr 2017:1243).
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2.8 Forslag till lag om &ndring i miljobalken

Héarigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § miljobalken ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

10 kap.
19 &

Detta kapitel géller inte miljoskador som

1. omfattas av 10 eller 10 a kap. 1. omfattas av 10, 10 a eller
sjolagen (1994:1009), 11 kap. sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) 2. omfattas av lagen (2005:253)
om ersattning fran de internation- om ersattning fran de internation-
ella oljeskadefonderna, ella oljeskadefonderna eller lagen

(2018:000) om den internationella
fonden for farliga och skadliga
amnen,

3. orsakats av en véapnad konflikt, en fientlighet, ett inbordeskrig, ett
uppror eller en exceptionell och oundviklig naturhdndelse som det inte
varit mojligt att skydda sig mot, eller

4. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att
skydda mot en naturkatastrof.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

1 Senaste lydelse 2013:326 (jfr 2013:541).



2.9 Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:968)
om andring i miljobalken

Hérigenom foreskrivs att 10 kap. 19 8 miljobalken i stallet for lydelsen
enligt lagen (2010:968) om &ndring i den balken ska ha féljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2013:325 Foreslagen lydelse

10 kap.
198§

Detta kapitel géller inte miljoskador som

1. omfattas av 10 eller 10 a kap. 1. omfattas av 10, 10 a eller
sjolagen (1994:1009), 11 kap. sjélagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) 2. omfattas av lagen (2005:253)
om erséttning frdn de internation- om ersattning frdn de internation-
ella oljeskadefonderna, ella oljeskadefonderna eller lagen

(2018:000) den internationella
fonden for farliga och skadliga
amnen,

3. omfattas av lagen (2010:950) om ansvar och erséttning vid radio-
logiska olyckor,

4. orsakats av en véapnad konflikt, en fientlighet, ett inbordeskrig, ett
uppror eller en exceptionell och oundviklig naturhdndelse som det inte
varit mojligt att skydda sig mot, eller

5. orsakats av en verksamhet eller &tgard vars enda syfte varit att
skydda mot en naturkatastrof.
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3 Arendet och dess beredning

Den internationella konventionen om ansvar och erséttning for skada i
samband med sjotransport av farliga och skadliga &mnen (HNS-konven-
tionen) antogs av Internationella sjofartsorganisationen (International
Maritime Organization, IMO) ar 1996. Konventionen tradde inte i kraft,
eftersom inte tillréckligt ménga lander anslét sig till den. Ar 2010 antogs
ett tillaggsprotokoll till konventionen, med vissa &ndringar. Efter &nd-
ringarna benamns konventionen 2010 ars HNS-konvention. En konsoli-
derad version av konventionen och protokollet finns i bilaga 1.

HNS-utredningen har i betankandet Skadestandsansvar vid sjotransport
av farligt gods (SOU 2006:92) foreslagit att Sverige ska ansluta sig till
1996 ars HNS-konvention.

Hosten 2011 fick en utredare i uppdrag att bitrdda Justitiedepartement-
et med att ta fram ett underlag for beddmningen av om Sverige ska till-
trada 2010 ars HNS-konvention och foresla de forfattningsandringar som
behodvs eller som annars beddms lampliga i samband med ett tilltrade.
Uppdraget redovisades i promemorian Skadestandsansvar for miljofar-
liga sjotransporter (Ds 2012:14). En sammanfattning av promemorian
finns i bilaga 2. Lagférslagen i promemorian finns i bilaga 3.

Promemorian har remissbehandlats (Ju2012/03690/L3). En férteckning
Over remissinstanserna finns i bilaga 4. Vidare har vissa sarskilt berérda
remissinstanser (Svea hovratt, Stockholms tingsrétt, Domstolsverket,
Kustbevakningen, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Axel Ax:son
Johnsons institut for sjoratt och annan transportratt, Innovations- och
kemiindustrierna i Sverige — Ikem, Svenska Petroleum & Biodrivmedel
Institutet — SPBI, Sveriges dispaschor, Sveriges Redareforening,
Sveriges fiskares riksforbund och Skargardsredarna) genom en komplett-
erande remittering fatt tillfalle att inkomma med synpunkter pa forslagen
i lagradsremissen om behdrig domstol och verkstéllighet av utlandska
domar (avsnitt 8), atgarder mot fartyg som saknar ansvarsforsakring (av-
snitt 11) och lag om den internationella fonden for farliga och skadliga
dmnen (avsnitt 12 och 14). Dessutom har vissa remissinstanser (Svea
hovratt, Stockholms tingsratt, Aklagarmyndigheten, Justitiekanslern, Sjé-
fartsverket, Transportstyrelsen, Innovations- och kemiindustrierna i
Sverige — Ikem, Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet — SPBI,
Energigas och Sverigs hamnar) genom en kompletterande remittering fatt
tillfalle att lamna synpunkter pa forslagen i lagradsremissen nar det galler
sanktionen mot den som underlater att lamna uppgifter om mottagna
&mnen (avsnitt 14).

Sedan det konstaterats att 2010 ars protokoll medfor att det bemynd-
igande som fanns for medlemsstaterna att tilltrada 1996 ars konvention
behover erséttas antogs ett sidant av radet for rattsliga och inrikes fragor
den 25 april 2017 (2017/769 och 2017/770). Enligt det nya bemyndig-
andet ska medlemsstaterna tilltrada 2010 ars HNS-konvention snarast
och om majligt senast ar 2021.

I lagradsremissen behandlas ocksa en framstéllan fran Transportstyr-
elsen (TSS 2012-1149) med forslag till &ndringar i sjolagen (1994:1009).
Framstéllan har remissbehandlats (Ju2012/04490/L3). Framstéllan finns i



bilaga 5 och dess lagférslag finns i bilaga 6. En forteckning éver remiss-
instanserna finns i bilaga 7.

4 Skadestandsansvar for skador 1 samband
med sjotransport av farliga och skadliga
amnen

4.1 Ansvar for oljeskador

Oljeférorening fran tankfartyg

Bestammelser om ersattning vid utslapp av olja fran tankfartyg finns i
10 kap. sjolagen och lagen (2005:253) om erséttning fran de internatio-
nella oljeskadefonderna. Bestimmelserna bygger pd 1992 ars internatio-
nella konvention om ansvarighet for skada orsakad av férorening genom
olja (ansvarighetskonventionen) och 1992 ars internationella konvention
om uppréttandet av en internationell fond for erséttning av skada orsakad
av fororening genom olja (fondkonventionen) samt 2003 ars protokoll till
fondkonventionen.

Fartygsdgaren har enligt dessa bestimmelser ett strikt ansvar, dvs.
oberoende av véllande, for féroreningsskador som uppkommer genom
utslapp av bestandig mineralolja fran tankfartyg, t.ex. i samband med att
ett fartyg gar pa grund. Skadestandsansvaret kanaliseras till fartygsagar-
en. Det innebar att utgangspunkten ar att endast dgaren till fartyget kan
héllas ekonomiskt ansvarig for skadorna. Utrymmet att rikta ansprak mot
andra personer an dgaren &r begransat. Darmed minskar behovet av for-
sékringsskydd och kostnader for processer.

Sérskilda regler om ansvarsbegransning for fartygségaren galler och
endast i undantagsfall kan &garen helt undgé ansvar. Agare till fartyg av
viss minsta storlek ar vidare skyldig att ha en ansvarsforsakring eller
stélla annan betryggande sékerhet for att tacka sitt ansvar.

Om en skadelidande inte kan f& full ersattning for en oljeskada, kan
denne i vissa fall fi ersattning fran de internationella oljeskadefonderna.
Det géller bland annat om skadorna 6verskrider &garens ratt till ansvars-
begransning.

Fororening genom bunkerolja

I sjolagen finns sérskilda bestammelser om skadestandsansvar for foro-
rening genom bunkerolja (10 a kap.). Bunkerolja &r olja som anvénds for
ett fartygs drift. Bestimmelserna bygger pa 2001 ars internationella kon-
vention om ansvarighet for skada orsakad genom bunkerolja (bunkerkon-
ventionen).

Fartygsédgaren har ett strikt ansvar for fororeningsskador som orsakas
av bunkerolja. Redaren, den som hyr fartyget utan beséttning eller annan
som i redarens stéalle har hand om fartygets drift har samma ansvar som
agaren. Ansvaret kanaliseras till fartygsdgaren och de som delar &garens

67



68

ansvar, vilka endast i vissa undantagsfall kan undga ansvar. For bunker-
oljeskador finns inga sérskilda bestdmmelser om ansvarsbegransning.
| stéllet galler de allmanna bestammelserna i 9 kap. sjélagen. P& motsvar-
ande satt som nar det galler oljefororening fran tankfartyg finns det en
skyldighet att forsékra fartyget mot bunkeroljeskador.

Den sarskilda regleringen om ansvar for bunkeroljeskador géller alla
slags fartyg och omfattar &ven utslépp av icke bestandig mineralolja. Den
ar dock subsidiar i forhallande till 10 kap. sjélagen, som ska tillampas
vid utslapp av bunkerolja fran tankfartyg nar det ar fraga om bestandig
mineralolja.

Annan férorening genom olja

Fartygsagaren har i vissa fall ett strikt ansvar ocksa for fororeningsskada
orsakad av olja i andra situationer &n vid utslapp av bestdndig mineralolja
frén tankfartyg eller utslapp av bunkerolja (10 kap. 19 § andra stycket
sjolagen). Négon kanalisering av ansvaret till fartygsagaren sker inte i
dessa fall, vilket innebar att skadestandsansprak kan riktas mot andra
personer som har varit inblandade i en fartygsolycka eller ett utslapp. Det
finns inte heller ndgon skyldighet for fartygsagaren att forsakra sig mot
dessa oljeskador. En redare ar daremot alltid skyldig att ha en ansvarsfor-
sékring for fartyg av viss minsta storlek (7 kap. 2 § sjolagen). Liksom i
fraga om bunkeroljeskador géller allmanna bestammelser om ansvarshe-
gransning (9 kap. sjolagen).

4.2 Ansvar for skador fran radioaktiva amnen

Bestammelser om ansvar och erséttning for skador i samband med trans-
port av atomsubstans finns i atomansvarighetslagen (1968:45). Bestam-
melserna bygger p& 1960 ars Pariskonvention om skadestandsansvar pa
atomenergins omrade och 1963 éars tillaggskonvention till Pariskon-
ventionen. Enligt bestdmmelserna &r innehavaren av en atomanléaggning
ansvarig for skador som intr&ffar under transporten, om inte trans-
portoren har tagit pa sig ansvaret. Ansvaret ar liksom for oljeskador strikt
men begransat. Innehavaren ar ocksa skyldig att ha en forsakring som
tacker det ansvar som kan uppkomma. | enlighet med 1971 ars kon-
vention om skadestandsansvar vid sjotransport av atomsubstans kanali-
seras ansvaret for atomskador till anldggningsinnehavaren oavsett annan
reglering om ansvar for skador i samband med sj6transport. Det innebér
t.ex. att ett varv som utgangspunkt inte kan héllas ansvarigt for en atom-
skada som uppkommit pa grund av bristfallig reparation av ett fartyg (jfr
prop. 1974:38 s. 33).

1968 ars lag kommer att ersattas av lagen (2010:950) om ansvar och
ersattning vid radiologiska olyckor, som genomfor 2004 Ars
andringsprotokoll till Pariskonventionen och tillaggskonventionen
(prop. 2009/10:173, bet. 2009/10:CU29, rskr. 2009/10:360).



4.3 Ansvar for skador fran andra farliga och
skadliga &mnen

Det finns utdver det sagda inga sérskilda bestdmmelser om ansvar och
erséttning for skada vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen. Den
som orsakar en fororeningsskada eller den som &ger en fastighet som
drabbas av en skada kan i vissa fall vara skyldig att avhjélpa skadan
(10 kap. miljobalken). | 6vrigt far ersattningsansvaret i de flesta fallen
enligt gallande ratt avgoras av allmanna skadestandsrattsliga regler och
sj6lagens allmanna bestdmmelser om redarens ansvar. Sarskilda sjoratts-
liga bestammelser kan ocksa tillimpas i vissa situationer, bl.a. om ansvar
for skada i samband med persontransporter och ansvar vid fartygs sam-
manstotning.

Enligt den grundldggande regeln om skadesténdsansvar &r var och en
som uppsatligen eller av vardsloshet vallar en personskada eller sakskada
skyldig att ersatta skadan (2 kap. 1 § skadestandslagen [1972:207]). Ut-
gangspunkten &r alltsd att skadestandsansvar forutsatter vardsloshet. |
réattspraxis har forekommit att den som utévar farlig verksamhet far ett
strikt skadestandsansvar for skador som orsakas av verksamheten. | vissa
situationer &r det darfor tankbart att den som transporterar farliga och
skadliga &mnen till sjoss halls ansvarig utan krav pa vardsloshet.

En redare har dessutom ett allmént ansvar for skador som befélhavar-
en, en medlem av beséttningen eller en lots orsakar genom fel eller for-
summelse i tjansten. Redaren &r ocksa ansvarig, om en skada vaéllats av
nagon annan som pa redarens eller befilhavarens uppdrag utfor arbete i
fartygets tjanst (7 kap. 1 § sjclagen).

Bestdmmelser om ansvar for skador i samband med persontransporter
finns i den s.k. Atenférordningen (Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transportdrens skade-
standsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss)
och i 15 kap. sjolagen. Dessa bestammelser kan tillampas om farliga och
skadliga &mnen orsakat skada pa passagerare. Enligt Atenférordningen —
som &r tillamplig pa transporter med anknytning till EU — har trans-
portoren ett strikt ansvar for personskador och en skyldighet att ha en
forsakring eller en annan ekonomisk sékerhet for person- och sakskador
vid transporter av passagerare till sjoss. 15 kap. sjolagen forutsatter att
transportéren har varit vardslos for att denne ska bli ansvarig. Aven be-
stdimmelserna om fordelningen av ansvaret vid fartygs sammanstotning
bygger pa vardsloshet (8 kap. sjclagen).

5 2010 ars HNS-konvention

2010 &rs HNS-konvention reglerar ansvar for skada som orsakas i sam-
band med sjdtransport av vissa amnen (artikel 4.1). | konventionen be-
ndmns dmnena “Hazardous and Noxious Substances”, dvs. farliga och
skadliga &mnen. Det &r huvudsakligen kemikalier av olika slag samt olja
och vissa former av gas (artikel 1.5). Sammantaget omfattar konvention-
en ¢ver 6 000 olika amnen. Konventionen ar subsidiar i forhallande till
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ansvarighetskonventionen och ska séledes inte tillampas om skadan faller
under den konventionens tillampningsomrade. Ocksa skador fran radio-
aktiva amnen undantas fran konventionens tillampningsomrade (artik-
el 4.3).

Enligt konventionen har fartygségaren ett strikt men begrénsat ansvar
for skada som orsakas av farliga och skadliga &mnen som utgor last vid
sjotransport (artiklarna 7.1 och 9). Ansvaret kanaliseras till fartygets
agare som endast i vissa sérskilda situationer kan undga ansvar (artik-
el 7.2 och 7.5). Ansvaret omfattar personskador och sddana sakskador
som intraffar utanfor det fartyg som transporterar &mnena. For forstord
miljo ersatts endast utebliven vinst och kostnader for rimliga atgarder for
aterstallning. Aven kostnader for — och skador orsakade av — atgarder for
att forhindra eller begrénsa en skada ersétts (artikel 1.6).

Agare till fartyg som transporterar farliga och skadliga &mnen &r skyl-
dig att ha en ansvarsforsakring eller annan godtagbar sakerhet for de
skador som kan uppkomma (artikel 12). En skadelidande som inte kan fa
full ersattning fran agaren eller dennes forsakring kan i vissa fall fa er-
sattning fran en internationell fond (artikel 14).

6 Sveriges tilltrade till 2010 ars HNS-
konvention

Regeringens forslag: Riksdagen godkanner 2010 &rs protokoll till 1996
ars internationella konvention om ansvar och ersittning for skada i sam-
band med sj6transport av farliga och skadliga &mnen.

Promemorians forslag éverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslaget
eller har inga invandningar. Flera remissinstanser valkomnar uttryckligen
ett svenskt tilltréde till konventionen.

Trafikverket, som inte ser nagra sarskilda argument emot ett tilltrade
till 2010 &rs HNS-konvention, framhaller att ménga av de d&mnen som
transporteras i svenska vatten kan vara betydligt giftigare &n olja om de
slapps ut. Transportvolymen for kemikalier med fartyg forvantas ndrmast
fordubblas under de kommande 25 aren vilket enligt Trafikverket talar
for att riskerna for olyckor kommer att 6ka. Konventionen kan klargora
rattslaget vid utslapp fran fartyg av andra &mnen an olja och ge skadelid-
ande Gkad trygghet genom krav péa ansvarsforsakring och méjlighet till
ersattning frén en fond.

Havs- och vattenmyndigheten beddmer att ett tilltrade till 2010 ars
HNS-konvention medfor ett starkt skydd for miljon, eftersom regleringen
ger incitament till en 6kad sékerhet vid transport av farliga och skadliga
amnen och darmed forebygger olyckor. Liksom Trafikverket pekar myn-
digheten pa att skador pa grund av fororeningar som har orsakats av far-
liga och skadliga amnen i samband med sj6transporter inte &ar fullstandigt
reglerade och framhaller att det darfor &r viktigt att konventionen infor-
livas med svensk ratt sa snart som mojligt. Ett svenskt tilltrade till 2010




ars HNS-konvention skulle ocksa bidra till att konventionen kan trada
i kraft.

Kustbevakningen framhaller att det for narvarande endast finns majlig-
het att begéra erséttning av skadevallaren for ett fatal av myndighetens
miljordddningsoperationer. Kustbevakningen &r mycket positiv till att
mojligheterna att begéra ersattning utvidgas i enlighet med den inter-
nationellt erkdnda principen om att skadevallaren betalar, sa att statens
skadestandsansvar minskar.

Axel Ax:son Johnsons institut fér sjoratt och annan transportratt (Sjo-
rattsinstitutet) anfor att konventionen rymmer ett solidariskt ansvars-
tagande for miljon, eftersom lander som saknar ekonomiska mojligheter
att bara upprensningskostnaderna ges mdjlighet att ta fondens medel i
ansprak. Dessutom skulle ett tilltrade till konventionen underlatta for
svenska redare att fa tillgang till de forsakringscertifikat som fartygs-
agare maste ha enligt konventionen. Enligt Sjorattsinstitutet skulle det for
svensk del sannolikt vara billigare i langden om det allménna skulle
svara for de upprensningskostnader som dverstiger det normala redaran-
svaret i stéllet for att skapa en permanent fond, men institutet konstaterar
samtidigt att det finns en 6verenskommelse inom EU att tilltrdda konven-
tionen.

Plast- och Kemiforetagen anser att Sverige bor tilltrada 2010 ars HNS-
konvention endast om, och i sé fall nar, vara viktigaste konkurrentlander
gor eller har gjort detta. Ocksa Transportstyrelsen och Svensk Férsakring
anser att det ar angeléget att ett tilltrade till konventionen samordnas med
andra stater. Transportstyrelsen framhaller samtidigt att ett genomféran-
de av konventionen skulle avsevart forbéttra statens méjlighet att hallas
skadesl6s i samband med styrelsens atgéarder for att undvika eller be-
grénsa fororeningar.

Regelradet avstyrker forslaget, eftersom radet anser att konsekvens-
utredningen i promemorian ar bristfallig.

Skéalen for regeringens forslag: Sverige har hittills varit férskonat
frdn olyckor i samband med sjotransport av farliga och skadliga &mnen. |
andra lander har det dock intraffat allvarliga olyckor. Som Trafikverket
papekar kan det forvantas att sjotransporter av kemikalier kommer att
6ka och darmed ocksa riskerna for olyckor. En olycka med farliga och
skadliga amnen kan leda till svara skador p& personer, egendom och
miljon. Det &r darfor viktigt att det finns tydliga och tillréckliga mojlig-
heter till erséttning for skadelidande.

Genom 2010 ars HNS-konvention klargors att fartygets agare har ett
strikt skadestandsansvar for skador i samband med sj6transport av farliga
och skadliga amnen. Sjélagens allméanna skadestandsansvar vilar visser-
ligen pé redaren, men denne ar normalt ocksa fartygets agare. Fartygs-
dgaren har ocksa redan i dag ett strikt skadestandsansvar vid férorening
genom utslapp av olja. Det framstar enligt regeringen som naturligt att
&garens ansvar dr lika stréngt for andra typer av skador &n fororening och
for fororeningsskador fran andra kemikalier an olja. Detta galler inte
minst mot bakgrund av att olyckor i samband med transporter av vissa
farliga och skadliga &mnen kan leda till allvarliga personskador.

Utdver att 2010 ars HNS-konvention klargér vem som bér ansvaret for
skador och under vilka férutsattningar ansvar kan utkrévas innebéar kon-
ventionen en dkad trygghet for skadelidande genom méjligheten till er-
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sattning fran den fond som inrattas genom konventionen. Genom fonden
kan en skadelidande fa ersattning dven om nagot ansvar inte kan utkravas
av fartygsagaren. Fonden sakerstéller ocksa att det finns tillrackliga med-
el vid olyckor av katastrofkaraktér.

Konventionen kan vidare vantas fa betydelse for miljon, inte minst i ett
internationellt perspektiv. Som Sjorattsinstitutet papekar sékerstaller
fonden att det finns medel till att ta hand om olyckor som drabbar lander
vilka inte har ekonomiska mojligheter att sjalva bara upprensningskost-
naderna. Enligt regeringens bedémning kommer regelverket ocksa skapa
en dkad medvetenhet kring riskerna for olyckor, vilket tillsammans med
det tydliga ansvaret for fartygsdgaren ger ett incitament att férebygga
olyckor. Det kan vidare forvéantas att fonden kommer att delta aktivt i
samband med storre olyckor, vilket inte bara underlattar att atgarder for
att begransa skador kan vidtas skyndsamt. Det samlas ocksa en viktig er-
farenhet hos fonden kring risker och majliga atgarder for att komma till
ratta med dessa.

Kraven pa obligatorisk forsakring och finansiering av fonden kan for-
vantas medfdra viss belastning for sjofarten och den kemiska industrin.
Samtidigt innebér regleringen att ansvaret for att ersatta skador tydligare
an i dag placeras dar riskerna for skador uppstar.

Finansieringen av fonden kan forvantas komma att baras av ett icke
obetydligt antal foretag inom kemikalieindustrin i ett flertal lander. Kost-
naden for fonden kan dérmed forvéntas kunna béras av industrin utan
storre problem. Nagon konkurrensnackdel for den svenska kemikaliein-
dustrin bedoéms inte uppsta, eftersom lander med en kemisk industri som
konkurrerar med den svenska kan forvéntas ansluta sig till konventionen.
Att ansvaret for skador delas pa en internationell niva torde ocksa atmin-
stone i ett langre tidsperspektiv vara gynnsammare for kemikalieindu-
strin dn att olika nationella I6sningar infors.

For redarnas del maste beaktas att det redan i dag finns omfattande
krav pa forsakring for fartygen. Visserligen innebdr forslagen att fartygen
maste ha ytterligare ett forsakringscertifikat ombord pé& fartyget, men
som Sjorattsinstitutet ppekar kommer & andra sidan ett svenskt tilltrade
till konventionen att underlitta for svenska redare att fa tillgang till de
certifikat som konventionen kraver. Om Sverige inte tilltrdder konven-
tionen, méste redarna vanda sig till utlandska myndigheter for att fa till-
gang till de certifikat som behovs for att besoka hamnar i stater som har
tilltratt konventionen.

Genom ett radsheslut har EU:s medlemsstater bemyndigats att tilltrada
2010 ars HNS-konvention. Kanada, Norge och Turkiet har redan tilltratt
konventionen och ett flertal av EU:s medlemsstater arbetar for ett till-
trade, daribland Danmark. Mycket talar for att konventionen kommer att
trada i kraft inom en 6éverskadlig framtid och att den kommer att fa en
bred anslutning. Det &r angeldget att Sverige inte stéller sig utanfor det
internationella samarbetet.

Regeringen anser att vervagande skal talar for att Sverige bor tilltrdda
2010 ars HNS-konvention. Enligt 10 kap. 3 § forsta stycket regerings-
formen kravs riksdagens godkannande innan regeringen ingar en bind-
ande internationell éverenskommelse som forutsatter att en lag andras
eller upphévs eller att en ny lag stiftas, eller i dvrigt galler ett &mne som
riksdagen ska besluta om. Ett tilltrade till 2010 ars HNS-konvention



forutsatter lagandringar. Mot denna bakgrund foreslar regeringen att
riksdagen godkénner konventionen. Plast- och Kemiforetagens anmérk-
ning om tidpunkten for Sveriges tilltrade till konventionen behandlas i
avsnitt 16. Regelradets anmaérkningar om konsekvensutredningen be-
handlas i avsnitt 17.

7 De nya bestimmelsernas
tillimpningsomréde

Regeringens forslag: De nya bestdmmelserna om ansvar for skador
vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen ska tillimpas om
skadorna orsakats av &mnen som utgor last pa fartyg. Bestimmelserna
ska inte galla foér mindre fartyg som transporterar farliga och skadliga
&mnen i forpackad form inom Sverige.

Ersattning ska lamnas for personskador, sakskador och skador pa
miljon. Vid sakskador ska endast skador som uppkommit utanfér far-
tyget ersattas. Nar det géller skador pd miljon ska endast utebliven
vinst och kostnader for rimliga aterstallningsatgarder ersattas. Kost-
nader for forebyggande atgérder, liksom skador orsakade av sadana ét-
gérder, ska ersattas.

Bestammelserna ska inte tillampas pa sadana skador till foljd av ut-
slapp fran oljetankfartyg for vilka det finns en konventionsbaserad
reglering. Bestammelserna ska inte heller tillimpas pa skador fran
radioaktivt material. De ska vidare inte tillimpas pa fordringar som
har sin grund i befordringsavtal for gods eller passagerare. Bestdm-
melserna ska ha foretrade framfor fartygsagarens kostnadsansvar for
atgarder med anledning av vrak.

Bestammelserna ska vara tillampliga pa skador som intraffar inom
en konventionsstats territorium. De ska ocksa tillampas pa fororen-
ingsskador som uppkommer i en konventionsstats ekonomiska zon
eller motsvarande omrade. Vid andra skador &n fororeningsskador
som intraffar utanfor en stats territorium ska bestdammelserna tillampas
om skadan har orsakats av ett fartyg som harrér fran en konventions-
stat.

Promemorians forslag dverensstdmmer i huvudsak med regeringens.
I promemorian foreslas att bestimmelserna ska gélla dven fér mindre
fartyg som transporterar farliga och skadliga &mnen i inrikes trafik i
forpackad form.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen i promemorian eller har inga
invandningar. Kustbevakningen anser att det bor dvervdgas om fartygs-
agaren ska ha strikt ansvar for skador ocksa nar farliga och skadliga
amnen ombord pa ett fartyg inte utgor last. Riskerna for miljon och kost-
naderna for skador &r desamma oavsett om dmnena utgor last eller inte.
En sadan reglering skulle ocksa innebéra att ansvaret for skador som or-
sakas av farliga och skadliga &mnen narmare 6verensstammer med vad
som galler vid oljeféroreningar. Nar det galler fragan om Sverige ska ut-
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nyttjia mojligheten i konventionen att undanta mindre fartyg fran regler-
ingen foresprakar Plast- och Kemiforetagen att Sverige ska folja samma
linje i frigan som vara viktigaste konkurrentlander. Svea hovrétt pekar pa
vissa problem som kan uppkomma i forhallandet mellan 2010 ars HNS-
konvention och 1910 ars konvention rérande faststillande av vissa
gemensamma bestammelser i fraga om fartygs sammanstétning (1910 ars
sammanstétningskonvention).

Skalen fér regeringens forslag
Vilka farliga och skadliga &mnen bor omfattas?

Med farliga och skadliga &mnen avses enligt 2010 ars HNS-konvention
amnen som utgor last ombord pa ett fartyg och som omfattas av vissa
uppraknade konventioner och koder. Det ror sig huvudsakligen om kemi-
kalier av olika slag samt olja, kondenserad naturgas (LNG) och petrole-
umgas (LPG) (artikel 1.5). Transporten av damnena ar forenade med olika
slags risker beroende pa &mnenas beskaffenhet. Vissa &mnen, t.ex. LNG,
ar farliga pa grund av att de ar lattantandliga, men kraver normalt inga
omedelbara atgarder om de lacker ut i havet. Andra &mnen &r inte sérskilt
brandfarliga men kan vara skadliga for omgivningen pa andra satt.

Enligt regeringens bedémning bor tillampningsomradet for de svenska
bestdimmelserna motsvara konventionens. Som Kustbevakningen fram-
héller kan farliga och skadliga &mnen ombord pa fartyg orsaka skador
&ven om de inte utgor last. Regeringen anser emellertid att det inte ar
mojligt att utan kompletterande underlag utstrdcka bestdmmelsernas
tillampningsomrade till att omfatta annat &n last. Behovet av en reglering
som gar langre an 2010 ars HNS-konvention samt dess utformning vad
galler ansvarsforutsattningar och forsékringsskyldighet kraver narmare
overvaganden. | dagslaget ar behovet av en reglering ocksa storst nar det
géller farliga och skadliga &mnen som fors som last, men allt eftersom
det blir vanligare att fartyg anvander andra brénslen &n olja som driv-
medel kan behovet 6ka. Det finns darfor anledning att folja utvecklingen.

Vilka fartyg bér omfattas?

2010 ars HNS-konvention ar tillamplig pa alla slags fartyg och andra
flytande anordningar som anvénds till sjoss. Konventionen medger att
undantag fran dess tillampning gors for fartyg vars draktighet inte dver-
stiger 200. Detta galler i huvudsak under forutsattning att fartyget gar i
inrikes trafik och att de farliga och skadliga &mnena transporteras i for-
packad form, dvs. inte i bulk (artikel 5.1).

Regeringen bedémer att endast ett mindre antal fartyg av en sadan stor-
lek som kan undantas utfor transporter med farliga och skadliga &mnen i
Sverige. Om nagot undantag inte gors maste ocksad dessa fartyg ha
forsakring och forsakringscertifikat. Detta kan komma att utgora en pa-
taglig belastning for en del fartygsagare, t.ex. i skargardstrafiken. Sam-
tidigt ar risken for omfattande skador forhéallandevis liten nar mindre far-
tyg transporterar farliga och skadliga &mnen i forpackad form. Nar det
géller de mindre fartygen anser regeringen att risken for skador inte moti-
verar de administrativa och ekonomiska bérdorna som regleringen trots
allt innebér for fartygsdgare. Regeringen beddmer darfor att regleringen



inte ska gélla for fartyg vars draktighet inte dverstiger 200 nér dessa i
inrikes trafik transporterar farliga och skadliga &mnen i férpackad form.

Vilka skador bor ersattas?

Enligt 2010 ars HNS-konvention ersétts personskador, sakskador och
skador som uppstar till foljd av férorening av miljon. Nar det galler sak-
skador ersétts endast skador pa egendom som finns utanfor det fartyg
som transporterar de farliga och skadliga &mnena. | fraga om forsamring
av miljon ersétts endast utebliven vinst och kostnader for rimliga ater-
stallningsatgarder. Ocksa kostnader for eller skador orsakade av fore-
byggande atgarder ersatts (artikel 1.6). 2010 ars HNS-konvention ska
inte tillampas pa sadana fororeningsskador som omfattas av ansvarig-
hetskonventionen eller pa skador som har orsakats av radioaktivt material
enligt klass 7 i den internationella koden om transporter av farligt gods
till sjoss (IMDG-koden) eller i den internationella koden for fasta bulk-
laster (IMSBC-koden) (artikel 4.3). Det finns nagra ytterligare situationer
da bestammelserna inte ska tillampas, bl.a. om fordringarna har sin grund
i befordringsavtal for gods och passagerare (artikel 4.1).

Ocksa nér det géller vilka skador som ska ersattas bedomer regeringen
att bestammelsernas tillampningsomrade bor motsvara konventionens.
Bestdmmelserna kommer dérmed att komplettera den reglering i 10 kap.
sjolagen som genomfdr ansvarighetskonventionen. Bestdmmelserna
kommer ocksa att delvis ersatta den reglering i 10 kap. som i dag tillamp-
as pa andra fartyg an tankfartyg (10 kap. 19 § andra stycket). | enlighet
med 2007 ars Nairobikonvention om avlagsnande av vrak (artikel 11.1 d)
kommer de vidare fa foretrade framfor en tillampning av de bestammel-
ser om kostnadsansvar som bygger pa den konventionen.

Definitionen av skada boér, liksom andra begrepp som férekommer i
konventionen, sa langt det &r mojligt ansluta till konventionens text och
systematik. Detta far visserligen till foljd att skadebegreppet inte helt
ansluter till den traditionella terminologin eller systematiken inom skade-
standsratten. Den foreslagna regleringen innebar dock att bestammel-
serna i stort sett kommer att 6verensstimma med sjélagens bestdmmelser
om oljeskador. Om utformningen av bestdmmelserna motsvarar konven-
tionens, 6kar ocksa forutsattningarna for en tolkning av bestammelserna i
Overensstdimmelse med konventionen.

I enlighet med konventionen bor undantag goras for fordringar som
grundar sig pa avtal om transport av gods eller passagerare. Konven-
tionen innehéller dessutom en bestammelse som anger att konventionen
inte ska tilldmpas i den utstrdckning som den &r oférenlig med tillamplig
lag om anstélldas rétt till ersattning eller sociala valfardssystem (artik-
el 4.2). Att bestdmningen av erséttningen ska ske i enlighet med tillamp-
lig nationell ratt far anses galla anda och nagot sarskilt undantag behover
enligt regeringens beddmning inte inforas.

Som Svea hovratt papekar kan det uppstd vissa problem nar det galler
forhallandet mellan 2010 ars HNS-konvention och 1910 ars samman-
stotningskonvention. Ett exempel pa detta ar om ett fartyg med farliga
och skadliga @mnen ombord som kommer fran en stat som inte har till-
tratt 2010 ars HNS-konvention kolliderar med ett fartyg pa svenskt sjo-
territorium. | en sadan situation &r det inte sakert att det strikta ansvaret
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som 2010 ars HNS-konvention foreskriver for skador galler. | stallet kan
bestammelserna som genomfér 1910 ars sammanstotningskonvention
komma att tillampas, vilket forutsatter vardsloshet for att ersattning ska
beviljas. 2010 ars HNS-konvention ges visserligen ett allmant foretrade
framfor andra internationella konventioner, men detta géller bara i
forhallande till lander som har tilltratt konventionen (artikel 42). Det
framstar naturligtvis som otillfredsstallande att det finns situationer dar
en av avsikterna med 2010 ars HNS-konvention — ett strikt ansvar for
fartygsdgaren — inte kan forverkligas. Vid internationella diskussioner
har det foreslagits att 1910 ars sammanstotningskonvention bor sagas
upp vid ett tilltrade till HNS-konventionen. Majoriteten av de lander som
deltagit i diskussionerna inom IMO har dock ansett att konflikten mellan
konventionerna inte har sa stor betydelse i praktiken att en uppséagning ar
nodvandig (se rapporter fran mdten om HNS-konventionen som
presenterats vid IMO:s juridiska kommittés 87:e och 99:e sessioner,
dokument LEG 87/11, s. 4 och LEG 99/3, s. 3). 1910 ars samman-
stotningskonvention har fatt en bred anslutning. Enligt regeringens be-
démning ar det inte 1ampligt att sdga upp konventionen i nuldget. Det
finns dock anledning att fortsatt félja de internationella diskussionerna
och andra staters stallningstaganden.

Vilket bor det geografiska tillampningsomradet vara?

2010 ars HNS-konvention &r tillamplig pa skador som intraffar inom en
konventionsstats territorium, inklusive dess territorialhav. Den &r ocksa
tillamplig pa skador i en konventionsstats ekonomiska zon om skadorna
har uppkommit genom férorening av miljon. Har en stat inte faststallt en
ekonomisk zon, ar konventionen &nda tillamplig pa fororeningsskador
inom ett omrade upp till 200 nautiska mil fran statens baslinjer under
forutsattning att staten har beslutat att det ska finnas ett omrade som mot-
svarar en ekonomisk zon och som konventionen ska tillampas pa. P&
andra skador an fororeningsskador som intréffar utanfor en stats territo-
rium &r konventionen tillimplig om skadan har orsakats av ett farligt och
skadligt amne som transporteras pa ett fartyg som antingen ar registrerat i
en konventionsstat eller for en konventionsstats flagga. Konventionen ar
tillamplig pa forebyggande atgarder oavsett var de har vidtagits, om det
har skett for att forhindra eller begrénsa en skada som faller inom kon-
ventionens tillampningsomrade (artikel 3).

Regeringen beddmer att tillampningsomréadet for de bestimmelser som
nu infors bér motsvara konventionens. Det innebdr att bestammelserna
ska tillampas pa skador som uppkommer i Sverige eller i en annan kon-
ventionsstat. Bestimmelserna ska ocksa tillampas pé& féroreningsskador
som uppkommer i Sveriges eller en annan konventionsstats ekonomiska
zon, eller motsvarande omrade. Nar det géller andra skador 4n sddana
som beror pa fororening av miljon ska bestammelserna tillampas under
forutsattning att skadorna har intraffat utanfér en stats territorium och har
orsakats av ett svenskt fartyg eller ett fartyg frn en annan konventions-
stat. Det innebdr t.ex. att bestammelserna kan tillampas om en explosion
pa ett svenskt fartyg som befinner sig pa internationellt vatten leder till
personskador bland beséttningen. Bestdmmelserna ska dessutom tillamp-
as pa forebyggande atgarder, var de an har vidtagits.



Undantag fran ansvar enligt miljobalken

Miljobalken innehaller bestammelser om ansvar for att avhjalpa miljo-
skador (10 kap.). Bestammelserna bygger delvis pa det s.k. miljéansvars-
direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2004/35/EG av den
21 april 2004 om miljéansvar for att forebygga och avhjalpa miljoskad-
or). Enligt artikel 4.2 miljéansvarsdirektivet ska direktivet inte tillampas
pa miljéskador som omfattas av de konventioner som anges i bilaga 1V,
daribland HNS-konventionen. Eftersom det foreslas att 2010 ars HNS-
konvention nu genomfors i svensk rétt, bor ett undantag inforas i 10 kap.
miljobalken for sadana skador som omfattas av de nya bestammelserna.

8 Ansvariga personer och
ansvarsforutsittningar m.m.

Regeringens forslag: Skadestandsansvaret for en skada vid sjotrans-
port av farliga och skadliga &mnen ska vara strikt, dvs. utan krav pa
vallande. Ansvarsfrihet ska intrada endast i vissa uttryckligt angivna
situationer.

En skada ska erséttas av fartygets dgare. Utrymmet att krdva skade-
stand for skadan av andra personer &n dgaren ska vara begransat.

Fartygets agare ska ha rétt att begransa sitt ansvar i enlighet med de
bestammelser som foljer av 2010 ars HNS-konvention. Sverige ska i
forhallande till 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar i dess lydelse enligt 1996 ars andringsprotokoll for-
behalla sig ratten att undanta fordringar med anledning av skador som
omfattas av 2010 ars HNS-konvention.

Talan om erséttning ska fa véackas i Sverige om skadan har upp-
kommit i Sverige eller dess ekonomiska zon eller om férebyggande
atgarder har vidtagits for att begransa en sadan skada. Talan ska ocksa
i vissa fall fa vackas i Sverige nér det dr frdga om en skada som har
uppkommit utanfor en stat. Talan ska véackas vid den sjorattsdomstol
som &r nérmast den ort dar skadan uppkom. For en skada utanfor
Sverige ska talan véckas vid Stockholms tingsratt.

Promemorians forslag éverensstammer i huvudsak med regeringens.
Promemorian innehaller inget forslag om ett sarskilt forum for talan om
skador utanfor Sverige.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen i promemorian eller har inga
invandningar.

Som nédmns i avsnitt 3 har en kompletterande remittering skett av for-
slag om behorig domstol m.m. De remitterade forslagen éverensstdimmer
med regeringens och innebdr att talan om ersattning for en skada utanfor
Sverige ska véckas vid Stockholms tingsratt samt att terminologin i be-
stimmelserna om verkstallighet av utldndska domar ska moderniseras
(21 kap. 6 8) och att ett tilldgg ska goras nér det géller prévningen av er-
séttning for bunkeroljeskador i vissa fall (21 kap. 5 § femte stycket). Av
de remissinstanser som i samband med den kompletterande remitteringen
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lamnat synpunkter pa forslagen framhaller Svea hovrétt och Domstols-
verket att konsekvenserna for réattsvésendet bor belysas nérmare. Enligt
hovrétten &r vidare innebdrden av de foreslagna bestdmmelserna i vissa
delar oklara.

Skalen for regeringens forslag

Fartygséagaren bor ansvara for skada vid sj6transport av farliga och
skadliga dmnen

Enligt 2010 ars HNS-konvention &r fartygsdgaren — den som &r registre-
rad som fartygets dgare eller, om registrering inte har skett, den som &ger
fartyget — ansvarig for en skada som orsakats av farliga och skadliga
amnen dven om dgaren inte har varit vardslos (artikel 7.1). Fartygsdga-
rens ansvar ar med andra ord strikt, men det gors undantag fran ansvaret i
vissa situationer. Fartygsagaren &r inte ansvarig ndr skadan har orsakats
av en krigshandling eller liknande héndelse eller av en naturhdndelse av
force majeure-karaktar. Vidare ar dgaren fri frdn ansvar om skadan i sin
helhet har orsakats av sabotage fran tredje mans sida eller av fel eller
forsummelse av myndighet i fraga om underhdll av fyrar eller andra
hjalpmedel for navigering. Fartygsagaren ar dessutom fri frn ansvar om
skadan helt eller delvis har orsakats av att &garen inte har upplysts om de
farliga och skadliga amnena i lasten eller &garen pa grund av detta inte
har forsékrat sig mot skador. Det sagda géller dock inte om &garen eller
nagon pa &agarens sida dnda kande till eller borde ha kant till lastens
innehall (artikel 7.2). Darutdver kan fartygsagaren helt eller delvis be-
frias fran ansvar om den skadelidande uppsétligen eller av vardsloshet
sjalv har orsakat skadan helt eller delvis (artikel 7.3).

Regleringen i 2010 ars HNS-konvention av fartygsagarens ansvar for
skador vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen motsvarar i stort
sett den ordning som i dag galler enligt sjolagen for oljeskador som har
uppkommit genom utslapp fran tankfartyg (10 kap. 3 §) och vid utslapp
av bunkerolja (10 a kap. 7 8). Enligt regeringen bor skadestandsansvaret
enligt den nu foreslagna regleringen utformas pa motsvarande satt. En
skillnad blir att dgaren i vissa fall kan undga ansvar om denne inte fatt
kannedom om lastens innehall. | ett sddant fall bor i stallet avsandaren,
avlastaren eller lastagaren kunna hallas ansvarig.

Ansvaret bor kanaliseras till fartygets agare

Enligt 2010 ars HNS-konvention kanaliseras ansvaret till fartygets dgare.
Det innebar att skadestandsansprak mot vissa personer far riktas endast
om dessa har orsakat skadan uppsatligen eller med viss sarskilt kvalifice-
rad grov vardslashet (artikel 7.5). Dessa personer ar:

1. fartygsagarens anstéllda eller uppdragstagare samt beséttningsmed-
lemmar,

2. lotsar och andra som utan att tillndra besattningen utfor tjanster at
fartyget,

3. befraktare, dven sadana som hyr fartyget utan besattning, redare eller
den som i redarens stélle handhar fartygets drift,

4. de som utfor bargning med fartygségarens samtycke eller pa order
av en myndighet,



5. de som vidtar forebyggande atgarder, samt

6. anstéllda eller stallféretradare for personer som tillhor 3-5.

Konventionen hindrar inte att regler inférs som ger fartygsagaren ratt
att regressvis rikta ansprak mot namnda personer (artikel 7.6).

Regleringen om kanaliseringen av ansvaret dverensstimmer med den
som géller enligt ansvarighetskonventionen och motsvarar i stort sett den
ordning som i dag galler enligt sjolagen for oljeskador fran tankfartyg
(10 kap. 4 8) och vid bunkeroljeskador (10 a kap. 8 §). Bestimmelserna i
sj6lagen undantar dessutom avsandare, avlastare, lastmottagare och last-
agare.

Enligt regeringen bor kanaliseringen av ansvaret fér skador vid sjo-
transport av farliga och skadliga amnen utformas p& motsvarande satt
som nar det galler transport av olja med tankfartyg. Det innebér att
ansprak mot fartygsagarens anstallda m.fl. endast far goras gallande om
dessa har orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med
insikt om att sadan skada sannolikt skulle uppkomma. P4 samma satt
som nar det galler oljeskador fran tankfartyg bor den skyddade person-
kretsen utvidgas nagot i forhallande till konventionen. Kretsen hor
saledes omfatta ocksa avsandare, avlastare, lastmottagare och lastagare.
Den bor vidare omfatta en bargare, inte bara om samtycke till bargning
har getts av fartygsagaren, utan ocksd om samtycke har getts av vissa
andra personer. Ocksé anstillda hos personer som utfor tjanster for
fartyget utan att vara besattningsmedlemmar bor omfattas. En sadan
utvidgning har ansetts tillaten i forhallande till ansvarighetskonventionen
och beddms vara tillaten ocksa nar det galler 2010 ars HNS-konvention
(ifr prop. 1994/95:169 s. 58 f.). Mojligheten att rikta ansprak mot en
avsandare eller annan person som har underlatit att ge upplysningar om
de farliga och skadliga &mnen som transporterats bor dock inte begrénsas
om fartygsagaren darigenom har blivit befriad fran ansvar.

Liksom nar det galler oljeskador fran tankfartyg bor dgarens mojlighet
att regressvis rikta ansprak mot berérda personer begransas i motsvaran-
de méan. Mojligheten for dgaren att rikta regressansprak bor dock inte be-
grénsas nar det galler de personer som normalt sett utgér &garens kom-
mersiella kontraktsparter, dvs. redare, befraktare, den som i redarens
stélle handhar fartygets drift, avsandare, avlastare, lastmottagare och last-
agare.

Fartygets dgare bor ha ratt att begransa sitt ansvar

Skador i samband med sjdtransport av farliga och skadliga &mnen om-
fattas i dag av rétten till ansvarsbegrénsning enligt 9 kap. sjolagen. Dessa
bestammelser foljer av 1976 ars konvention om begransning av sjoratts-
ligt skadestandsansvar i dess lydelse enligt 1996 ars andringsprotokoll
(begrénsningskonventionen), som Sverige har anslutit sig till. Bestam-
melserna mdjliggor for bl.a. redare, fartygsdgare och bargare att begrénsa
sitt sammanlagda skadestandsansvar for skador som har uppkommit pé
grund av en och samma handelse, s.k. globalbegransning. Vissa typer av
fordringar &r undantagna fran ratten till globalbegransning. Det galler
bland annat fordringar pa grund av oljefororeningar fran tankfartyg, som
omfattas av sdrskilda bestimmelser om ansvarsbegrénsning (10 kap. 2 §
forsta stycket och 5 § sjolagen).
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2010 &rs HNS-konvention innehller séarskilda bestammelser om an-
svarsbegransning. Enligt konventionen har fartygets dgare ratt att be-
gransa sitt skadestandsansvar till ett visst belopp. Beloppet baseras pa
fartygets storlek och i vilken form de farliga och skadliga &mnena trans-
porteras. Begransningsbeloppet &r femton procent hogre nér det géller
skador som orsakas av farliga och skadliga &mnen i forpackad form &n
skador fran amnen som transporteras i bulk (artikel 9.1). Ansprak pa er-
séattning for personskador och dodsfall har foretrade framfoér andra an-
sprak intill tva tredjedelar av det begransningsbelopp som galler i ett
visst fall. | dvrigt fordelas beloppet proportionellt pad anspraken (artik-
el 11). For att ha ratt till ansvarsbegransning maste fartygsagaren inratta
en begransningsfond. Detta sker genom att dgaren deponerar det aktuella
beloppet hos en domstol eller annan behdrig myndighet. Agaren kan
ocksa utfarda en bankgaranti eller liknande sékerhet for motsvarande
summa (artikel 9.3). Har &garen sjalv orsakat skadan uppsatligen eller av
grov vardsloshet och med insikt om att en sadan skada sannolikt skulle
uppkomma faller rétten till ansvarsbegrénsning bort (artikel 9.2).

Fartygets agare bor ha ratt att begrénsa sitt ansvar for skador vid sjo-
transport av farliga och skadliga &mnen i enlighet med den sérskilda re-
gleringen i 2010 ars HNS-konvention. De fordringar som omfattas av
regleringen bor samtidigt undantas fran ratten till globalbegransning
enligt 9 kap. sjolagen. Ett sddant undantag ar ocksa i Gverensstammelse
med begrénsningskonventionen (se artikel 18.1 i begransningskonven-
tionen). Sverige bor gora ett forbehall av denna innebord i forhallande till
begransningskonventionen.

Regleringen i 2010 ars HNS-konvention om ansvarsbegransning har
utformats med forebild i vad som galler vid utslapp av olja fran tankfar-
tyg. De bestammelser som nu foreslas bor darfor enligt regeringens be-
domning utformas pa motsvarande satt. Det innebér bl.a. att fartygsagar-
en maste uppratta en begransningsfond for att fa begransa sitt ansvar.

Behorig domstol samt erkédnnande och verkstallighet

Av 2010 ars HNS-konvention féljer att domstolarna i den eller de kon-
ventionsstater ddr skadan har uppkommit &r behdriga att prova talan om
ersattning. Detsamma galler férebyggande atgarder betraffande en sadan
skada, oavsett var atgarderna har vidtagits (artikel 38.1). Nar det &r fraga
om annan skada &n genom fororening ar den konventionsstat till vilken
fartyget har sérskild anknytning behérig (artikel 38.2). Ett avgorande fran
en konventionsstat ska erkdnnas och verkstallas i 6vriga konventionsstat-
er (artikel 40).

Bestdmmelser om behérig domstol och verkstéllighet av domar behdv-
er inforas. | den utstrdckning som dessa dverensstammer med regleringen
for olje- och bunkeroljeskador (21 kap. 5 § sjélagen) bor bestammelserna
utformas pa motsvarande satt. Ar svensk domstol behdrig bor liksom nér
det géller olje- och bunkeroljeskador ndrmast liggande sjérattsdomstol
prova malet. Om det &r fraga om en skada som har intraffat utanfor en
stat, bér dock talan véckas vid Stockholms tingsratt. Nar det galler
bestammelser om verkstéllighet av utlandska avgéranden boér terminolo-
gin anpassas till den som inférts med anledning av prop. 2013/14:219.



Svea hovratts och Domstolsverkets papekanden om konsekvenserna av
den foreslagna regleringen behandlas i avsnitt 17.

Enligt radsbeslutet med bemyndigande for medlemsstaterna att tilltrada
konventionen ska en stat avge en sarskild forklaring som innebér att
staten forbehaller sig ratten att tillimpa unionsréattsliga bestimmelser om
erk&nnande och verkstéllighet av utlandska domar nér det géller domar
som har meddelats i en annan EU-stat eller i en stat som &r bunden av
Luganokonventionen. Sédana bestimmelser finns i Europaparlamentets
och radets férordning (EU) nr 1215/2012 av den 12 december 2012 om
domstols behdrighet och om erkannande och verkstéllighet av domar pa
privatrattens omrade samt i konventionen den 30 oktober 2007 om
domstols behdrighet och om erkannande och verkstéllighet av domar pa
privatrattens omrade till vilken EU &r part. Avsikten enligt radsbeslutet ar
alltsa att dessa bestammelser ska fortsatta tillampas inom EU nar det
galler verkstallighet av domar. Det innebér att en dom fran en annan EU-
medlemsstat ska kunna verkstéllas utan nagot sarskilt exekvatursfor-
farande. Nagot motsvarande uttalande finns inte i forhallande till unions-
regleringen av domsratt, varfor konventionens reglering i dessa delar bor
tillampas utan forbehall.

9 Fartygsdgarens forsdkringsskyldighet

Regeringens forslag: Agaren till ett fartyg som transporterar farliga
och skadliga @&mnen ska vara skyldig att ha en ansvarsforsakring eller
annan betryggande sdkerhet. Forsakringen ska tdcka fartygsagarens
ansvar vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen intill dgarens
réatt till ansvarsbegransning. Redarens skyldighet att ha en forsékring
ska begrénsas i motsvarande man.

Forsakringsskyldigheten ska gélla &gare av svenska fartyg. Ocksa
agaren till ett utlandskt fartyg ska ha en sadan skyldighet, om fartyget
anldper eller lamnar en svensk hamn eller tillaggsplats.

Ombord pa fartyget ska ett certifikat medféras som visar att fartygs-
&garens forsakringsskyldighet &r fullgjord.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa
meddela foreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om
certifikat.

En skadelidande ska ha ratt att rikta ansprék direkt mot forsakrings-
givaren.

Forsakringsgivaren ska kunna forbehélla sig en ratt att aterkrava
utbetald ersattning fran fartygets 4gare.

Promemorians forslag dverensstimmer med regeringens. | promemo-
rian foreslas dock att Finansinspektionen ska ansvara for utfardandet av
certifikat.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom Finansinspektion-
en tillstyrker forslagen i promemorian eller har inga invandningar.
Finansinspektionen invander mot promemorians forslag att inspektionen
ska ansvara for utfardandet av certifikaten. Enligt inspektionen har upp-
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giften att utfarda certifikaten inte en naturlig koppling till inspektionens
ovriga verksamhet utan bor laggas pa Transportstyrelsen.

Skalen foér regeringens forslag
Fartygségaren bor vara skyldig att vara forsakrad

Enligt 2010 &rs HNS-konvention ar &garen till ett fartyg skyldig att ha en
ansvarsforsakring for de skador som kan uppkomma i samband med sj6-
transport av farliga och skadliga amnen. Som ett alternativ till férsakring
kan fartygsdgaren ha en annan betryggande sakerhet, t.ex. en bankga-
ranti. Forsékringsskyldigheten avser endast fartyg som transporterar far-
liga och skadliga &mnen. Det belopp ansvarsforsakringen ska tdcka mot-
svarar den ansvarshegransning agaren har ratt till enligt konventionen
(artikel 12.1).

Konventionsstaterna ska kréva att fartyg som for dess flagg tacks av
forsakring och innehar certifikat (artikel 12.10). Det innebdr att ett fartyg
som for konventionsstatens flagg maste vara forsakrat oavsett vilket
geografiskt omrade det trafikerar. Ett svenskt fartyg ska alltsa tackas av
en sadan forsakring som foreskrivs i svensk ratt aven om fartyget gar i
trafik utanfor svenskt sjoterritorium.

Konventionsstaterna ska vidare se till att varje fartyg som anl6per eller
lamnar en hamn (eller en icke landbaserad anldggning inom dess territo-
rium) ska ha en ansvarsforsakring eller en motsvarande sékerhet (artik-
el 12.11). I enlighet med detta ska forsakringsskyldigheten omfatta ut-
landska fartyg som anl6per eller lamnar hamn eller tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och som vid det aktuella tillféllet transporterar far-
liga och skadliga &mnen.

Mot denna bakgrund bor det inforas en skyldighet for fartygsagaren att
ha en ansvarsforsakring som avser skada vid sjotransport av farliga och
skadliga &mnen. Forsakringen, eller annan sakerhet som fartygsagaren
stéller, ska galla intill det belopp som féljer av dgarens ratt till ansvars-
begransning.

Som nédmns ovan har redaren enligt 7 kap. 2 § sjolagen en skyldighet
att ha en ansvarsforsakring, som ticker det skadestdnd redaren kan bli
skyldig att betala med anledning av det ansvar som omfattas av rétten till
ansvarsbegransning enligt 9 kap. Bestimmelsen bygger pa det s.k. for-
sakringsdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG
av den 23 april 2009 om fartygsdgares forsékring for sjorattsliga
skadestandsansprak). Enligt direktivet ska redarens forsakringsskyldighet
inte paverka de system som inrattats genom de instrument som ar i kraft i
den berdrda medlemsstaten och som fortecknas i en sérskild bilaga till
direktivet, daribland HNS-konventionen. Eftersom det foreslas att 2010
ars HNS-konvention nu inforlivas med svensk ratt och fartygsagaren
dérmed blir skyldig att teckna forsdkring i enlighet med konventionen,
bor redarens forsakringsskyldighet begréinsas i motsvarande man.

Skyldigheten att inneha certifikat och hur de utfardas

Om en forsdkring eller en annan godtagbar sékerhet inforskaffats, ska en
behdrig myndighet i konventionsstaten utfarda ett certifikat for fartyget



som ett bevis pa det (artikel 12.2). Certifikatet ska medforas ombord pa
fartyget (artikel 12.4).

Bestdmmelser om utférdande av certifikat behdver inforas. Regeringen
bor utse den myndighet som ska utfarda certifikaten. Myndigheten ska ha
rétt att ta ut en avgift for utfardandet.

Nar det galler fragan om vilken myndighet som ska utfarda certifikaten
gor regeringen — till skillnad fran det som foreslas i promemorian — be-
domningen att uppgiften bor anfértros Transportstyrelsen. Redan i dag
utfardar Transportstyrelsen forsékringscertifikat vid bl.a. transport av olja
med tankfartyg.

Den skadelidande bor ha rétt att rikta krav direkt mot foérsékringsgivaren

2010 ars HNS-konvention foreskriver att en skadelidande ska ha rétt att
fora talan om ersattning direkt mot forsakringsgivaren eller den som
stallt annan sékerhet. Forsakringsgivaren far da aberopa endast sdana
ansvarsfrihetsgrunder som dgaren sjalv hade kunnat framstdlla om an-
spraket. Forsakringsgivarens ansvar bortfaller ocksd om fartygsagaren
orsakat skadan uppsatligen. Ersattningen kan begréansas till det belopp
som géller for forsékringsskyldigheten oavsett om fartygségaren i det en-
skilda fallet har rétt till ansvarsbegrénsning (artikel 12.8).

Forsakringsavtalslagen (2005:104) foreskriver en generell ratt till
direktkrav (9 kap. 7 8). Den skadelidande far rikta krav direkt mot for-
sékringsgivaren, om den forsakrade enligt lag eller annan forfattning &r
skyldig att ha en ansvarsforsékring som omfattas av skadan. Forsékrings-
avtalslagens ratt till direktkrav ar dock mer begransad &n vad 2010 ars
HNS-konvention kraver. Till skillnad fran forsakringsavtalslagen ger
konventionen inte utrymme for forsakringsgivaren att dberopa sadana
ansvarsfrihetsgrunder som kan félja av forsékringsavtalet. Det behdvs
darfor en sérreglering for rétten till direktkrav i samband med skador vid
sjotransport av farliga och skadliga @mnen. Den bor utformas i enlighet
med 10 kap. 14 § sj6lagen, som ar tillamplig i fraga om oljeskador i sam-
band med transport av olja.

2010 &rs HNS-konvention innehéller en bestammelse om att svaran-
den, dvs. forsakringsgivaren, har ratt att fa agaren instimd i malet (arti-
kel 12.8). Bestammelsen torde innebdra att forsakringsgivaren har ratt att
fa en talan om &tergéngskrav mot fartygsagaren handlagd i samma ratte-
gang som den i vilken talan mot férsakringsgivaren grundad pa direkt-
krav provas. En sddan ratt finns redan enligt 14 kap. 5 § forsta stycket
rattegdngshalken. Nagon sarskild bestimmelse i anledning av foreskrift-
en i konventionen behdvs darfor inte.

Forsakringsgivarens rétt till terkrav

Vid forsakring avseende fororening fran oljetankfartyg galler forsakring-
en som utgangspunkt for fartygets dgare mot dennes ansvar. Forsakrings-
givaren kan dock forbehalla sig en ratt att fran fartygets dgare aterkrava
utbetald erséttning (10 kap. 15 § sj6lagen). Motsvarande géller for for-
sakring mot bunkeroljeskador (10 a kap. 15 §). Som foreslas i prome-
morian bor en sadan mojlighet inforas ocksa nar det galler forsakring mot
skador i samband sjétransport av farliga och skadliga &mnen.
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10 Statsfartyg

Regeringens forslag: Bestammelserna om skadestand for skador vid sjo-
transport av farliga och skadliga dmnen ska tillampas ocksé pa stats-
fartyg, nar det ar fraga om skador i Sverige eller dess ekonomiska zon.

Promemorians forslag éverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom Fodrsvarsmakten
tillstyrker forslaget eller har inga invéndningar. Férsvarsmakten anser att
2010 ars HNS-konvention inte ska gélla for statsfartyg.

Skélen for regeringens forslag: Statsfartyg, varmed avses 6rlogs-
fartyg och andra fartyg som anvénds i statlig, icke kommersiell verksam-
het undantas i 2010 ars HNS-konvention (artikel 4.4). En konventionsstat
kan dock foreskriva att reglerna ska tillampas ocksé pa statsfartyg (arti-
kel 4.5). Nagon ersattning fran den internationella fonden for farliga och
skadliga amnen utgar dock inte for skador som har orsakats av statsfartyg
(artikel 14.3 a).

Staten har ett strikt ansvar for oljeskador som orsakas av ett statsfartyg
i Sverige eller dess ekonomiska zon. Daremot finns det inte ndgon for-
sékringsskyldighet eller skyldighet att inneha certifikat for statsfartyg
(10 kap. 19 § forsta stycket och 10 a kap. 5 § sjélagen).

Mot bakgrund av att statsfartyg redan i dag har ett strikt ansvar for
oljeskador &r det rimligt att de omfattas av ansvaret for sadana skador
som omfattas av de sarskilda reglerna om farliga och skadliga &mnen.
Enligt regeringens beddmning bor skador som orsakas av statsfartyg om-
fattas av bestdammelserna i samma utstrackning som géller oljeskador,
dvs. nér det ar frdga om skador som har uppkommit hér i landet, i den
ekonomiska zonen eller om férebyggande atgarder har vidtagits for att
forhindra eller begrinsa en sédan skada i Sverige eller i den ekonomiska
zonen. Regeln bor inte begransas till svenska statsfartyg utan omfatta
ocksa utlandska.

Ansvaret for statsfartygen bor ligga i linje med vad som géller for
andra fartyg. Ocksa for statsfartyg bor saledes enligt regeringens mening
ett i princip strikt ansvar gélla. Ansvaret bor kanaliseras till dgaren, dvs.
staten, med motsvarande ratt till ansvarsbegrénsning som for andra far-
tyg.

P& motsvarande sétt som for oljeskador enligt 10 kap. och 10 a kap.
saknas skal att 1ata forsdkringsskyldigheten omfatta statsfartyg. Dessa
fartyg ska inte heller omfattas av ratten till ersattning fran den internat-
ionella fonden for farliga och skadliga &mnen.

11 Ansvarsbestimmelser

Regeringens forslag: En agare till ett fartyg som uppsatligen eller av
oaktsamhet asidosatter sin skyldighet att ha en forsakring eller en annan
betryggande sékerhet ska domas till boter eller fangelse i hogst sex ma-
nader. Motsvarande ska galla for en befalhavare, en redare eller en




person som i redarens stalle handhar fartygets drift om nagon av dem
later anvanda ett fartyg for sjofart, trots att denne insett eller borde ha
insett att forsakringsskyldigheten eller skyldigheten att stélla sékerhet
inte har fullgjorts.

Ett fartyg som saknar forsékringscertifikat ska kunna forbjudas att an-
I6pa eller avga fran en svensk hamn. Ett svenskt fartyg ska kunna be-
laggas med nyttjandeforbud.

En befalhavare som uppsétligen &sidoséatter sin skyldighet att medféra
ett forsakringscertifikat ombord pa fartyget ska domas till boter.

Promemorians forslag dverensstammer i huvudsak med regeringens.
Promemorian innehdller inget forslag till &tgarder mot fartyg som saknar
forsékring eller annan betryggande sékerhet.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller har inga invandningar.
Transportstyrelsen efterlyser dock ett klargdrande av hanteringen av for-
sékringscertifikaten och foljderna av att ett certifikat saknas. Av de re-
missinstanser som i samband med den kompletterande remitteringen har
lamnat synpunkter pa forslagen i lagradsremissen om étgarder mot fartyg
som inte uppfyller kraven pa forsakringsskyldighet papekar Kustbevak-
ningen att det ar oklart vilka atgarder Kustbevakningen kan vidta for att
forhindra dvertradelse av beslutade forbud betraffande fartyg. Transport-
styrelsen framhaller att &ven om ett fartyg har forsakring bor det kunna
beldggas med nyttjandefdrbud, om forsékringscertifikat saknas ombord.

Skalen for regeringens forslag: 2010 ars HNS-konvention innebdr att
medlemsstaterna ska se till att de fartyg for vilka forsakringsskyldigheten
enligt konventionen géller uppfyller skyldigheten (artikel 12.10 och
12.11). Déremot reglerar inte konventionen hur detta ska ske.

Motsvarande skyldigheter nar det galler forsakring av ansvar for olje-
skador i samband med transport av olja med tankfartyg (10 kap. sjo-
lagen) och forsékring for bunkeroljeskador (10 a kap.) har sanktionerats
bland annat genom straffansvar. En fartygsagare som uppsatligen eller av
oaktsamhet asidosatter sin forsakringsskyldighet enligt bestammelserna
doms till boter eller fangelse i hogst sex manader. Till samma straff doms
en redare som later ett fartyg anvandas for sjofart, trots att redaren insett
eller borde ha insett att forsakringsskyldigheten inte har fullgjorts. Det-
samma géller for den som handhar fartygets drift i redarens stélle samt
befélhavaren. Medfors inte forsékringscertifikatet ombord, kan befélhav-
aren domas till boter (20 kap. 14 §).

Ett fartyg som saknar forsakring kan ocksa i vissa fall belaggas med
forbud att anlopa hamn eller fortsatta sin resa (7 kap. 6 § lagen
[1980:424] om éatgarder mot fororening fran fartyg). | enlighet med en
nyligen beslutad lagéndring &r det numera i enlighet med vad Transport-
styrelsen efterfragar mojligt att ingripa mot fartyg redan pa den grunden
att det saknas forsakringscertifikat ombord (se prop. 2016/17:178 s. 46).

Det behdver inféras sanktioner nér det galler forsakringsskyldigheten
och skyldigheten att medfora ett forsakringscertifikat ombord ocksa nar
det géller skador vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen. Enligt
regeringens beddmning bor sanktionerna éverensstdmma med vad som
géller for oljeskador enligt 10 kap. och 10 a kap. sjolagen. Straffvérdet
nar det galler ett asidosattande av forsakringsskyldigheten i de olika situ-
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ationerna ar jamforliga. Det ar inte mojligt att inom ramen for detta
arende behandla Kustbevakningens 6nskemal om fortydliganden utan att
ytterligare underlag inhdmtas.

Verkstallighetsforeskrifter om tillsynen kommer att ges i férordnings-
form.

12 Ersdttning fran den internationella
fonden for farliga och skadliga &mnen

Regeringens forslag: Artiklarna 1, 3-5, 13-20, 21bis, 22, 37.2-4 och
39-41 i 2010 ars HNS-konvention ska géalla som svensk lag. Det ska
ocksa inforas sarskilda bestimmelser som kompletterar dessa artiklar.

Promemorians forslag 6verensstdmmer med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller har inga invandningar.

Skalen for regeringens forslag: Genom 2010 ars HNS-konvention in-
rattas en internationell fond for farliga och skadliga &mnen. Fonden har
till syfte att kompensera skadelidande som inte far full ersattning for en
skada fran fartygsagaren eller dennes forsakringsgivare (artikel 13). En
skadelidande kan f& ersattning fran fonden om fartygets agare inte kan
héllas ansvarig for skadan, om agaren saknar betalningsforméaga och den
stéllda sékerheten ar otillracklig eller om skadan dverskrider &garens rétt
att begrénsa sitt ansvar. | vissa fall [&mnar fonden ingen erséttning, t.ex.
om skadan har orsakats av ett statsfartyg eller av den skadelidande sjalv.
Ersattningen fran fonden uppgar till hogst 250 miljoner sarskilda drag-
ningsratter. Overskrider skadorna den hdgsta maéjliga ersattningen for-
delas ersattningen proportionellt i forhallande till storleken pa skadorna.
Ersiattning for personskador prioriteras dock intill tva tredjedelar av den
ersattning fonden lamnar (artikel 14). Sarskilda dragningsratter ar en s.k.
valutakorg som bestar av euro, japanska yen, brittiska pund och ameri-
kanska dollar. Vérdet av en sérskild dragningsrétt motsvarade i december
2017 ca tolv kronor.

Fonden finansieras genom avgifter som betalas av mottagare av farliga
och skadliga &mnen som transporterats i bulk till sjoss och lastats av i en
konventionsstat. Avgifterna betalas inledningsvis i samband med att
konventionen trader i kraft for den aktuella staten och darefter arligen.
Endast de personer som under ett kalenderdr mottar &mnen av viss
mangd &r avgiftsskyldiga. For flytande naturgas (LNG) foreligger dock
alltid avgiftsskyldighet, oavsett mangd (artiklarna 16-20). Fonden kom-
mer att besta av sérskilda konton fér olika slags 4mnen: ett konto for olja,
ett for LPG, ett for LNG och ett allmént konto. Det allménna kontot av-
ser avgifter for fasta bulkvaror, t.ex. ammoniumbaserade gddningsmedel,
och 6vriga farliga och skadliga &mnen. Avsikten ar att avgifter som be-
talas till ett visst konto endast ska anvéndas for att tdcka skador som or-
sakats av @mnen som omfattas av det aktuella kontot. Om den totala
mangden mottagna &mnen som omfattas av ett visst konto understiger ett
gransvérde, kan emellertid skapandet av kontot skjutas upp eller dras in.



I stallet bildas da en sarskild sektor i det allménna kontot, som avser de
farliga och skadliga @mnen som skulle ha omfattats av det sérskilda
kontot (artiklarna 16.4, 18 och 19).

Den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen har ut-
formats med de internationella oljeskadefonderna som forebild. Bestdm-
melser om oljeskadefonderna finns i lagen (2005:253) om erséttning fran
de internationella oljeskadefonderna, som inkorporerar relevanta artiklar
i fondkonventionen och 2003 ars protokoll till fondkonventionen.

P& motsvarande satt som nar det géller oljeskadefonderna bor de artik-
lar i 2010 ars HNS-konvention som reglerar den internationella fonden
for farliga och skadliga &mnen gélla som svensk lag. Detta bor dock gélla
endast i den utstrackning artiklarna reglerar enskildas rattigheter och
skyldigheter samt vissa processuella fragor — daremot inte bestammelser
om staternas rattigheter och skyldigheter gentemot fonden eller bestdm-
melser som reglerar fondens verksamhet och inte berdr enskilda réatts-
subjekt. Detta innebdr att inkorporeringen bor avse de bestdmmelser som
innehaller foreskrifter om upprattandet av fonden (artikel 13), om betal-
ning av erséttning (artikel 14), om fondens kompletterande uppgifter (ar-
tikel 15), om grundavgifter och arsavgifter (artiklarna 16-20), om undan-
tag fran ersittning vid underlaten rapportering (artikel 21bis), om forfall-
na avgifter (artikel 22), om preskription (artikel 37.2—4), om jurisdiktion
och rattegang (artikel 39), om erkdnnande och verkstallighet (artikel 40)
samt om subrogation och regressratt (artikel 41).

Inkorporeringen bor ocksd omfatta definitioner av de begrepp som
forekommer i dessa bestdimmelser (artikel 1). Konventionen lamnar ut-
rymme for att ha en sérskild bestdmning av vem som ska anses utgdra
mottagare av avgiftspliktig last i nationell ratt. Enligt regeringens bedém-
ning saknas dock anledning att avvika fran konventionens definition.

Ocksa de bestammelser om regleringens tillampningsomrade och om
undantag fran ersattning nar det galler ersattning nar det galler skador
som orsakas av sadana mindre fartyg som undantas fran erséttningsan-
svaret bor inkorporeras, jfr avsnitt 7 (artiklarna 3-5).

13 Immunitet och privilegier for den
internationella fonden for farliga och
skadliga @mnen

Regeringens forslag: Den internationella fonden for farliga och skad-
liga &mnen ska inte vara skyldig att betala skatt, tull eller vissa avgift-
er.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller har inga invandningar.

Skalen for regeringens forslag: Av 2010 ars HNS-konvention foljer
att den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen ska vara be-
friad fran all direkt beskattning samt fran tullar och import- och export-
avgifter. Konventionsstaterna ska ocksa i mojligaste méan befria fonden
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fran skyldighet att betala indirekta skatter. De personer som betalar av-
gifter till fonden eller mottar ersattning fran denna ska dock inte ha nagra
speciella férmaner i beskattningshanseende. Vidare galler att dverforing
av avgifter till och utbetalningar fran fonden ska fa ske utan hinder av
valutalagstiftningen i konventionsstaterna (artikel 35).

Regeringen anser att den internationella fonden for farliga och skadliga
&mnen ska ha immunitet och privilegier i Sverige nér det géller skyldig-
heten att betala skatt m.m. i enlighet med vad som féreskrivs i 2010 ars
HNS-konvention.

14 Skyldighet att lamna uppgift om
mottagande av farliga och skadliga
amnen

Regeringens forslag: Den som under ett visst kalenderar har tagit
emot farliga och skadliga @mnen som har transporterats i bulk till sjoss
ska senast den 1 mars aret darpa lamna uppgift om den mottagna
mangden d&mnen till Sjofartsverket. Skyldigheten — forutom nér det
géller flytande naturgas — ska géalla endast den som tagit emot &mnen
av en viss mangd.

Den som har tagit emot flytande naturgas ska vara skyldig att lamna
uppgift om detta oavsett vilken méngd som har mottagits. Har motta-
garen kommit éverens med den som omedelbart fore lossningen dgde
amnet att denne i mottagarens stalle ska vara avgiftsskyldig ska upp-
giftsskyldigheten i stéllet galla denne. Mottagaren ska dock &ven i ett
sadant fall vara uppgiftsskyldig om den tidigare &garen inte lamnar
uppgifterna.

Var och en ska pa uppmaning av Sjofartsverket vara skyldig att
ldmna uppgift om den méngd &mnen som har mottagits. Sjofartsverket
ska fa forelagga en uppgiftsskyldig att inom en viss tid lamna upp-
gifterna. Forelaggandet ska fa forenas med vite. Den som uppsatligen
eller av oaktsamhet lamnar oriktiga uppgifter ska démas till boter, om
garningen inte ar belagd med straff i brottshalken. Allmant &tal ska
endast fa vickas efter anmalan av Sjofartsverket. Det sarskilda straff-
ansvaret for underlatenhet att Iamna uppgift om mottagen olja ska tas
bort.

Promemorians forslag dverensstimmer med regeringens. | promemo-
rian foreslas att Transportstyrelsen ska ansvara for uppgiftsskyldigheten
samt att denna tas in i en sérskild lag och gors mer sjalvstandig i forhall-
ande till bestammelserna om avgiftsskyldighet. Enligt promemorians for-
slag ska den som underlater att lamna uppgifter om mottagna dmnen
domas till boter. Promemorian innehaller inte nagot forslag till andring
av uppgiftsskyldigheten nér det galler mottagen olja i detta avseende.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom Sjofartsverket till-
styrker forslagen eller har inga invandningar. Sjofartsverket invander mot
promemorians forslag att Transportstyrelsen ska ha ansvar for rapporter-



ingsskyldigheten. Enligt Sjofartsverket ar det lampligast och mest kost-
nadseffektivt att ansvaret for att inhdmta och vidarebefordra uppgifter om
mottagna farliga och skadliga amnen laggs pa verket. Sjofartsverket
framhaller att verket redan i dag mottar rapporter om farligt gods inom
ramen for det europeiska rapporteringssystemet SafeSeaNet och de upp-
gifter om farligt gods som lamnas i farledsdeklarationerna. Sjofartsverket
svarar ocksa for den rapportering som sker i samband med transport av
olja med tankfartyg. Transportstyrelsen understryker att myndighetens
kostnader kan komma att 6ka om styrelsen far ansvaret for rapporter-
ingen av farliga och skadliga &amnen, men att det i dagslaget &ar svart att
uppskatta kostnadernas storlek. De remissinstanser som i samband med
de kompletterande remitteringarna lamnat synpunkter pa forslagen i lag-
radsremissen om uppgiftsskyldigheten har inte ndgra invandningar mot
forslagen. Transportstyrelsen framhaller dock att en och samma mynd-
ighet bor ha ansvaret for rapportering av olja respektive farliga och skad-
liga &mnen samt att det kan behdvas en rétt for myndigheten att meddela
foreskrifter om fullgérandet av uppgiftsskyldigheten. Transportstyrelsen
framhaller vidare att det kan finnas skal att vervaga en administrativ
sanktion i stéllet for en straffrattslig sadan nér det géller dvertradelse av
fullgérandet av uppgiftsskyldigheten.

Skalen for regeringens forslag: Enligt 2010 ars HNS-konvention ska
varje konventionsstat lamna uppgifter till den internationella fonden for
farliga och skadliga amnen om namn pa och adress till de personer i stat-
en som ar avgiftsskyldiga, dvs. i huvudsak personer som har mottagit
farliga och skadliga amnen efter sjotransport i bulk. Uppgift ska ocksa
lamnas om den mangd avgiftspliktig last som personen i fraga har mot-
tagit under det foregdende kalenderdret (artikel 21). Uppgifterna anvands
for att berékna de avgifter som ska betalas till fonden.

Med hénsyn till det sagda behdver det inféras en skyldighet for den
som mottar farliga och skadliga &mnen genom bulklast att 1amna upp-
gifter om detta. Enligt regeringens beddémning boér uppgiftsskyldigheten
Overensstimma med skyldigheten att betala avgifter till fonden. Det
innebdr bl.a. att endast den som &r att anse som mottagare i konven-
tionens mening ar skyldig att lamna uppgifter om mottagandet. Gréanser-
na for vid vilka kvantiteter mottagna &mnen som uppgiftsskyldigheten
intrader bor ocksd motsvara granserna for avgiftsskyldigheten. Regler-
ingen bor utformas i enlighet med den motsvarande uppgiftsskyldighet
som tillampas vid transporter med oljetankfartyg och som utgér underlag
for berakningen av avgifter till de internationella oljeskadefonderna.

Liksom nér det géller uppgiftsskyldigheten om mottagandet av olja bor
det finnas en mdjlighet att vid vite foreldgga en uppgiftsskyldig att 1amna
uppgifter om mottagna &mnen. Risken for vite bedoms vara tillrécklig for
att berdrda foretag ska lamna uppgifter. I linje med det bor det inte heller
framover vara straffsanktionerat att underlata att lamna uppgifter om
olja.

Sanktionen mot den som I&mnar en oriktig uppgift bor, liksom nér det
géller mottagande av olja, vara béter. Detta géller oavsett om uppgifterna
lamnas pa eget initiativ eller efter ett vitesforelaggande. Av Europadom-
stolens praxis foljer att ratten till en rattvis rattegdng enligt artikel 6 i den
europeiska konventionen om skydd fér de manskliga rattigheterna och de
grundlaggande friheterna (Europakonventionen) innefattar att en person
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som ar misstankt for brott inte ska behdva belasta sig sjalv. Denna s.k.
passivitetsratt innebdr att den misstankte inte ska behdva bidra till utred-
ningen eller bevisningen i malet genom att gora medgivanden eller
tillhandahalla belastande material. Det anses dock inte strida mot
artikel 6 i Europakonventionen att uppgifter som begérts in av en icke
misstankt person under sanktionshot och som i sig ger upphov till miss-
tanke om brott, anvénds i en brottsutredning avseende det aktuella brottet
(Europadomstolens beslut den 10 september 2002 i malet Allen mot
Storbritannien). Passivitetsratten kan darmed enligt regeringens bedém-
ning inte anses hindra att den som ldmnar oriktiga uppgifter efter ett
vitesforeldggande lagfors for detta. Daremot kan passivitetsratten hindra
att ett vitesforeldggande anvénds i andra situationer, t.ex. for att utreda
om tidigare lamnade uppgifter ar riktiga. Nagon sarskild lagreglering for
denna situation behdvs enligt regeringens bedémning inte i anslutning till
de forslag som regeringen nu l&mnar. Om det finns en misstanke att
lamnade uppgifter inte &r riktiga, far detta anmalas till klagare.

Brister i fullgérandet av skyldigheten att Iamna uppgifterna kan i vissa
fall foranleda ansvar enligt brottsbalken, och i ett sadant fall bor straff
inte utdémas enligt den aktuella regleringen.

Eventuella kompletterande foreskrifter om l[amnandet av uppgifter bor
kunna meddelas sdsom verkstallighetsforeskrifter. Nagot sarskilt forord-
nande for regeringen att besluta om foreskrifter behovs darfor inte. For
Overklagande av beslut bor allménna bestammelser gélla. Det innebér att
forvaltningslagen (1986:223) tillampas nér det géller Sjofartsverkets
beslut om féreldgganden m.m. En ny forvaltningslag (2017:900) trader i
kraft den 1 juli 2018 (prop. 2016/17:180, bet. 2017/18:KU2, rskr.
2017/18:2). Nar det galler frdgor om viten tillimpas ocksa lagen
(1985:206) om viten.

Till skillnad fran vad som foreslas i promemorian bedomer regeringen
att Sjofartsverket bor ansvara for de uppgifter som ror rapporteringsskyl-
digheten. Sjofartsverket skoter redan i dag rapporteringen nar det galler
transporter av farliga och skadliga &mnen i andra sammanhang samt den
uppgiftsskyldighet som géller i forhallande till oljeskadefonderna. Som
Sjofartsverket och Transportstyrelsen framhaller &r det en fordel om en
och samma myndighet ansvarar for sdval uppgiftsskyldigheten nér det
géller mottagen olja som enligt den nu foreslagna regleringen, sarskilt
eftersom uppgifterna som ska lamnas till viss del &r desamma.

Det kan i detta sammanhang tillaggas att de uppgifter om mottagen olja
som Sjofartsverket mottar i samband med sin tillsyn nér det géller av-
giftsskyldigheten till oljeskadefonderna omfattas av sekretess, om det
kan antas att den enskilde lider skada om uppgifterna rojs (30 kap. 23 §
offentlighets- och sekretesslagen [2009:400] och 9 § offentlighets- och
sekretessforordningen [2009:641] samt punkt 60 i bilagan till férordning-
en). Sekretessintresset for de uppgifter som ska Idmnas enligt den nya
regleringen ar detsamma som i frdga om uppgifter som redan ska lamnas
om mottagen olja. Det ar ocksa till viss del frdga om samma uppgifter
som ska ldmnas enligt de olika regleringarna. Vid en avvéagning mellan
det sekretessintresse som finns och det motstaende intresset av allman-
hetens insyn gors bedémningen att en motsvarande bestdmmelse om
sekretess som galler for uppgiften om mottagen olja bér darfor inforas.



15 Négra ytterligare dndringar i sj0lagen

Regeringens forslag: Uppgiften att medge dispens fran kraven for att ett
fartyg ska tillatas fora svensk flagg ska anfortros Transportstyrelsen
i stéllet for Sjofartsverket. Detsamma ska gélla uppgiften att upprétta for-
teckningar &ver besiktningsman och sérskilda ledamoter vid samman-
traden for sjoforklaring och i dispaschmal.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa
meddela féreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om dis-
pens.

Transportstyrelsens forslag dverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom Goéteborgs tings-
ratt tillstyrker forslagen eller har inga invandningar. Goteborgs tingsréatt
invander mot Transportstyrelsens forslag att provningen av dispensaren-
den ska avgiftsbeldggas. Enligt tingsratten skulle den kostnadsokning
som avgiften medfor drabba enskilda féretag negativt. Med hansyn till
den begransade tidsmassiga 6kningen av Transportstyrelsens arbetsupp-
gifter framstar det for tingsratten inte som tillrackligt motiverat att av-
giftsbeldgga arendena.

Skalen for regeringens forslag: Ett fartyg anses som svenskt och &r
beréttigat att fora svensk flagg om &garen har svensk nationalitet eller om
fartyget i annat fall &r infort i det svenska fartygsregistrets skepps- eller
béatdel (1 kap. 1 och 1 a 88 sjolagen). Svenska skepp och vissa svenska
bétar ska vara registrerade i fartygsregistret (2 kap. 1 § sjélagen och 4 §
lagen [1979:377] om registrering av batar). Sjofartsverket far medge att
aven andra fartyg ska anses som svenska och vara beréttigade att fora
svensk flagg. Fartyg som fatt sddan dispens ska ocksd registreras i
fartygsregistret, under forutséttning att det ar fraga om ett skepp eller en
bét for vilken registrering kravs.

Transportstyrelsen ar i dag ansvarig for det svenska fartygsregistret.
Regeringen delar Transportstyrelsens beddmning att det har praktiska
fordelar att myndigheten ocksa ansvarar for beslut om dispens nar det
géller ratten for ett fartyg att fora svensk flagg. Efter regeringens
bestammande bor darfor Transportstyrelsen, i stallet for Sjofartsverket,
préva fragor om dispens. P& samma satt som vid andra liknande &renden
som Transportstyrelsen handl&gger bor det finnas en mdjlighet att ta ut
avgift for prévningen. Det bor darfor inforas ett bemyndigande for
regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer att meddela
foreskrifter om avgifter for provningen av ansokningar om dispens.

Pa sjorattsomradet forekommer det att personer med sarskild kunskap
och erfarenhet anfortros vissa uppgifter. Det ar frdga om sarskilda leda-
moter vid sammantraden for sjoforklaring eller i dispaschmal samt be-
siktningsman.

Det éligger i dag Sjofartsverket att uppratta forteckningar 6ver per-
soner som ar lampliga for dessa andamal (18 kap. 10 § tredje stycket,
21 § och 21 kap. 11 8). Som Transportstyrelsen framhaller har myndig-
heten i dag ansvar for uppgifter som nara anknyter till uppgiften att upp-
ratta sddana forteckningar. Transportstyrelsen har bl.a. ansvar for sjo-
mansregistret. Regeringen delar Transportstyrelsens bedémning att det
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darfor ar lampligt att Transportstyrelsen ocksé ansvarar for upprattandet
av ndmnda forteckningar.

16 Ikrafttradande- och
overgingsbestimmelser

Regeringens forslag: Merparten av den nya lagen och lagéndringarna
med anledning av Sveriges tilltrade till 2010 ars HNS-konvention ska
trada i kraft den dag regeringen bestdmmer. Ett tilltrade till konven-
tionen ska endast ske nar det star klart att for Sverige viktiga konkur-
rentlander avser att tilltrdda konventionen.

Bestdmmelserna om den uppgiftsskyldighet som inférs med anled-
ning av tilltradet till konventionen ska trada i kraft den 1 januari 2019.
Forsta gangen uppgifter om mottagna &mnen ska lamnas ska vara den
1 mars 2020.

Lagéandringarna i dvrigt ska trada i kraft den 1 januari 2019.

Promemorians forslag dverensstdmmer i huvudsak med regeringens.
Promemorian innehaller inget fortydligande om nar uppgiftsskyldigheten
ska borja tillampas.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna har inga invandningar
mot forslagen. Plast- och Kemiforetagen framhaller att Sverige bor till-
trada 2010 &rs HNS-konvention endast om och i sa fall nar Sveriges vikt-
igaste konkurrentlander ansluter sig. Det &r i det sammanhanget enligt
Plast- och Kemiforetagen viktigare att folja Tysklands och Nederland-
ernas arbete med ett tilltrade till konventionen &n Danmarks och Norges.
De kriterier som galler for konventionens ikrafttrédande beaktar inte
antalet foretag som ska finansiera den internationella fondens ansvar. Det
innebdr enligt Plast- och Kemiféretagen att svenska importorer vid ett
tidigt tilltrade till konventionen riskerar att behdva betala betydande
belopp for skador som uppkommer. Ocksa Trafikverket papekar att det ur
konkurrenssynpunkt ar énskvért for svensk industri om Sverige ansluter
sig till konventionen samtidigt som viktigare konkurrentldénder. Mot-
tagare i l&nder som inte har anslutit sig till konventionen kommer annars
fa en fordel genom att de inte behdver betala avgifter till fonden. Trans-
portstyrelsen framhaller att man delar beddmningen i promemorian att ett
tilltrade till konventionen ska ske vid en tidpunkt som inte péaverkar
svenska redares konkurrensformaga negativt. Svensk Forsakring papekar
att det ar lampligt att regelverket trader i kraft den 20 februari ett visst
kalenderar, eftersom den férsakring som avser ansvar som hanfor sig till
fartygets drift, den s.k. P & I-forsékringen fornyas vid den tidpunkten.
Forsakringscertifikatet som ska finnas tillgangligt ombord innehéller
flera obligatoriska uppgifter och enligt Svensk Forsékring skulle flera ut-
skick medfora risk for felaktiga versioner. Havs- och Vattenmyndigheten
efterlyser 6vergangsbestammelser.



Transportstyrelsens framstallan innehaller inget forslag nar det
galler fragan om ikrafttradande eller bedémning nar det géller behovet av
dvergangsbestammelser.

Remissinstanserna har inga synpunkter.

Skalen for regeringens forslag

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser for de forslag som avser
2010 ars HNS-konvention

For att 2010 ars HNS-konvention ska trada i kraft kravs att atminstone
tolv stater ansluter sig, varav fyra med en flotta vars dréktighet inte un-
derstiger tva miljoner. Dessutom krévs att mottagare i de anslutna stater-
na under ett visst kalenderar har mottagit sammanlagt 40 miljoner ton av-
giftspliktig last som beldper pa det allménna kontot, dvs. i huvudsak fasta
bulkvaror och andra farliga och skadliga &mnen &n olja, LNG och LPG.
Konventionen trader i kraft 18 méanader efter att dessa villkor har upp-
fyllts. Om en stat tilltrdder konventionen efter att den tratt i kraft, trader
den i kraft i forhallande till staten tre manader efter det att anslutnings-
instrumentet har deponerats (artikel 46).

Forutsattningarna for konventionens ikrafttradande séakerstéller enligt
regeringens beddmning i tillracklig utstrackning att kostnaderna for den
berdrda industrin &ven vid ett tidigt tilltrade till konventionen blir be-
gransade; konventionen trader inte i kraft forrén den har tilltréatts av ett
visst antal l&nder vilka tillsammans har en betydande flotta och en betyd-
ande kemikalieindustri. Det &r anda lampligt att Sverige tilltrader
konventionen forst nar det star klart att ocksa for Sverige i detta samman-
hang viktiga konkurrentlander, t.ex. Nederlanderna och Tyskland, avser
att delta i samarbetet. FOr att kunna anpassa det svenska tilltradet till
dessa lander och eftersom det inte & mojligt att nu ange néar konven-
tionen kommer att trada i kraft i forhallande till Sverige, bor det i huvud-
sak overlamnas till regeringen att bestdmma tidpunkten for nér den nya
lagen och lagandringarna med anledning av Sveriges tilltrade till kon-
ventionen ska trada i kraft. Det ar enligt regeringens bedémning i nuldget
inte mojligt att knyta tilltradet — och ikrafttradandet for Sveriges del — till
giltighetstiden for P & I-forsékringen.

Vid ett svenskt tilltrade till konventionen alaggs staten att lamna upp-
gift om den mangd avgiftspliktig last som har tagits emot i Sverige aret
dessforinnan (artikel 45.4 och 5). For att Sverige ska kunna uppfylla det
kravet bor bestdimmelserna om uppgiftsskyldighet rérande mottagande av
farliga och skadliga &mnen trdda i kraft fore lagstiftningen i dvrigt. Mot
bakgrund av bl.a. den tidsram for medlemsstaternas tilltrdde som har
satts upp inom EU bor uppgiftsskyldigheten bérja galla redan fran och
med den 1 januari 2019.

Samtliga bestammelser bor tillampas fran och med den dag de trader
i kraft. Forsta gangen uppgifter om mottagna amnen ska lamnas bor vara
den 1 mars kalenderdret efter att bestimmelserna om uppgiftsskyldig-
heten har tratt i kraft, vilket bor anges i en Gvergangsbestimmelse. |
dvrigt behdvs inga 6vergangsbestammelser. | enlighet med principen om
forbud mot retroaktiv strafflagstillampning bor straffansvar endast kom-
ma i fraga for garningar som har begatts efter ikrafttradandet. Motsvar-
ande galler enligt allmanna principer dven for skadestandsansvaret.
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Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser for forslagen i 6vrigt

De andringar i sjélagen som inte har samband med Sveriges tilltrade till
2010 ars HNS-konvention bor trada i kraft den 1 januari 2019. Transport-
styrelsen bor préva frdgor om dispens m.m. fran och med den dag lag-
andringarna trader i kraft. Ansokningar som har kommit in till Sjéfarts-
verket men inte avgjorts vid ikrafttradandet ska éverlamnas till Trans-
portstyrelsen. Regeringen konstaterar darfor att det inte finns behov av
nagra 6vergangsbestammelser.

17 Ekonomiska och andra konsekvenser

Regeringens beddmning: De forslag som har samband med Sveriges
tilltrade till 2010 ars HNS-konvention kommer att leda till att ersatt-
ningsskyddet for skador vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen
starks.

Forslagen om strikt ansvar och skyldighet att ha en ansvarsforsakring
kan innebéra okade kostnader for fartygsagarna. Pa grund av att sjofarten
redan i dag kan héllas ansvarig for skador som orsakas av farliga och
skadliga amnen och att det rader en omfattande forsakringsskyldighet
kan det forutsattas att den ekonomiska belastningen for sjofarten kommer
att bli utan sarskild betydelse.

Inréttandet av den internationella fonden for farliga och skadliga
&mnen kan leda till 6kade kostnader for kemikalieindustrin men eftersom
finansieringen av fonden kan forvantas komma att baras av manga fore-
tag kan det forutséttas att verkningarna for industrin kommer att bli be-
gransade.

Forslagen innebér ocksa vissa kostnadsokningar for de myndigheter
som far ansvaret for att utfarda och kontrollera innehav av certifikat samt
administrera rapporteringen till den internationella fonden. Ocksa for
rattsvasendet kan forslagen medfora vissa merkostnader. Dessa kostnads-
okningar kommer dock inte att bli storre &n att de ryms inom ramen for
de nuvarande anslagen.

De ytterligare dndringar i sjélagen som féreslds kommer att leda till en
mer praktisk beslutsordning. Andringarna kommer att innebara ytter-
ligare arbetsuppgifter for Transportstyrelsen, men dessa beddms kunna
utféras inom ramen for myndighetens befintliga anslag.

Promemorians beddmning dverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna har inga invandningar
mot beddmningen. Regelradet invander att konsekvensbeskrivningen ar
bristfallig. Enligt Regelrddet saknas det en narmare beskrivning och
beloppsmassig berdkning av de administrativa kostnader som forslagen
medfor. Det gar darfor inte att avgora om de lampligaste l6sningarna har
valts. Ocksa nar det galler ovriga kostnader som férslagen medfor ar
beskrivningen enligt Regelradet alltfor allmant hallen. Det saknas till
exempel beloppsmassiga berdkningar av de ekonomiska effekter som ett
genomforande kan fa for foretagen. Ocksa Sjofartsverket anfor att be-




skrivningen av effekterna for foretagen ar bristfallig och behéver kom-
pletteras. Plast- och Kemiforetagen framhaller att analysen av konse-
kvenserna vid ett tidigt tilltrde till konventionen d&r bristfallig. Enligt
Plast- och Kemiforetagen &r konsekvenserna for foretagen storst i sam-
band med ett tidigt tilltrade till konventionen. Villkoren for konvention-
ens ikrafttradande tar ndmligen inte hansyn till antalet foretag som ska
finansiera fondens ansvar och utgdr enligt Plast- och Kemiféretagen
ingen garanti for att fondens ansvar kan spridas pa ett tillrackligt stort
antal lander. Ett tidigt tilltrade tillsammans med lander som inte ar vara
konkurrentlander skulle kunna innebdra att man utsatter svenska import-
Orer for risken att tvingas utge mycket betydande belopp for skador som
uppkommit. Svea hovrétt efterlyser en analys av belastningen for réatts-
vasendet nar det galler kriminaliseringen av underlatenhet att lamna upp-
gifter om mottagande av farliga och skadliga &mnen. Finansinspektionen
framhaller att det for den myndighet som far uppgiften att granska for-
sékringar och utférda certifikat tillkommer nya arbetsuppgifter som inte
kan anses vara forsumbara. Det &r enligt Finansinspektionen angelaget
att de fartygségare som ansoker om certifikat finansierar det resursbehov
som uppstar genom en avgift som betalas till myndigheten. Svea hovratt
och Domstolsverket framhaller med anledning av den kompletterande
remitteringen att konsekvenserna av forslaget att Stockholms tingsrétt
ska vara forum for skador utanfér Sverige och dess ekonomiska zon bor
utredas narmare. Stockholms tingsratt framhaller i det sammanhanget att
domstolens resursbehov kan komma att 6ka men att det i dagslaget inte
ar mojligt att uppskatta behovet.
Transportstyrelsens beddmning 6verensstammer med regeringens.
Remissinstanserna har inga synpunkter.

Skalen for regeringens beddémning
Konsekvenser av de forslag som avser 2010 ars HNS-konvention

Som beskrivs i avsnitt 6 kommer ett tilltrade till 2010 ars HNS-konven-
tion att klargdra och starka ersattningsskyddet for skador som kan upp-
komma i samband med sjotransport av farliga och skadliga amnen. Ett
tilltrade kommer ocksé att underlatta det internationella samarbetet pa
omradet, vilket &r centralt ur ett globalt miljoperspektiv.

Forslagen att fartygségaren ska vara strikt ansvarig for en skada vid
sjotransport av farliga och skadliga &mnen samt ha ansvarsférsakring och
ett certifikat som visar att forsékringsskyldigheten ar uppfylld innebar att
okade krav stalls pa sjofarten. Det ar i nulaget inte mojligt att exakt ange
hur méanga fartyg som kommer att omfattas av forsakringsskyldigheten.
Till foljd av regeringens forslag att undantag ska géras for mindre fartyg,
som i inrikes trafik transporterar farliga och skadliga &mnen i forpackad
form, kan det konstateras att regleringen traffar som mest drygt 400
svenska fartyg. Skyldigheten att ha forsékring géller dock endast fartyg
som faktiskt transporterar farliga och skadliga &mnen. Regeringen upp-
skattar att som mest omkring halften av de svenska fartyg som regler-
ingen potentiellt kan omfatta utgdr fartyg som transporterar farliga och
skadliga &mnen och som darfér kommer behdva ha férsakring och certi-
fikat. Forslagen forvéntas dock inte innebéra ndgon namnvéard boérda for
sjondringen. Redan i dag kan den som orsakar en skada genom farliga
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och skadliga amnen bli skyldig att ersatta skadan. Detta kan bl.a. ske med
stdd av bestdmmelser i sjolagen om redaransvar eller ansvar for oljeskad-
or alternativt enligt bestammelser i skadestandslagen. Den féreslagna re-
gleringen innebdr visserligen hogre ansvarsgranser for redarna, men det
kan forvantas att olyckor som medfor att denna behdver tas i ansprak ar
fa till antalet. Det finns ocksa redan i dag langtgaende krav pa att fartyg-
ens verksamhet ticks av en ansvarsforsakring. Sa gott som samtliga far-
tyg som traffas av regleringen har redan i dag en P & I-férsakring, vilken
tacker skador som orsakas av farliga och skadliga &mnen. Féretradare for
den internationella gruppen av P & I-klubbar har férklarat att en héjning
av premierna med anledning av 2010 &rs HNS-konvention framstar som
osannolik. For redarna ligger darmed den framsta bordan i certifikats-
kravet. Baserat pa vad andra certifikat kostar kan det uppskattas att kost-
naden for dessa kommer att uppga till 2 000 kr per fartyg. Denna mer-
kostnad torde i sig inte anses som betydande i sammanhanget.

Kravet pa forsakringscertifikat kan leda till merarbete fér den myndig-
het som ska utfarda dessa. Som framgar av det ovan sagda ror det sig for
svenska fartyg om omkring 200 ansokningar under ett ar. De flesta av de
fartyg som ansokningarna avser behdver emellertid redan certifikat for
bunkeroljeskador (10 a kap. 11 § sjolagen) och i nagra fall dven for olje-
skador (10 kap. 12 § sj6lagen). De kontroller som myndigheten behdver
gobra innan ett certifikat utfardas ar desamma for samtliga dessa certifikat.
Med en rationell hantering och samordning av arbetet med de olika certi-
fikaten kan kostnaderna for myndigheten hallas laga. Pa liknande sitt kan
kontrollen av certifikaten samordnas med den kontroll som utférs av
andra certifikat. Forslagen i den delen forvéantas inte heller leda till ndgon
namnvard 6kning av antalet mal i domstol.

Att svenska myndigheter kan utfarda certifikat enligt 2010 ars HNS-
konvention torde ocksa vara en fordel for sjonaringen ur ett konkurrens-
perspektiv, eftersom det underlattar for svenska redare som befraktar far-
liga och skadliga amnen att fa tillgang till certifikaten nar konventionen
har tratt i kraft.

Forslagen om inréttandet av en internationell fond for farliga och skad-
liga amnen kan leda till 6kade kostnader for kemikalieindustrin p& grund
av de avgifter som foretagen maste betala till fonden. Avgifter tas ut for
att ticka den ersittning som betalas ut fran fonden och fondens admini-
strativa kostnader.

Avgifterna bestar av s.k. grundavgifter (initial contributions) som er-
laggs vid ett tillfalle och arsavgifter (annual contributions) som tas ut
efter behov. Arsavgifter for att tacka ersattning p& grund av olyckor tas ut
forst efter att en olycka intraffar. Det medfor att kapital inte Iases upp i
fonden. Det &r i nuldget inte mojligt att avgdra exakt hur stora avgifterna
till fonden kommer att vara. Som en jamfdrelse togs grundavgifter for
2003 éars oljeskadefond ut med 1 miljon brittiska pund nar den fonden
skapades. Darefter har nagot ytterligare avgiftsuttag inte behévts. Det &r
troligt att situationen blir liknande for den internationella fonden for far-
liga och skadliga &mnen.

Foretradare for de internationella oljeskadefonderna har uppskattat att
grundavgifterna till fonden kommer att uppga till omkring 2 miljoner
brittiska pund. Att grundavgifterna bedéms bli hogre an for 2003 ars
oljeskadefond beror pé att avgifterna utdver att ge fonden ett visst start-



kapital behdver tacka kostnaden for det forberedande arbete som olje-
skadefonderna har vidtagit och kommer att vidta infor ikrafttrdédandet av
konventionen och uppréttandet av fonden. Oljeskadefonderna har upp-
skattat att den totala méngden avgiftspliktig last som avgifterna ska for-
delas pa kommer att uppga till omkring 400 miljoner ton. Visserligen
trader konventionen i kraft redan nér 40 miljoner ton avgiftspliktig last
som beloper pa det allménna kontot har uppnatts, men nar den gransen
for ikrafttradandet val har uppnatts far man riakna med att den mangden
avgiftspliktig last som inte beloper pa det allmanna kontot &r betydligt
hogre. En grov uppskattning ar att grundavgifterna kommer att uppga till
omkring 0,005 brittiska pund per ton.

Nar det galler storleken pa arsavgifterna talar erfarenheter fran tidigare
intraffade olyckor for att fall dar erséttning behover betalas av fonden —
och dérmed belasta kemikalieindustrin — kommer att vara séllsynta. Den
storsta delen av kostnaderna for skador i samband med sjotransport av
farliga och skadliga &mnen kommer att tdckas av fartygsdgarnas forsék-
ringar. Av 192 fartygsolyckor under aren 2002-2010 i samband med sj6-
transport av farliga och skadliga &mnen skulle begérd ersattning enligt
HNS-konventionen i 189 fall ha rymts inom ramen for fartygségarens
ratt till ansvarsbegransning. I omkring halften av dessa fall framstalldes
dverhuvudtaget inget ansprak pa erséttning som skulle ha omfattats av
konventionen. Av den totala begédrda erséttningen i samtliga fall om
ca 183 miljoner SDR skulle fonden endast ha behdvt sta for ca 30 miljon-
er SDR. (Se dokumentet LEG/CONF.17/6 som gavs in av den inter-
nationella gruppen av P & I-klubbar i samband med den diplomatiska
konferens som antog 2010 ars protokoll till HNS-konventionen. Enligt
uppgift fran P & I-klubbarna har det inte intraffat ndgon storre olycka
efter att rapporten uppréttades som &ndrar slutsatserna i rapporten.) Ut-
Over ersattning for skador tillkommer administrativa kostnader for fond-
en. Sekretariatet for fonden torde komma att samordnas med oljeskade-
fondernas sekretariat, varfor inte heller dessa kostnader kan forvéntas bli
betydande. Foretrddare for de internationella oljeskadefonderna har
bedomt att det kommer att behdva anstillas ytterligare tva eller tre
personer om sekretariatet for fonden samordnas med oljeskadefonderna
och har uppskattat den &rliga kostnaden for fonden till mindre &n
500 000 brittiska pund, vilket ska fordelas mellan samtliga sektorer inom
kemikalieindustrin for vilka separata konton skapas (olja, LPG, LNG och
de &mnen som omfattas av det allménna kontot).

Den sammanlagda kostnaden for fonden belastar foretagen i konven-
tionsstaterna i forhallande till den mangd avgiftspliktig last som mottag-
its under ett visst kalenderar. Som namnts sker inte heller ndgon korsvis
tdckning mellan de konton som avser skilda slags &mnen. Avgifterna ar
darmed beroende av de risker som &r forenade med respektive &mne.
Ocksa i det fallet att skapandet av ett sarskilt konto till en borjan behdver
skjutas upp viktas amnena i forhallande till varandra pa ett sarskilt satt
som beskrivs i bilaga 2 till konventionen. Avgiftsuttaget for den internat-
ionella fonden for farliga och skadliga &mnen kan med andra ord variera
beroende pa vilket amne det &r frdga om. Det ar darfor svart i dagslaget
att uppskatta kostnaderna for foretagen.

Allmant sett kan det dock — mot bakgrund av bl.a. de avgifter som
svenska foretag redan i dag betalar till oljeskadefonderna — forutsattas att
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de svenska foretagens andel av avgifterna inte kommer att bli betydelse-
16s. Enligt en berdkning som gjordes ar 1999 uppskattades den avgifts-
pliktiga lasten i Sverige enligt 1996 ars HNS-konvention till ca 55 milj-
oner ton varav ca 2 miljoner ton beldpte pa det allmanna kontot. Detta ut-
gjorde ca 12 procent av den totala avgiftspliktiga lasten — ca 450 miljoner
ton — i de lander som undersdkningen omfattade (se dokumentet
LEG 80/10/2). Eftersom finansieringen av fonden kan forvéntas komma
att baras av foretag i ett flertal lander kan det emellertid forutsattas att
verkningarna for den svenska kemikalieindustrin inte kommer att bli be-
tungande. Med hansyn till konventionens granser for ikrafttradande och
det arbete for konventionens ikrafttradande som pagér internationellt ar
det vidare osannolikt att konventionen kommer att trada i kraft utan att
storre konkurrentlander deltar i samarbetet. Genom att vélja tidpunkten
for tilltradet till konventionen &r det under alla forhallanden mojligt for
regeringen att sékerstélla att den svenska industrin inte drabbas negativt
ur ett konkurrensperspektiv.

For den myndighet som ska ansvara for foretagens rapportering av
mottaget gods kommer visst administrativt merarbete att uppsta. Konse-
kvenserna av detta kan emellertid begransas om hanteringen samordnas
med motsvarande rapportering som redan i dag sker nar det géller olje-
transporter. Antalet Gvertradelsedrenden avseende rapporteringen som
domstolarna kan behdva behandla forvantas bli minimalt. Som jam-
forelse har savitt ar kant for regeringen inte i nagot fall dvertradelse nar
det galler rapporteringen i anslutning till oljeskadefonderna anmalts till
aklagare.

Ocksa nar det galler sjalva prévningen av ersattningsansvaret kan det
forvantas att ytterst fa fall behdver behandlas av domstol. Olyckor av det
har slaget ar mycket ovanligt férekommande i svenska farvatten och i
andra fall dar svensk domstol kan vara behérig. Forslagen bedoms alltsa
inte bli resurskravande for réttsvasendet.

Regeringen bedémer sammanfattningsvis att ett tilltrade till 2010 ars
HNS-konvention inte kommer att leda till ndgon 6kad ekonomisk eller
administrativ bérda av betydelse foér myndigheter eller foretagen inom
sjofartsnaringen. Genomférandet av de foreslagna lagandringarna bor
alltsd kunna finansieras inom ramen for befintliga anslag. Forslagen for-
vantas inte heller bli sérskilt betungande for kemikalieindustrin. Avgift-
erna till fonden kan pa goda grunder férvantas bli laga och komma att
baras av en storre mangd foretag i atskilliga lander, daribland Sveriges
konkurrentlander.

Konsekvenser av forslagen i évrigt

Transportstyrelsen har réknat med att 10 ansokningar om medgivande att
fora svensk flagg enligt 1 kap. 1 b § forsta stycket sjolagen gors varje ar
och har uppskattat tidsatgangen till 85 timmar per ar. For att na kravet pa
full kostnadstackning bedéms en avgift pd 12 000 kr per arende bli
nodvandig. Transportstyrelsen har bedomt att &ven &vriga uppgifter som
foreslas foras over fran Sjofartsverket till Transportstyrelsen kan hanteras
inom ramen for befintliga anslag.

Som utvecklas i avsnitt 15 medfor den dverforing som foreslas av vissa
uppgifter fran Sjofartsverket till Transportstyrelsen en mer praktisk



beslutsordning. Den 6kade arbetsbérdan fér Transportstyrelsen bedéms
som hogst marginell och bér kunna utféras inom ramen for befintliga
anslag.

18 Forfattningskommentar

18.1 Forslaget till lag om andring i sj6lagen
(1994:1009)

1 kap. Om fartyg

Nationalitet

1b 8 Regeringen eller, efter regeringens bestammande, Transportstyrelsen far
efter ansokan i ett enskilt fall besluta att &ven andra fartyg an de som avses i 1
eller 1 a § ska anses som svenska och vara beréttigade att fora svensk flagg. Ett
sddant beslut far meddelas bara om fartygets drift star under ett avgorande
svenskt inflytande eller om &garen har fast hemvist i Sverige.

Regeringen far meddela foreskrifter om nationalitetshandlingar for svenska
fartyg. Regeringen far da bestamma vad som ska iakttas med sddana handlingar
samt forbjuda att ett registreringspliktigt eller registrerat fartyg halls i drift utan
gallande nationalitetshandling.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela fore-
skrifter om avgifter for prévning av ansokan om dispens enligt forsta stycket.

I paragrafen finns bestammelser om bl.a. dispens fran de krav som upp-
stélls i 1 och 1 a 8§ for att ett fartyg ska anses som svenskt och vara be-
rattigat att fora svensk flagg. Genom &ndringen i forsta stycket far efter
regeringens bestimmande Transportstyrelsen, i stéllet for Sjofartsverket,
prova frdgor om dispens. Genom det nya tredje stycket bemyndigas
regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer att meddela
foreskrifter om avgifter som ska vara forenade med prévningen av an-
sokningar om dispens.
Overvagandena finns i avsnitt 15.

7 kap. Allméanna bestammelser om ansvar och
forsakringsskyldighet

Redarens ansvar

1 § Redaren r ansvarig for skada som befélhavaren, en medlem av beséttningen
eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten. Redaren &r ocksa
ansvarig, om skada vallas av ndgon annan, nar denne pa redarens eller befalhava-
rens uppdrag utfor arbete i fartygets tjénst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren ratt att
kréava tillbaka av den som vallat skadan.

Sdrskilda bestdmmelser om ansvar och om inskrénkning av ansvar finns i 9—
11 a och 13-15 Kkap.

| paragrafens tredje stycke infors en erinran om att sérskilda bestdmmel-
ser finns i 11 kap. om ansvar for skada vid sjotransport av farliga och
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skadliga amnen, genom en hénvisning till det kapitlet. Betraffande den
ndrmare innebdrden av de sérskilda bestdmmelserna nédr det géller
redarens forsékringsskyldighet enligt forevarande kapitel, se kommen-
taren till 9 kap. 3 8.

9 kap. Om ansvarsbegransning

3 § Ratt till ansvarsbegréansning foreligger inte betraffande

1. en fordran pé& bargarlon, sddan sarskild erséttning som avses i 16 kap. 9 §,
bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal grundad erséttning for &tgarder som
avses i 2 8 forsta stycket 4, 5 eller 6,

2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av 10 kap. 1 § och 2 §
forsta och andra styckena,

3. en fordran med anledning av skada som omfattas av 11 kap.,

4. en fordran som &r underkastad en internationell konvention eller en nationell
lag som reglerar eller forbjuder begrénsning av ansvarighet fér atomskada,

5. en fordran med anledning av atomskada orsakad av atomfartyg,

6. en fordran med anledning av skada som har drabbat en lots eller den som &r
anstalld hos ndgon som avses i 1 § forsta stycket och vars skyldigheter star i
samband med fartygets drift eller med bérgningen, och

7. en fordran pa ranta eller erséttning for rattegdngskostnader.

| paragrafen anges vilka fordringar som inte omfattas av réatten till an-
svarsbegransning enligt bestdimmelserna om s.k. globalbegransning i
9 kap. Overviagandena finns i avsnitt 8 och 9.

Genom en ny punkt 3 undantas fordran med anledning av skada vid
sjotransport av farliga och skadliga &mnen fran ratten till ansvarsbegrans-
ning enligt detta kapitel. For en fartygsagare som ansvarar for en sadan
skada galler i stéllet de hdgre ansvarsbeloppen som anges i 11 kap. 9 8.
En foljd av att skador enligt 11 kap. undantas fran bestimmelserna om
globalbegréansning &r att redarens skyldighet enligt 7 kap. att forsakra sig
for sadana skador bortfaller. Som anges i 7 kap. 2 § galler namligen
redarens forsékringsskyldighet endast fordringar som omfattas av ratt till
ansvarshegransning enligt 1-4 8§ i forevarande kapitel. Skyldigheten att
ha ansvarsforsakring for skador enligt 11 kap. avilar i stallet fartygets
&gare (11 kap. 17 och 18 88).

10 kap. Om ansvar for oljeskada

Ovriga bestammelser

19 § Detta kapitel galler inte i fraga om en oljeskada som orsakats av ett
oOrlogsfartyg eller av ett annat fartyg som vid tiden for olyckan dgs eller brukas av
en stat och som anvinds uteslutande for statsindamél. Har ett sddant fartyg
orsakat en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon eller har férebyggande
atgarder vidtagits for att forhindra eller begrinsa en sadan skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon, ska dock 1 §, 2 § fjdrde stycket och 3-5 8§ i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9 och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas av 2 § forsta stycket orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon eller har férebyggande atgarder vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon,
tillampas 1 §, 2 § fjarde och sjatte styckena och 3 § i detta kapitel samt 19 kap.



1§ forsta stycket 9 och 21 kap. 5 8. | fraga om &garens ratt att begransa sitt
ansvar géller i sddant fall 9 kap.
Andra stycket géller inte sédana oljeskador som omfattas av 10 a eller 11 kap.

Paragrafen anger i vilken utstrackning bestammelserna i detta kapitel om
ansvar for oljeskada tillampas pa statsfartyg och pa andra fartyg an de
tankfartyg som avses i 2 §. Overvagandena finns i avsnitt 7.

Genom andringen i tredje stycket klargors att bestammelserna i 11 kap.
tillampas pé sadan fororening genom olja och sddana forebyggande at-
gérder som enligt nuvarande ordning omfattas av andra stycket. En forut-
sattning ar givetvis att skadorna omfattas av tillampningsomradet i
11 kap. Det sagda innebdr att de situationer som omfattas av andra styck-
et begransas i betydande man. Andra stycket kommer dock att tillampas
pa mindre fartyg (jfr 11 kap. 6 § 1). Det kommer ocksa att tillimpas pa
oljeskador i sddana fall da oljan inte utgor last pa ett fartyg under forut-
séttning att 10 a kap. om bunkeroljeskador inte ar tillampligt (jfr 11 kap.
2 § forsta stycket). Se vidare kommentaren till 11 kap. 6 § om gransdrag-
ningen mellan 11 kap. och foérevarande kapitel.

11 kap. Om ansvar for skada vid sjétransport av farliga och
skadliga &mnen

Inledande bestammelser
Definitioner

1 § | detta kapitel avses med

farliga och skadliga &mnen:

a) oljor som transporteras i bulk och som anges i regel 1 i bilaga I till 1973
ars internationella konvention till férhindrande av fororening fran fartyg, som
den har andrats genom 1978 ars protokoll (MARPOL 73/78) i dess vid varje tid
gallande lydelse,

b) skadliga flytande &mnen som transporteras i bulk och som anges i re-
gel 1.10 i bilaga Il till MARPOL 73/78 i dess vid varje tid gallande lydelse, samt
amnen och blandningar som provisoriskt beddémts falla under féroreningskate-
gori X, Y eller Z enligt regel 6.3 i nd&mnda bilaga II,

¢) farliga flytande &mnen som transporteras i bulk och som anges i kapitel 17 i
den internationella koden fér konstruktion och utrustning av fartyg som till sjoss
transporterar skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden) i dess vid varje tid
gallande lydelse samt farliga produkter for vilka preliminart lampliga forhallan-
den for transporter har foreskrivits av den berérda myndigheten och de berérda
hamnmyndigheterna i dverensstémmelse med paragraf 1.1.6 i IBC-koden,

d) farliga, riskfyllda och vadliga &mnen, material och foremal i forpackad
form som omfattas av den internationella koden om transporter av farligt gods
till sjéss (IMDG-koden) i dess vid varje tid gallande lydelse,

e) gaser i vatskeform som anges i kapitel 19 i den internationella koden for
konstruktion och utrustning av fartyg som till sjoss transporterar kondenserade
gaser i bulk (IGC-koden) i dess vid varje tid géllande lydelse samt produkter for
vilka preliminart lampliga forhallanden for transporter har foreskrivits av den
berérda myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna i 6verensstammelse
med paragraf 1.1.6 i IGC-koden,

f) flytande @mnen som transporteras i bulk med en flampunkt som inte
overstiger 60 grader Celsius (uppmatt i en sluten degel),

g) fasta bulkvaror som innebar kemiska risker och som omfattas av den
internationella koden for fasta bulklaster (IMSBC-koden) i dess vid varje tid gall-
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ande lydelse, i den utstrackning som dessa substanser, om de i stallet transport-
erats i forpackad form, hade omfattats av bestammelserna i IMDG-koden i den
lydelse som géallde 1996, och

h) rester fran tidigare bulktransporter av &mnen som anges i a—c och e—g,

farliga och skadliga bulkdmnen: sadana farliga och skadliga &mnen som avses
i a—c och e-h,

farliga och skadliga forpackade &mnen: sadana farliga och skadliga damnen
som avses i d,

sjotransport: tiden fran det att de farliga och skadliga &mnena vid
lastning kommer i kontakt med utrustning som tillhdr fartyget till dess att de vid
lossning inte langre har sadan kontakt med utrustningen eller, om fartygets
utrustning inte anvands, fran det att &mnena vid lastning korsar fartygets reling
till dess att de vid lossning korsar relingen igen,

skada:

a) dodsfall eller annan personskada som har orsakats av farliga och skadliga
amnen,

b) skada pa egendom som har orsakats av farliga och skadliga &mnen och som
har uppkommit utanfér det fartyg som transporterar &mnena,

c) skada pa grund av fororening av miljon som har orsakats av farliga och
skadliga amnen, i frdga om forsdamring av miljén dock endast utebliven vinst
samt kostnader for rimliga aterstallningsatgarder som har vidtagits eller
planeras, och

d) kostnader for férebyggande atgarder och skada som har orsakats av sddana
atgarder,

olycka: sédan handelse eller serie av handelser med samma ursprung som
orsakar en skada eller framkallar ett allvarligt och omedelbart forestdende hot
om en skada,

forebyggande atgard: varje atgard som varit skaligen pakallad for att
forhindra eller begrénsa en skada och som har vidtagits efter det att en olycka
har intraffat,

agare av fartyg: den som ar registrerad som fartygets agare eller, om
registrering inte har skett, den som &dger fartyget; i frdga om ett fartyg som ags
av en stat och brukas av ett bolag, vilket i den staten &r registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses som &gare, samt

konventionsstat: en stat som har tilltratt 2010 ars internationella konvention
om ansvar och ersattning for skada i samband med sj6transport av farliga och
skadliga amnen (2010 ars HNS-konvention).

Om en skada inte endast har orsakats av farliga och skadliga &mnen och det
inte &r mojligt att tillforlitligt sarskilja orsakerna, anses all skada orsakad av de
farliga och skadliga &mnena. Det galler inte i den utstrackning skadan omfattas
av 10 kap. 2 § forsta stycket. Det géller inte heller i den utstréckning skadan har
orsakats av radioaktivt material enligt klass 7 antingen i IMDG-koden eller i
IMSBC-koden.

Vid tillampningen av detta kapitel ska med fartyg jamstéllas varje annan
flytande anordning som anvénds till sjoss.

Paragrafen, som &r ny, definierar i forsta stycket de centrala begreppen i
kapitlet. Definitionerna bestdimmer i betydande utstrdckning kapitlets
tillimpningsomrade. Overvigandena finns i avsnitt 7.

Definitionerna av olycka, forebyggande atgard och agare av fartyg
motsvarar de i 10 och 10 a kap.

Med farliga och skadliga @mnen avses saddana amnen som finns upp-
tagna i de internationella konventioner eller koder som paragrafen han-
visar till i punkterna a—e och g. Som framgar av punkt f omfattar farliga
och skadliga amnen ocksa d&mnen som &r sérskilt lattantandliga. For att



kapitlet ska vara tillampligt pa en skada kravs att skadan har orsakats av
ett &mne som avses i angivna avsnitt i uppraknade internationella in-
strument, eller uppfyller de kriterier som anges i punkt f.

For att ett &mne ska omfattas av punkterna a—e eller g krévs det vidare
att @mnet omfattas av det internationella instrumentet i dess gallande
lydelse. Om ett &mne upphor att omfattas av ett instrument som paragraf-
en hanvisar till, upphor kapitlet att vara tillampligt pa skador som det
amnet orsakar, under férutsattning att &mnet inte uppfyller kriterierna i
punkt f. Ett visst amne kan omfattas av flera av punkterna a—g. For att
kapitlet ska vara tillampligt racker det dock att &mnet omfattas av ndgon
av punkterna a—g.

Farliga och skadliga &mnen omfattar bade amnen som transporteras i
bulk och i forpackad form. Bulklaster omfattar saval fasta som flytande
amnen, inklusive olja och gas i flytande form.

Punkt a avser oljor som transporteras i bulk och som anges i regel 1 i
bilaga | till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av for-
orening fran fartyg, som den har adndrats genom 1978 ars protokoll
(MARPOL 73/78). Bestammelserna i konventionen har inforlivats med
svensk ratt framst genom lagen (1980:424) om atgarder mot fororening
fran fartyg, med tillhorande forordning. Huvuddelen av den materiella
regleringen finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TFSF 2010:96) om &tgarder mot fororening fran fartyg. Enligt den aktu-
ella regeln i konventionen forstas med olja petroleum i varje form, in-
begripet rolja, eldningsolja, oljerester (s.k. sludge), oljeavfall och raffi-
nerade produkter (med undantag for vissa petrokemiska produkter). En
inte uttmmande forteckning av oljor som avses finns i ett bihang till
bilaga I till MARPOL 73/78.

Punkt b omfattar skadliga flytande &mnen som transporteras i bulk och
som anges i regel 1.10 i bilaga Il till MARPOL 73/78. Enligt den regeln
forstas med skadliga flytande &mnen sadana amnen som har fortecknats i
kolumnen for fororenande &mnen i tabellerna i kapitel 17 och 18 i den
internationella koden for konstruktion och utrustning av fartyg som till
sjoss transporterar skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).
Koden har inférlivats med svensk rdtt genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2014:136) om transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden). I ndmnda tabeller finns
ett stort antal &mnen upptecknade. Dessutom omfattas enligt regel 1.10
sddana amnen som provisoriskt bedomts tillhora kategori X, Y eller Z i
enlighet med regel 6.3 i bilaga Il till MARPOL 73/78. | enlighet med
2010 ars HNS-konvention har detta ocksa angetts uttryckligen i defini-
tionen under punkt b.

Punkt ¢ omfattar farliga flytande &mnen som transporteras i bulk och
som &r upptagna i kapitel 17 i IBC-koden. Genom hénvisningen till IBC-
koden i MARPOL 73/78 omfattar punkt c i stort sett samma &mnen som
punkt b. Dessutom kan vissa andra produkter omfattas, om de preliminért
lampliga transportforhallandena har bedomts i enlighet med para-
graf 1.1.6 i IBC-koden.

Punkt d omfattar farliga, riskfyllda och véadliga amnen, material och
foremal i forpackad form som omfattas av bestimmelserna i den inter-
nationella koden om transporter av farligt gods till sjéss (IMDG-koden).
Koden innehaller krav pa hanteringen av farligt gods som delas in i olika
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klasser. Koden har inférlivats med svensk ratt genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:66) om transport till sjoss av
forpackat farligt gods (IMDG-koden).

Punkt e omfattar gaser i vatskeform som anges i kapitel 19 i den inter-
nationella koden for konstruktion och utrustning av fartyg som till sjoss
transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden). Dessutom kan
liksom enligt punkt ¢ vissa andra produkter omfattas, om de preliminért
lampliga transportforhallandena for produkterna har beddmts i enlighet
med paragraf 1.1.6 i IGC-koden.

Punkt f omfattar samtliga flytande &mnen som transporteras i bulk och
som har en flampunkt som inte Overstiger 60 grader Celsius. Flam-
punkten dr den lagsta temperatur hos vétskan, vid vilken dess &nga bildar
en antandbar blandning med Iuft. Den ger ett matt pa risken for att explo-
siva eller antdndbara blandningar bildas nér vétskan kommer ut ur sin
forpackning. En brandfarlig vétska kan inte antdndas sa lange dess
temperatur forblir under flampunkten. Vilken flampunkt ett &mne har &r i
viss man beroende av den anvanda provningsmetoden och provnings-
apparaturen. Det finns ett flertal accepterade metoder for att bestdmma
flampunkten. Som framgar av lagtexten ska flampunkten i férevarande
fall ha bestamts genom en metod dér matning sker i en sluten degel, s.k.
“closed-cup test”.

Punkt g omfattar fasta bulkvaror som innebdr kemiska risker och
omfattas av den internationella koden for fasta bulklaster (IMSBC-kod-
en). Koden har inférlivats med svensk rétt genom Transportstyrelsens
foreskrifter (TFSF 2010:166) om transport till sjoss av fast gods i bulk
(IMSBC-koden). Fasta bulkvaror som inte utgdr kemiska risker enligt
IMSBC-koden omfattas inte av den aktuella punkten. For att ett damne
ska omfattas av punkt g kravs att det ocksd omfattas av IMDG-koden i
1996 ars lydelse. Det innebér att sddana fasta bulklaster som endast utgor
en pataglig fara nar de transporteras i bulkform — men inte nar de
transporteras i forpackad form — inte anses utgéra farliga och skadliga
amnen vid kapitlets tillampning. Foljaktligen undantas bl.a. transporter
av kol och tréflis vid transport i bulk. Vilka &mnen som omfattas av
IMSBC-koden &ndras fortldpande. Att lagtexten hénvisar till IMDG-
koden i 1996 &rs lydelse fér till foljd att ett amne som laggs till IMSBC-
koden endast omfattas av punkt g om &mnet omfattas av IMDG-koden i
den lydelse som géllde & 1996. Om samma admne transporteras i for-
packad form, kan det emellertid omfattas av punkt d. Av praktiska skal
har inte samtliga &mnen som omfattas av IMDG-koden uttryckligen
omndmnts i kodens forteckningar dver dmnen. Eftersom IMDG-koden
saledes omfattar ocksa amnen som inte tagits upp i koden, kan d&mnena
omfattas av punkt g, trots att de inte finns uttryckligen angivna i 1996 ars
IMDG-kod. Amnen som tas bort fran IMSBC-koden upphdr att omfattas
av punkt g 4ven om dmnet finns upptaget i IMDG-koden. Aven IMSBC-
koden kan omfatta &mnen som inte uttryckligen angetts i koden.

Av punkt h foljer att kapitlet tillimpas ocksa pa rester av amnen som
har transporterats i bulk.

Paragrafen innehéller sarskilda definitioner av farligt och skadligt
bulkdmne respektive forpackat dmne. Denna uppdelning foljer av att
fartygsagarens ansvar for skador fran farliga och skadliga &mnen som
transporteras i forpackad form ar hogre (se 9 8§ om ansvarsbegransning).



Med farligt och skadligt bulkdmne avses samtliga substanser som upptas
i a—c och e-g och med farlig och skadligt forpackat &mne samtliga
amnen, material och féremal som avses i d.

Som framgar av 2 § ar kapitlet endast tillampligt pa skador som upp-
kommer i samband med sjotransport av farliga och skadliga &mnen som
last. Sjotransporten anses ta sin bérjan i samband med att det farliga eller
skadliga &mnet kommer i kontakt med fartygets utrustning. Om fartygets
utrustning inte anvands, borjar sjétransporten nar amnet passerar far-
tygets reling. Transporten upphor nar &mnet vid lossning upphér att vara
i kontakt med fartygets utrustning respektive aterigen passerar fartygets
reling.

Av definitionen av skada féljer att kapitlet bara &r tillampligt pa vissa
slags skador. Enligt huvudregeln &r det en forutsattning for att kapitlet
ska vara tillampligt pa en skada att den har orsakats av farliga och skad-
liga &mnen sa som dessa amnen definieras i paragrafen. Det kravs vidare
att skadorna har orsakats av de farliga och skadliga egenskaperna hos ett
amne. Bestammelserna ar alltsa inte tillampliga om en brandfarlig last
rasar och orsakar skada genom dess tyngd (jfr artikel 1.6 sista stycket).
Som framgar av andra stycket kan dock ocksa skador som delvis har
andra orsaker under vissa omstandigheter anses som en skada enligt
kapitlet.

Vid en personskada eller ett dodsfall som har orsakats av farliga och
skadliga &mnen &r bestdmmelserna tillampliga oavsett om personen har
befunnit sig ombord pa fartyget eller inte. Nar det géller skada pa egen-
dom tillampas bestammelserna daremot endast pa sadan egendom som
funnits utanfér det fartyg som transporterat det farliga eller skadliga
amnet. Det sagda innebar att skador pa det egna fartyget eller egendom
ombord pa fartyget inte ersétts enligt detta kapitel. Daremot ersétts per-
sonskador som drabbat fartygets beséttning. Bestdimmelserna &r vidare
tillampliga pa skador genom fdrorening av miljon, men liksom nar det
galler sddana fororeningsskador frdn olja som omfattas av 10 eller
10 a kap. ersétts i fraga om forsamring av miljon endast utebliven vinst
och kostnader for rimliga &terstallningsatgarder. Ocksa kostnader for
forebyggande atgéarder, och eventuella skador som sédana tgérder orsak-
ar, ersatts under forutsattning att atgarderna har vidtagits efter att en
olycka har intraffat och att de har varit skaligen pakallade for att forhind-
ra eller begrénsa en skada som omfattas av kapitlet.

Har en skada som orsakats av farliga och skadliga &mnen delvis andra
orsaker anses skadan enligt andra stycket anda ha orsakats i sin helhet av
de farliga och skadliga amnena, om det inte gar att sarskilja orsakerna.
Detta galler dock inte till den del det &r fraga om oljeskador fran tank-
fartyg (10 kap. 2 § forsta stycket) eller skadan &r orsakad av radioaktivt
material. Nu namnda skador ar undantagna fran kapitlets tillampnings-
omréde enligt 5 §.

Med fartyg avses en farkost med skrov och styrinrattning. Enligt tredje
stycket ska vid tillampningen av bestdmmelserna i kapitlet med fartyg
jamstallas varje annan flytande anordning som anvands till sjoss. For att
kapitlet ska vara tillampligt kravs dock att anordningen i fraga vid den
aktuella tidpunkten anvants till att transportera farliga eller skadliga
amnen till sjéss som last (jfr 2 §). Som framgar av forsta stycket h ar

105



106

kapitlet ocksa i vissa fall tillampligt pa skador som orsakas av rester av
&mnen som kan finnas kvar efter transporter.

For ytterligare paragrafer som bestimmer kapitlets tilldimpningsom-
rade, se 2-6 88.

Tillampningsomrade
2 § Detta kapitel tillampas pa skador under en sjétransport med farliga och
skadliga &mnen som last, om skadorna har uppkommit

1. i Sverige eller i en annan konventionsstat,

2. i Sveriges eller en annan konventionsstats ekonomiska zon, genom féroren-
ing av miljoén, och

3. utanfér en konventionsstats eller en annan stats territorium pa nagot annat
satt n genom férorening av miljon, om skadan har orsakats av ett &mne som har
transporterats ombord pa ett fartyg som &r registrerat i Sverige eller i en annan
konventionsstat eller, om fartyget inte ar registrerat, fr fora svensk eller en
annan konventionsstats flagg.

Kapitlet tillampas ocksd pa kostnader for forebyggande &tgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett, fér att férhindra eller begransa skador som
anges i forsta stycket.

Paragrafen, som ar ny, innehéller de huvudsakliga bestammelserna om
kapitlets tillampningsomrade. Overvigandena finns i avsnitt 7.

Av forsta stycket framgar att kapitlet ar tillampligt pa skador som upp-
kommer under sj6transport med farliga och skadliga &mnen som last. Det
innebar att kapitlet inte ar tillampligt pa skador som orsakas av farliga
och skadliga @mnen som forvaras ombord pa ett fartyg i annat syfte &n
som last, t.ex. som en del av fartygets utrustning. Bestdimmelserna ar inte
heller tillampliga pa skador som uppkommer i samband med transport av
amnena till eller fran ett fartyg. Vid vilken tidpunkt sjotransporten borjar
respektive upphor framgar av definitionen av sjétransport i 1 §.

Kapitlet tillampas pa skador som uppkommer i Sverige eller i en annan
konventionsstat. Bestammelserna &r ocksa tillampliga p& skador i
Sveriges eller en annan konventionsstats ekonomiska zon, om skadorna
har uppkommit genom férorening av miljon. Pa andra skador &n fororen-
ingsskador som uppkommer utanfor en konventionsstats eller en annan
stats territorium &r bestdmmelserna tilldmpliga under forutsattning att
skadorna har orsakats av farliga och skadliga &mnen som har transpor-
terats av ett fartyg som harrér fran Sverige eller en annan konventions-
stat. Avgdrande &r i samtliga fall var skadan har uppkommit, inte platsen
for den olycka som har orsakat skadorna.

Av andra stycket framgar att bestimmelserna tillampas pé& forebygg-
ande atgarder oavsett var de har vidtagits, under forutsattning att de har
vidtagits for att forebygga en skada som omfattas av kapitlets tillamp-
ningsomrade. Det innebdr motsatsvis att kapitlet inte ar tillampligt pa
forebyggande atgarder som vidtas for att forhindra eller begransa skador
som inte omfattas av kapitlets tillimpningsomréade. Kapitlet ar alltsd som
utgangspunkt inte tillampligt pa forebyggande atgarder som vidtas avse-
ende en fororeningsskada som drabbat territorialhavet i en stat som inte
har tilltratt 2010 ars HNS-konvention. Bestammelserna kan dock vara
tillampliga ocksa i en sadan situation, om det finns en risk for att olyckan
leder till skada i en konventionsstats territorialhav eller ekonomiska zon.



Det avgorande & med andra ord inte var de forebyggande atgarderna
vidtas utan vilken skada atgarderna avser att forhindra eller begransa.

3 8 Det som sdgs i 2 § om ekonomisk zon géller &ven i de fall en stat inte har
faststallt en s&dan zon i frdga om ett omrade utanfor och angréansande till statens
territorialhav som i enlighet med folkréttens regler har bestamts av den staten
och som inte stréacker sig langre ut &n 200 nautiska mil fran de baslinjer varifran
statens territorialhav mats.

Paragrafen, som ar ny, innehaller en sarskild bestammelse for det fall en
stat inte har faststéllt en ekonomisk zon. Ocksa i sadana fall kan kapitlet
tillampas pa skador som har uppkommit i ett omrade som stracker sig
langst 200 nautiska mil fran de baslinjer varifrdn statens territorialhav
mats. Det galler under forutséttning att staten i fréga har beslutat att ett
motsvarande omrade ska finnas inom vilket reglerna kan tillampas.

4 § Ersattning for atgarder med anledning av en skada ska betalas enligt detta
kapitel aven om det finns skyldighet enligt lag eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Kapitlet tillampas &ven om andra regler om tillamplig lag skulle leda till
annat.

Kapitlet tillampas inte i den utstrackning en sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden enligt ett internationellt fordrag.

Paragrafen, som &r ny, anger gransdragningen for kapitlets tillampning
gentemot andra bestammelser. Paragrafen motsvarar 10 kap. 2 § fjarde,
femte och sjatte styckena samt 10 a kap. 4 §. Som berdrs i avsnitt 7 finns
det situationer dar 1910 ars konvention rérande faststallande av vissa
gemensamma bestammelser i fraga om fartygs sammanstotning kan fa
foretrade framfor 2010 ars HNS-konvention.

5 § Detta kapitel galler inte érlogsfartyg eller andra fartyg som vid den aktuella
tidpunkten &gs eller brukas av en stat och som anvéands uteslutande for stats-
andamal. Om ett sadant fartyg har orsakat en skada i Sverige eller dess ekonom-
iska zon eller férebyggande atgarder har vidtagits for att forhindra eller be-
gransa en skada i Sverige eller dess ekonomiska zon, ska dock 1 §, 4 § forsta
stycket och 7-10 8§ samt 19 kap. 1 § forsta stycket 10 och 21 kap. 5 a §
tillAmpas.

Paragrafen, som &r ny, anger tillimpningen av kapitlets bestammelser pa
statsfartyg. Overvégandena finns i avsnitt 10.

Med statsfartyg avses fartyg som &gs eller brukas av en stat och som
anvands uteslutande for statsandamal. Ett fartyg som visserligen &gs av
en stat men som anvands for affirsmassiga andamal utgor inte ett stats-
fartyg i kapitlets mening. Sa kan vara fallet om ett statsagt fartyg t.ex.
anvands for att tillhandahélla transporter &t allmanheten mot betalning
eller om staten hyr ut ett fartyg till en privat aktdr. For fartyg som ags av
en stat men som inte anses utgora statsfartyg tillampas kapitlet i dess hel-
het. Sadana fartyg behover inte ha forsakring eller stalla annan sékerhet,
men ska ha ett certifikat som visar att fartyget &gs av staten och att
statens ansvar &r tackt intill det ansvar som kan uppkomma enligt kapitlet
(se 17 och 18 §8).
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For statsfartyg i egentlig mening ar paragrafens innebord att kapitlets
centrala regler om skadestandsansvar (7 8), kanalisering av skadestands-
ansvaret (8 §) och ratten till ansvarshegransning (9 8) ska tillampas ocksa
pa ett sadant fartyg nar det ar fraga om en skada som har orsakats i
Sverige eller dess ekonomiska zon. Daremot géller inte bestdmmelserna
om forsékringsskyldighet eller skyldigheten att inneha certifikat for stats-
fartyg. Det utgar inte heller ndgon ersattning fran den internationella
fonden, se 1 8§ lagen (2018:000) om den internationella fonden for farliga
och skadliga &mnen. Kapitlet tillampas inte heller pa skador som ett
statsfartyg orsakar utanfor Sverige eller dess ekonomiska zon.

6 § Detta kapitel géller inte

1. for fartyg med en draktighet om hdgst 200 som i inrikes trafik transporterar
farliga och skadliga &mnen i férpackad form,

2. sddan oljeskada som omfattas av 10 kap. 2 § forsta stycket,

3. sadan skada som ar orsakad av radioaktivt material enligt klass 7 antingen i
den internationella koden om transporter av farligt gods till sjoss (IMDG-koden)
eller i den internationella koden for fasta bulklaster (IMSBC-koden), eller

4. fordringar som har sin grund i befordringsavtal for gods och passagerare.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestimmelser om undantag fran
kapitlets tillampning. Overvagandena finns i avsnitt 7.

Enligt forsta punkten géller inte kapitlet for fartyg som har en dréktig-
het om hogst 200 ndr dessa transporterar farliga och skadliga &mnen i
forpackad form inom Sverige. Vad som avses med draktighet framgar av
7 kap. 2 §, som hanvisar till 1969 ars internationella skeppsméatningskon-
vention. Nér det géller nu avsedda transporter behdver fartygets &gare
inte ha forsakring eller stdlla annan sékerhet enligt 17 eller 18 §. Om en
skada skulle intréffa, géller inte heller kapitlets bestammelser om strikt
skadestandsansvar. Dessutom utgar inte nagon ersittning fran den inter-
nationella fonden, se 1 § lagen (2018:000) om ersattning fran den inter-
nationella fonden for farliga och skadliga &mnen. For fartyg med en
draktighet som understiger 200 som utfor en transport till eller fran en
utlandsk hamn géller kapitlet i dess helhet. Detsamma géaller mindre
fartyg som transporterar farliga och skadliga &mnen i bulk.

Enligt andra punkten tillimpas inte kapitlet pa sddana skador som om-
fattas av 10 kap. 2 § forsta stycket. Innebdrden av detta ar att kapitlet ar
subsidiart i forhallande till de bestimmelser som tillimpas pa sadana
oljeskador som avses i 10 kap. 2 § och for vilka 10 kap. géller. Omfattas
en skada av tillampningsomradet for 10 kap., enligt det som sigs i
10 kap. 2 § forsta stycket, tillampas alltsa 10 kap. i stallet for detta kapit-
el.

Enligt 10 kap. 2 § forsta stycket tillampas 10 kap. pa fororeningsskador
genom utslapp av bestandig mineralolja fran ett fartyg som &r konstruerat
eller anpassat for att transportera olja som bulklast, dvs. tankfartyg. |
fraga om s.k. kombinationsfartyg, som kan transportera saval olja i bulk
som annan last, tilldmpas 10 kap. endast nar fartyget transporterar olja
samt under resor som foljer pa en sadan transport. | sistnamnda fall ska
dock 10 kap. inte tillampas, om inte fartyget har nagra rester kvar om-
bord fran transporten. 10 kap. &r tillampligt endast pa skador som har



uppkommit i Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan konven-
tionsstat eller dess ekonomiska zon.

Tillampningsomradet for detta kapitel & mer vidstrackt an tillamp-
ningsomradet for 10 kap., bl.a. eftersom bestammelserna omfattar andra
skador an fororeningsskador. Det innebér att kapitlet kan vara tillampligt
ndr en oljetanker orsakar andra skador &n genom fororening, t.ex. vid
brand eller explosion.

Kapitlet ar inte heller tillampligt pa sddana bunkeroljeskador som avses
i 10 a kap., eftersom bestdammelserna endast géller nar farliga och skad-
liga amnen transporteras som last (se 1 och 2 §8).

Enligt tredje punkten tillampas inte kapitlet pa skador som orsakas av
radioaktivt material enligt klass 7 i den internationella koden om trans-
porter av farligt gods till sjoss (IMDG-koden) eller i den internationella
koden for fasta bulklaster (IMSBC-koden). Det ar fraga om radioaktiva
amnen som Overskrider vissa gransvarden i namnda koder. Vid sjétrans-
port av dmnen som underskrider dessa gransvarden &r risken for skador
som beror pd amnets radioaktiva egenskaper sa lag att det inte finns
behov av nagon reglering. Bestammelsen innebér saledes i praktiken att
skador som orsakas av radioaktivt material undantas fran kapitlets
tillampningsomrade. En sarskild reglering for skador fran visst radio-
aktivt material finns i atomansvarighetslagen (1968:45). Atomansvarig-
hetslagen ersétts av lagen (2010:950) om ansvar och ersattning vid
radiologiska olyckor den dag som regeringen bestdmmer.

Enligt fjarde punkten undantas sadana fordringar som har sin grund i
transportavtal. For skador pd egendom har undantaget begransad betydel-
se, eftersom kapitlet — nér det géller sakskador — endast omfattar skador
som uppkommer pa egendom som finns utanfor det fartyg pa vilket det
farliga och skadliga &mnet transporteras.

Skadestand
Ansvaret for en skada

7 8 En skada ska ersattas av fartygets agare, oavsett om agaren eller ndgon som
denne svarar for ar vallande till skadan. Om den olycka som orsakade skadan
utgjordes av en serie av handelser, ska den som var dgare av fartyget vid den
forsta av dessa héndelser erséatta skadan.

Agaren &r dock fri frén ansvar om denne visar att

1. skadan orsakats av en krigshandling eller liknande handling under vapnad
konflikt, inbdrdeskrig eller uppror eller av en naturhéndelse av osedvanlig ka-
raktar, som inte kunnat undvikas och vars féljder inte kunnat foérhindras,

2. skadan i sin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada,

3. skadan i sin helhet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk eller
utlandsk myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara fér underhall av fyrar
eller andra hjalpmedel for navigering, eller

4. avsandaren eller annan person har Iatit bli att upplysa om den farliga och
skadliga egenskapen hos de dmnen som transporterats, och detta helt eller delvis
har orsakat skadan eller har lett till att fartygets agare inte har tagit en for-
sakring eller stéllt annan sakerhet enligt 17 eller 18 8.

Andra stycket 4 géller dock bara om varken fartygets &gare eller dennes an-
stallda eller stallféretradare hade eller rimligen borde ha haft vetskap om &mnets
farliga och skadliga egenskap.
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Paragrafen, som ar ny, genomfor artikel 7 i 2010 ars HNS-konvention
och reglerar grunden for dgarens ansvar och de omsténdigheter som kan
befria fran ansvar. Overvagandena finns i avsnitt 8.

Av huvudregeln i forsta stycket framgar att fartygsagaren har ett strikt
ansvar for en skada vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen, dvs.
oberoende av om vallande foreligger pa fartygets sida. Om skadan har
orsakats av en serie handelser, vilar ansvaret pa den som var agare av
fartyget vid den forsta av handelserna.

I andra stycket anges de fall d& &garen undgar ansvar. Agaren ar fri
frén ansvar om denne visar att skadan har orsakats pa nagot av de satt
som anges i punkterna 1-4. Enligt punkterna tva och tre kravs det att
agaren visar att skadan i sin helhet har orsakats pa det sétt som anges dar.
Det innebar att om skadan delvis orsakats av sabotage eller sadan for-
summelse av myndighet som avses i tredje punkten, ansvarar fartygs-
&garen trots det for hela skadan. Ansvarsfrihetsgrunderna enligt punkt-
erna 1-3 dverensstdimmer med 10 kap. 3 § andra stycket och 10 a kap.
7 8 andra stycket. Enligt punkt fyra undgar fartygsagaren vidare ansvar
om denne inte har upplysts om den farliga och skadliga egenskapen hos
amnena och detta helt eller delvis har orsakat skadan, t.ex. pa grund av
att lasten har hanterats pa ett felaktigt satt. P& motsvarande sétt undgar
agaren ansvar om dennes okunskap om dmnenas egenskap har fatt till
foljd att en forsdkring som avses i 17 eller 18 § inte har skaffats. En
forutsattning for att dgaren ska undgd ansvar ar enligt tredje stycket att
&garen, dennes anstéllda eller stallforetradare inte hade vetskap om
&mnenas farlighet, eller rimligen borde ha haft det.

Enligt konventionen kan fartygsagaren ocksd undga ansvar om den
skadelidande sjélv har orsakat skadan helt eller delvis (artikel 7.3). |
svensk ratt foljer detta av bestammelserna om jamkning pa grund av
medvallande i 6 kap. 1 § skadestandslagen (1972:207).

Om en skada har orsakats av tva eller flera fartyg, galler enligt all-
méanna skadestandsregler ett solidariskt ansvar (se 6 kap. 4 §). Om en
viss del av skadan har orsakats endast av ett fartyg, galler dock inte det
solidariska ansvaret denna del av skadan (jfr artikel 8 i 2010 ars HNS-
konvention).

8 § Ett ansprak pa ersattning for en skada som omfattas av erséttningsbestam-
melserna i detta kapitel far goras gallande mot fartygets agare endast med stod
av bestdémmelserna i kapitlet.

Ett sddant ansprak far goras gallande mot ndgon av féljande personer endast
om den mot vilken anspraket riktas har vallat skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma:

a) anstéllda hos fartygsagaren, stallforetradare for agaren eller besattnings-
medlemmar,

b) en lots eller annan person som utfor tjanster for fartyget utan att vara
beséattningsmedlem,

c) en redare som inte ar &gare, en befraktare eller en annan person som i
redarens stalle handhar fartygets drift,

d) en avsandare, avlastare, lastmottagare eller lastégare,

e) den som utfor bargning med agarens, redarens eller befalhavarens samtycke
eller pa order av en myndighet,

f) den som vidtar férebyggande atgéarder, eller

g) anstéllda hos eller stéllféretradare for personer som namns i b—f.



Ett ansprak far dock alltid goras gallande mot en avsandare eller annan
person som har Iatit bli att upplysa om den farliga och skadliga egenskapen hos
de &mnen som transporterats, om detta foranlett att fartygsagaren ar fri frén an-
svar for skadan enligt 7 8 andra stycket 4 och tredje stycket.

Det som har betalats i ersattning for en skada far inte kravas ater av en person
som avses i andra stycket a, b eller e-g, om inte den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt om att
skadan sannolikt skulle uppkomma.

Genom paragrafen, som ar ny, kanaliseras skadestandsansvaret for en
skada vid sjotransport av farliga och skadliga &mnen till fartygsagaren.
Bestammelserna i paragrafen utformas i allt vasentligt pa samma satt
som motsvarande bestammelser om oljeutsldpp fran tankfartyg
(10 kap. 4 8) och utslapp av bunkerolja (10 a kap. 8 §). Overvigandena
finns i avsnitt 8.

Ersattningskrav mot fartygsagaren pé grund av en skada som omfattas
av kapitlet far enligt forsta stycket goras gallande endast med stod av
kapitlets bestammelser, dvs. inte med stod av skadestdndslagen
(1972:207).

I andra stycket anges vissa grupper av personer mot vilka en direkt
talan om ersattning for en skada far goras gallande endast om den som
anspraket riktas mot har vallat skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet. For att ansvar ska kunna uppkomma for grov vardsloshet
kravs dessutom att skadevéllaren har haft insikt om att den aktuella
skadan sannolikt skulle uppkomma. Den grova vardsléshet som avses i
bestdmmelsen &r darmed mer kvalificerad &n vad som annars galler. |
skadestandslagen uppstlls inte négot krav pé att skadevallaren har nagon
sérskild insikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma.

De grupper av personer mot vilka ansprak kan riktas vid uppsat eller
grov vardslgshet éverensstimmer med de som anges i motsvarande be-
stimmelse for oljeskador fran tankfartyg (10 kap. 4 §). | forhallande till
2010 ars HNS-konvention ar den skyddade personkretsen nagot ut-
vidgad. Punkt d innehéller vissa ytterligare personer som inte upptas i
konventionen. Av punkt e framgar att den skyddade personkretsen om-
fattar en bérgare, inte bara om samtycke till bargning har getts av fartygs-
dgaren, utan ocksd om samtycke har getts av vissa andra personer. Av
punkt g foljer att personkretsen vidare omfattar anstallda ocksa hos
personer som utfor tjanster for fartyget utan att vara besattningsmed-
lemmar.

Om en avséndare eller annan person har Iatit bli att upplysa fartygets
&gare om de farliga och skadliga &mnena som transporterats och har detta
lett till ansvarsfrinet for dgaren, framgar det av tredje stycket att ansprak
kan goras gallande mot personen utan nagra sarskilda begransningar (jfr
7 § andra stycket 4).

Har ndgon som avses i andra stycket orsakat en skada foljer det av
fjarde stycket att fartygsagaren har ratt till aterkrav endast om personen
i frdga orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med in-
sikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma. Fartygségarens regress-
ratt mot de personer som namns i paragrafens andra stycke ar med andra
ord lika begransad som den skadelidandes méjlighet att gora géllande sitt
ansprak direkt mot dessa personer. Liksom nar det galler utslapp fran
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tankfartyg kan dock fartygets dgare gora gallande aterkrav mot de
personer som avses i punkterna c och d utan att det krévs att dessa orsak-
at skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet.

Ansvarsbegransning

9 § Fartygets &gare har réatt att for varje olycka begrénsa sitt ansvar enligt detta
kapitel. Ansvarsbeloppen ska bestammas pa foljande sétt.

1. For skador som har orsakats av farligt och skadligt bulkdmne &r ansvars-
grénsen 10 000 000 sarskilda dragningsratter (SDR), om fartygets draktighet
inte Overstiger 2 000. Om dréktigheten &r hogre, hojs ansvarsgréansen med
1500 SDR for varje draktighetstal fran och med 2 001 till och med 50 000 och
med 360 SDR for varje draktighetstal éver 50 000. Ansvaret ska dock inte i n&got
fall dverstiga 100 000 000 SDR.

2. For skador som har orsakats av farligt och skadligt férpackat dmne &ar
ansvarsgransen 11 500 000 SDR, om fartygets dréktighet inte dverstiger 2 000.
Om draktigheten ar hogre, hojs beloppet med 1 725 SDR for varje dréktighetstal
fran och med 2 001 till och med 50 000 och med 414 SDR for varje dréktighetstal
Gver 50 000. Ansvaret ska dock inte i nagot fall dverstiga 115 000 000 SDR.

Forsta stycket 2 galler ocksd om skadorna har orsakats av bade farligt och
skadligt bulkdmne och farligt och skadligt forpackat &mne eller om skadorna har
orsakats av nagot av dessa amnen men det inte gar att faststélla vilket.

Ratt till begransning finns inte i frdga om ranta eller ersattning for rattegangs-
kostnad.

Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Paragrafen, som ar ny, reglerar fartygségarens ratt att begrénsa sitt ansvar
for skador som omfattas av kapitlet. Overviagandena finns i avsnitt 8.

Av forsta stycket framgar att fartygets dgare har ratt att for varje olycka
begransa sitt ansvar enligt kapitlet intill ett ansvarsbelopp som bestdms
efter vilket slags @&mne som har orsakat skadan och fartygets draktighet.
Ansvarsgransen for skador som har orsakats av farligt och skadligt
forpackat amne ar hogre an for skador fran farligt och skadligt bulkamne.
Vad som avses med draktighet framgar av 7 kap. 2 §, som hanvisar till
1969 ars internationella skeppsmatningskonvention.

Av andra stycket framgar att den hogre ansvarsgransen, for farligt och
skadligt forpackat amne, tillampas ocksa i sadana fall nar skadorna har
orsakats av bade bulkdmne och forpackat &mne eller nar inte & majligt
att faststélla om en skada har orsakats av ett bulkdmne eller ett férpackat
amne.

| tredje stycket anges att ratten till ansvarsbegransning inte omfattar
ranta eller ersattning for rittegangskostnader.

| fjarde stycket finns en upplysning om var begreppet sarskilda drag-
ningsratter (SDR) forklaras.

10 § Fartygets agare har inte ratt att begransa sitt ansvar, om &garen har vallat
skadan uppséatligen eller av grov vardsloshet och med insikt om att skadan
sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen, som ar ny, genomfor artikel 9.2 i 2010 ars HNS-konvention.
En &gare som har véllat skadan uppsatligen eller av grov vardsléshet och
med insikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma har inte réatt till
ansvarsbegransning. Bestdimmelsen motsvarar 10 kap. 5 § andra stycket.



Begransningsfond

11 § Ratt till ansvarsbegransning enligt 9 8 finns endast om &garen, dennes
forsakringsgivare eller nadgon annan pa agarens vagnar enligt bestammelserna i
detta kapitel eller motsvarande bestdmmelser i en annan konventionsstats lag
uppréttar en begransningsfond, som uppgar till summan av det ansvarsbelopp
som galler for &garen och det tillaggsbelopp som faststélls enligt 12 kap. 4 §
andra stycket.

Ansvarsbeloppet ska raknas om till svenska kronor enligt 22 kap. 3 § andra
stycket.

En begréansningsfond enligt detta kapitel ska i Sverige uppréttas hos den
domstol dar talan om ersattning har vackts eller kan véckas enligt 21 kap. 5 a 8.

| frdga om forfarandet nar begransningsfonden uppréattas och om forlust i
vissa fall av méjligheten att fa ersattning for fordran som kan &beropas mot
fonden tillampas 12 kap. 3-15 8§8. Betalning eller sékerhet som avses i 12 kap.
4 § andra stycket far dock kravas ocksa i fraga om ranta for tiden till dess att
fonden upprattas. Det som sags i 12 kap. 4 § fjarde stycket om verkan som avses i
9 kap. 8 § ska i stallet galla verkan som avses i 14 § i detta kapitel. Foljs inte ett
forelaggande enligt 12 kap. 4 § fjarde stycket, ska i ett beslut som avses i den
paragrafen anges att ratten till ansvarsbegransning inte langre finns.

Paragrafen, som ar ny, innehaller vissa bestammelser om begransnings-
fond. Paragrafen motsvarar 10 kap. 6 §. Overvéagandena finns i avsnitt 8.

Av forsta stycket framgar att upprattandet av en begransningsfond &r
en forutsattning for att fartygets dgare ska fa begréansa sitt ansvar enligt
9 8. Fonden ska motsvara agarens ansvarsbelopp enligt 9 § jamte ett
tillaggsbelopp som réatten kan besluta om for att tdcka fondens kostnader
(12 kap. 4 § andra stycket). Den som har en fordran pa fartygsagaren for
skada vid sj6transport av farliga och skadliga amnen kan fa ersattning
fran fonden i enlighet med 12 §. Har en begransningsfond upprattats far
annan egendom som tillhor &garen inte tas i ansprak for betalning av en
fordran som kan goras géllande mot fonden (14 8).

Av andra stycket framgar att fondbeloppet ska anges i svenska kronor.
Omrékningen av ansvarsbeloppet enligt 9 § ska ske efter kursen den dag
da betalning till fonden sker eller sakerhet stills. Kronans véarde ska
bestdammas i enlighet med den berdkningsmetod som Internationella
valutafonden den aktuella dagen tillampar for sin verksamhet och sina
transaktioner (22 kap. 3 § andra stycket).

Enligt tredje stycket ska en begrénsningsfond i Sverige uppréttas hos
den domstol dér talan om erséttning for en skada som omfattas av
kapitlet kan véackas (21 kap. 5 a 8). En grundl&ggande forutsattning for
att en begransningsfond ska fa upprattas i Sverige &ar att talan om
erséttning kan vackas hér.

Fjarde stycket innehéller bestimmelser om forfarandet for att uppratta
en begransningsfond och for fordelning av fonden. Begransningsfonden
upprattas och administreras pd samma sétt som en begransningsfond for
skada vid oljeutslapp fran tankfartyg (10 kap. 6 § och 12 kap. 3-15 §8).

Fordelning av en begransningsfond

12 § En begrénsningsfond som avses i 11 § fordelas mellan borgendrerna i
forhallande till storleken av de styrkta fordringarna.
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Vid fordelning av fonden har ansprédk med anledning av dodsfall och annan
personskada foretrade framfor andra ansprak, dock inte till den del anspraken
overstiger tva tredjedelar av det ansvarsbelopp som géller for dgaren enligt 9 §.

Paragrafen, som ar ny, innehaller bestimmelser om erséttning fran be-
gransningsfonden nér ansvarsbeloppet inte racker till full erséttning for
samtliga skadelidande. Forsta stycket motsvarar 10 kap. 7 §. Fragan
behandlas i avsnitt 8.

Av forsta stycket framgar att huvudregeln ar att fondens medel fordelas
proportionellt i forhallande till storleken pa fordringarna. Enligt andra
stycket har dock ansprak pa ersattning pa grund av dodsfall och person-
skada foretrade framfor andra ansprak, intill tva tredjedelar av storleken
pa ansvarsbeloppet enligt 9 §. | Gvrigt fordelas beloppet proportionellt pa
anspraken.

Ersattning fran en begrénsningsfond i vissa fall

13 8 Den som innan begrénsningsfonden fordelats har betalat erséttning for en
skada intrader, intill det belopp han eller hon har betalat, i den skadelidandes
ratt enligt bestdimmelserna i detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

Om fartygets &gare eller ndgon annan gor sannolikt att denne senare blir
skyldig att betala erséttning som, om erséttningen hade betalats fore fondens for-
delning, skulle ha kunnat kravas ater fran fonden enligt forsta stycket, kan
domstolen bestdmma att medel tills vidare ska sattas av for att &garen eller
ndgon annan senare ska kunna géra sin ratt gallande mot fonden.

En agare som frivilligt har dragit pa sig utgifter eller forluster med anledning
av forebyggande atgarder har samma rétt till ersattning for dem fran fonden som
en annan skadelidande.

Paragrafen, som &r ny, innehéller bestimmelser om regressratt mot fond-
en i vissa fall. Paragrafen motsvarar 10 kap. 8 §. Fragan behandlas i av-
snitt 8.

Enligt forsta stycket har den som fore fondens fordelning har betalat ut
ersattning for en skada ratt att aterkrava beloppet av fonden.

Av andra stycket foljer att motsvarande gdller for den som gor san-
nolikt att han eller hon senare kommer att bli skyldig att betala ut er-
sattning som skulle kunna éterkravas fran fonden.

Enligt tredje stycket har en &gare ratt att krava betalning fran fonden
for utgifter och forluster med anledning av férebyggande atgédrder som
denne vidtagit. En forutsattning for att ersdttning ska lamnas for fore-
byggande atgarder &r att atgarderna har varit skaligen pakallade for att
forhindra eller begrénsa en skada (1 §, jfr artikel 9.8 i 2010 ars HNS-
konvention).

Verkan av en begransningsfond

14 § Om en begransningsfond har uppréttats enligt 11 § och agaren har ratt att
begransa sitt ansvar, far inte ndgon annan egendom som tillnér &garen tas i
ansprak for att tillgodose krav pa erséttning som kan géras gallande mot fonden.

Har i ett fall som avses i forsta stycket egendom som tillhér agaren blivit
foremal for kvarstad eller annan sakerhetsdtgard med anledning av krav pa
ersattning som kan goras gallande mot fonden, ska atgarden havas. Om &garen




har stallt sdkerhet for att undvika en sadan &tgard, ska sakerheten aterstallas till
agaren.

Om en begransningsfond har upprattats i en annan konventionsstat, ska forsta
och andra styckena galla endast om den skadelidande har rétt att féra talan vid
den domstol eller myndighet som forvaltar fonden och har méjlighet att av
fondens medel fa ut vad som svarar mot hans eller hennes fordran.

Paragrafen, som &r ny, innehéller bestimmelser om verkan av att en
begransningsfond uppréttas nér det géller mojligheten att rikta exekutiva
atgarder mot fartygsagare. Paragrafen motsvarar 10 kap. 9 §. Fragan be-
handlas i avsnitt 8.

Av forsta stycket framgar att om en begransningsfond enligt 11 § har
upprattats 4r annan egendom som tillhor fartygsagaren fredad fréan exeku-
tiva &tgarder.

Enligt andra stycket ska redan beslutad kvarstad eller andra sékerhets-
atgarder havas och eventuell sikerhet aterstallas.

Av tredje stycket framgér att en forutsattning for att fartygsagarens
egendom ska vara fredad nédr en begransningsfond har uppréttats i en
annan stat ar att den skadelidande har rétt att fora talan vid den domstol
eller myndighet som forvaltar fonden och har mdjlighet att av fondens
medel fa ut vad som svarar mot hans eller hennes fordran.

Preskription

15§ Bestammelser om preskription av fordran pa ersattning for skada finns i
19 kap. 1 8.

Paragrafen, som ar ny, upplyser om var det finns bestdimmelser om pre-
skription av fordringsansprak pa grund av en skada.

Ersattning fran den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen

16 § Bestammelser om ratt till erséttning fran den internationella fonden for
farliga och skadliga &mnen finns i lagen (2018:000) om den internationella
fonden for farliga och skadliga &mnen.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns bestdmmelser om
ersattning fran den internationella fonden for farliga och skadliga amnen.

Forsékring
Forsakringsskyldighet for svenska fartyg

17 § Agaren av ett svenskt fartyg som transporterar farliga och skadliga &mnen
som last ska ha en forsakring eller stalla en annan betryggande sékerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestdmmelserna i detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 9 8.
Staten har dock inte en sadan skyldighet.

En forsakring eller sédkerhet som avses i forsta stycket ska godkannas av den
myndighet som regeringen bestammer.

Om d&garen uppfyller kraven enligt forsta stycket, ska den myndighet som
regeringen bestammer utfarda ett certifikat som visar detta. For ett fartyg som
ags av svenska staten ska den myndighet som regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget 4gs av svenska staten och att statens ansvar &r
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tackt intill det ansvarsbelopp som anges i 9 §. Certifikaten ska medféras ombord
pa fartyget.

Paragrafen, som &r ny, innehaller regler om forsikringsskyldighet for
agare av svenska fartyg. Overvigandena finns i avsnitt 9.

Enligt forsta stycket ar agaren av ett svenskt fartyg som transporterar
farliga och skadliga &mnen skyldig att ha en forsakring eller stélla annan
sékerhet for att tdcka det ansvar som kan uppkomma for dgaren till féljd
av en skada som orsakas av @mnena. Fragan om huruvida ett fartyg ska
anses som svenskt och vara beréttigat att fora svensk flagg &r i huvudsak
beroende av om &garen har svensk nationalitet och om fartyget ar infort i
det svenska fartygsregistrets skepps- eller batdel (1 kap. 1-1 b 88 och
2 kap. 1 8). Forsakringsskyldigheten géller inte for alla svenska fartyg
utan endast sddana som vid det aktuella tillfdllet faktiskt transporterar
farliga och skadliga &mnen som last.

Paragrafen innebar en skyldighet for dgaren att forsékra sitt ansvar men
foreskriver inte en viss slags forsékring. Det kan rdra sig om en ansvars-
forsakring i form av en foretagsforsakring, men skyldigheten kan ocksa
uppfyllas genom de omsesidiga forsakringsldsningar som finns pa sjo-
fartens omrade (s.k. P & I-forsakringar).

| stallet for forsakring kan fartygségaren stélla en annan betryggande
sékerhet. | uttrycket betryggande ligger att den skadelidande ska vara till-
forsakrad att fa den ersattning som tillkommer denne. Sakerheten ska
alltsa vara sadan att den racker till for att ge full tackning for fordring-
arna och dessutom vara skyddad i handelse av konkurs. | praktiken maste
det rora sig om en finansiell siakerhet, sdsom en bankgaranti eller en
borgen. En motsvarande reglering finns fér olje- och bunkeroljeskador
(10 kap. 12 och 13 8§ respektive 10 a kap. 11 och 12 88).

Utgangspunkten &r att forsakringen eller sikerheten ska tacka dgarens
ansvar enligt kapitlet, eller motsvarande lagstiftning i annan konventions-
stat, men forsakringsskyldigheten &r begransad. Den galler bara intill det
ansvarshelopp som foljer av 9 §. Vilket belopp ett visst fartyg ska for-
sékras for avgors enligt den paragrafen av vilken dréktighet fartyget har.

Som framgar av sista meningen i forsta stycket galler forsakrings-
skyldigheten inte for staten. Statsfartyg i egentlig mening, dvs. &rlogs-
fartyg och andra fartyg som anvands uteslutande for statsandamal, un-
dantas helt fran kapitlets bestimmelser om forsakringsskyldighet (5 §).
Detta géller oavsett om statsfartyget 4gs av staten eller &r privatagt.
Motsvarande géller for vissa mindre fartyg som transporterar farliga och
skadliga @mnen i inrikes trafik (6 § 1).

Av andra och tredje styckena framgar att en forsakring eller sakerhet
maste godkannas av den myndighet som regeringen bestammer. Efter
godké&nnandet utfardas ett certifikat for fartyget. Certifikatet ska visa att
forsakringsskyldigheten eller skyldigheten att stélla sékerhet &r fullgjord,
dvs. att &garen har en godké&nd forsékring eller en sdkerhet som tacker
&garens ansvar enligt kapitlet eller motsvarande lagstiftning i annan kon-
ventionsstat intill ansvarsbegransningen enligt 9 §. For fartyg som &gs av
staten ska ett sérskilt certifikat utfardas. Certifikatet ska visa att fartyget
&gs av svenska staten och att statens ansvar ar tackt intill ansvarsbegrans-
ningen enligt 9 §. Syftet med regleringen ar framfor allt att underlatta an-
svariga myndigheters tillsyn. Med certifikatet kan det pa ett enkelt satt



kontrolleras att det finns en forsakring, en annan sakerhet eller att far-
tyget dgs av staten. Statsfartyg i egentlig mening och vissa mindre fartyg
undantas som namns ovan fran bestimmelserna om forsakringsskyl-
dighet och behdver alltsa inte ha nagot certifikat.

Certifikatet ska medféras ombord pa fartyget. Det ska alltsa finnas dar
i fysisk form. Det &r inte tillrackligt att certifikatet finns tillgangligt pa
annan plats &h ombord. Det &r befalhavaren som ska se till att certifikatet
finns ombord pa fartyget nar det anvands for sjofart (jfr 20 kap. 14 §
tredje stycket).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer ges i 19 §
ett bemyndigande att meddela foreskrifter om avgifter som ska vara for-
enade med certifieringen. Verkstallighetsforeskrifter om utfardande av
och tillsynen over certifikat meddelas i forordningsform eller genom
myndighetsforeskrifter.

Ett fartyg som inte har ett certifikat ombord kan i vissa fall beldggas
med forbud att anlépa hamn eller fortsétta sin resa (7 kap. 6 § lagen
[1980:424] om atgarder mot fororening fran fartyg).

Bestammelser om straffrattsligt ansvar for den dgare som asidosatter
sin skyldighet enligt forsta stycket att ha forsakring eller stélla annan
betryggande sékerhet finns i 20 kap. 14 § forsta stycket. | 20 kap. 14 §
andra stycket finns en bestdmmelse om straffrattsligt ansvar for den
redare, den som handhar fartygets drift i redarens stélle eller den befél-
havare som later anvanda ett fartyg for sjofart trots att forsakringsskyl-
digheten eller skyldigheten att stélla sakerhet inte har fullgjorts. | samma
paragrafs tredje stycke finns en bestdimmelse om straffrattsligt ansvar for
befalhavaren om certifikatet inte medfors ombord pa fartyget.

Forsakringsskyldighet for utlandska fartyg

18 § FOr ett utlandskt fartyg som transporterar farliga och skadliga &mnen som
last och som anl6per eller 1amnar en svensk hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium ska det finnas en forsékring eller en annan betryggande
sakerhet som tacker dgarens ansvar enligt bestdimmelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat intill det ansvarshelopp som
anges i 9 §. Skyldigheten géller dock inte ett fartyg som &gs av en frimmande
stat.

Ombord pa fartyget ska det medféras ett certifikat som visar att det finns en
sddan forsakring eller annan betryggande sékerhet som avses i forsta stycket.
| fraga om ett fartyg som inte ar registrerat i nagon konventionsstat far certifikat
utfardas av den myndighet som regeringen bestimmer. Om fartyget &gs av en
frammande konventionsstat, ska det ombord pé fartyget medforas ett certifikat
som visar att fartyget &gs av den staten och att statens ansvar ar téckt intill det
ansvarsbelopp som galler enligt 9 §.

| paragrafen, som &r ny, ges bestdmmelser om forsakringsskyldighet for
utlandska fartyg och vissa darmed sammanhangande fragor. Bestammel-
sen om forsakringsskyldighet grundas pa artikel 12.11 i 2010 ars HNS-
konvention som anger att varje fordragsslutande stat ska se till att utland-
ska fartyg som besoker statens territorium ska vara forsdkrade mot skad-
or enligt konventionen. Overvigandena finns i avsnitt 9.

| forsta stycket foreskrivs att ett utldndskt fartyg som transporterar
farliga och skadliga &mnen som last ska ha en forsékring eller annan be-
tryggande sékerhet som tacker &garens ansvar enligt bestdmmelserna i
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kapitlet eller enligt motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat.
Bestdmmelsen galler oavsett vilken nationalitet fartyget har. Det saknar
betydelse om fartyget kommer fran en stat som har tilltratt 2010 ars
HNS-konvention eller inte. Till skillnad fran vad som galler for svenska
fartyg géller skyldigheten att ha forsékring eller stélla annan sékerhet for
utlandska fartyg endast da de anloper eller lamnar en svensk hamn eller
en tillaggsplats pa svenskt sjoterritorium. Med hamn avses saval all-
méanna som privata hamnar och med tillaggsplats avses ett fast foremal
som fartyg kan lagga till vid. Forsakringsskyldigheten galler fran det att
fartyget anléper hamnen eller tillaggsplatsen till dess att fartyget lamnar
densamma. Om ett fartyg bara ankrar pa svenskt territorialhav, uppkom-
mer inte ndgon forsakringsskyldighet. Skyldigheten att forsakra sig mot
skador enligt forevarande kapitel &r darmed nagot mer begransad an en
redares forsakringsskyldighet enligt 7 kap. 2 8, som ocksa omfattar far-
tyg som anldper ankarplatser.

Som framgar av sista meningen i forsta stycket omfattas fartyg som ags
av en frammande stat inte av forsakringsskyldigheten. Att det for stats-
fartyg i egentlig mening, dvs. drlogsfartyg och andra fartyg som anvénds
uteslutande for statsandamal, inte heller finns nagon skyldighet att ha for-
sakring framgaér av 5 8. Detta géller oavsett om statsfartyget 4gs av staten
eller ar privatagt. Vissa mindre fartyg som endast gar i inrikes trafik i
Sverige undantas ocksa fran bestammelserna om férsakringsskyldighet
(681).

Forsakringen ska galla intill det ansvar som kan komma i fréga enligt
bestdammelserna om ansvarsbegransning i 9 §. Vilket belopp ett visst
fartyg ska forsakras for avgors enligt den paragrafen av vilken draktighet
fartyget har.

Nar det géller den ndrmare innebdrden av skyldigheten att ha forsék-
ring eller stélla annan betryggande sékerhet, se kommentaren till 17 §.

Enligt andra stycket ska det ombord pa ett utlandskt fartyg medféras
ett certifikat som visar att fartyget har foreskriven forsakring eller annan
sékerhet.

For fartyg som dgs av en frammande konventionsstat ska det finnas ett
certifikat som visar att fartyget &gs av den frammande staten och att
statens ansvar ar tackt intill ansvarsbegransningen i 9 §. Att det for stats-
fartyg inte finns ndgon sddan skyldighet framgér av 5 §. Motsvarande
galler for vissa mindre fartyg som gar i inrikes trafik (6 § 1).

En svensk myndighet far utfarda certifikat for fartyg som inte ar regi-
strerat i ndgon konventionsstat. Agaren till ett fartyg som &r registrerat i
en annan konventionsstat 4n Sverige far vinda sig till den staten for att fa
ett certifikat.

P& samma satt som enligt 17 § ska certifikatet visa att forsakringsskyl-
digheten eller skyldigheten att stélla sékerhet ar fullgjord, dvs. att 4garen
har en godkénd forsékring eller annan sédkerhet som tacker &garens
ansvar enligt kapitlet eller motsvarande lagstiftning i annan konventions-
stat intill ansvarsbegrénsningen enligt 9 8. Syftet med skyldigheten att ha
certifikat ar ocksa har framfor allt att underlatta for ansvariga myndig-
heters tillsyn. Nér det galler den narmare innebdrden av bestdmmelserna
om certifikat, se kommentaren till 17 §.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer ges i 19 § ett
bemyndigande att meddela foreskrifter om avgifter som ska vara foren-



ade med certifieringen. Verkstallighetsforeskrifter om utfardande av och
tillsynen 6ver certifikat meddelas i férordningsform eller genom myndig-
hetsforeskrifter.

Avgift vid certifiering

19 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om avgift for provningen av certifikat.

Genom paragrafen, som ar ny, bemyndigas regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om avgifter som
ska vara forenade med certifieringen. Overvagandena finns i avsnitt 9.

Krav mot férsékringsgivaren

20 8 En forsékring som avses i 17 eller 18 8 ska for den som &r berattigad till
ersattning medfora ratt att fa ut ersattningen direkt av forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar dock fri fran ansvar, om fartygets &gare ar fri fran
ansvar eller om denne sjalv har vallat skadan uppsatligen. Forsakringsgivarens
ansvar ska inte i nagot fall dverstiga det ansvarsbelopp som galler enligt 9 §.

Forsakringsgivaren kan inte for att befria sig fran sitt ansvar, i vidare
utstrackning &n som féljer av andra stycket, mot ndgon annan &n fartygets agare
aberopa omstandigheter som hade kunnat aberopas mot &garen.

Paragrafen, som ar ny, innehaller bestimmelser om en skadelidandes ratt
till ersattning fran den forsdkring som fartygsagaren ar skyldig att ha.
Overvigandena finns i avsnitt 9.

Enligt forsta stycket har den skadelidande ratt att f& ut ersattning direkt
av forsakringsgivaren. Den skadelidande kan saledes valja att rikta sig
direkt mot denne utan att forst behéva vanda sig mot fartygsdgaren. Det
saknar betydelse om fartygsdgaren har formaga att betala skadestand
eller inte.

| andra stycket anges under vilka forhallanden forsakringsgivaren ar
befriad frn ansvaret enligt forsta stycket. Forsakringsgivaren ar inte
skyldig att utge ersattning om fartygets agare ar fri fran ansvar. Det inne-
bar att forsakringsgivaren far gora géllande de ansvarsfrihetsgrunder som
anges i 7 § andra och tredje styckena, dvs. att skadan orsakats av en
krigshandling, en naturh&ndelse av osedvanlig karaktér, tredje mans upp-
sétliga gérning, forsummat underhall av navigeringshjalpmedel eller un-
derlatenhet att upplysa dgaren om dmnenas farlighet. Forsakringsgivaren
ar ocksa fri fran ansvar, om fartygsagaren har orsakat skadan uppsatlig-
en. | det fallet far den skadelidande vanda sig mot fartygsdgaren. Enligt
andra stycket galler vidare att forsakringsgivarens ansvar inte i nagot fall
Overstiger det ansvarsbelopp som géller for fartyget enligt 9 §. Forsak-
ringsgivaren far siledes atnjuta ansvarsbegransning dven om fartygets
dgare inte har ratt till ansvarsbegransning pa grund av att denne har vallat
skadan av grov vardsloshet och med insikt om att skadan sannolikt skulle
uppkomma (10 8§).

Forsakringsgivaren kan gentemot den skadelidandes krav endast in-
vanda att fartygsagaren har orsakat skadan uppsatligen eller att ndgon av
de ansvarsfrihetsgrunder som anges i 7 § andra och tredje styckena fore-
ligger. Av tredje stycket foljer att andra invndningar som forsékrings-
givaren skulle ha varit beréattigad att géra gallande mot fartygets &gare
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inte befriar denne fran skyldigheten att ersatta den skadelidande. Forsak-
ringsgivaren kan alltsa inte mot den skadelidande aberopa invandningar
grundade pa forsakringsavtalet, om de inte har motsvarighet i 7 § andra
stycket. Det innebdr exempelvis att ett villkor i forsakringsavtalet om att
ratten till ersattning bortfaller vid grov vardsloshet av forsakringstagaren
inte blir gallande gentemot den skadelidande. H&r avviker sjolagens reg-
lering fran bestammelsen om direktkrav i 9 kap. 7 § forsakringsavtals-
lagen (2005:104), som i princip tilldter direktkrav “enligt forsékrings-
avtalet”.

21§ Om forsakringsgivaren inte har gjort nagot annat forbehall, galler forsak-
ringen for fartygets dgare mot dennes ansvar enligt bestimmelserna i detta
kapitel eller motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat.

Paragrafen, som ar ny, innebar att forsakringen som utgangspunkt galler
till forman for fartygets dgare. Paragrafen utformas pa motsvarande sétt
som nar det galler ansvarsforsakring for oljeskador och bunkeroljeskador
(se 10 kap. 15 § respektive 10 a kap. 15 §). Overvigandena finns i av-
snitt 9.

Utgangspunkten enligt bestammelsen &r att forsakringsgivaren ar for-
hindrad att rikta aterkrav mot fartygets agare. Bestammelsen ar disposi-
tiv, vilket innebdr att forsakringsbolaget kan forbehalla sig en regressratt
mot fartygségaren.

22§ Det som sags i 20 och 21 8§ om forsakring tillampas ocksa i frdga om en
s&dan sakerhet av annat slag som avses i 17 eller 18 §.

Genom paragrafen, som &r ny, likstélls sékerhet som stéllts enligt 17 eller
18 § med forsékring vid tillampningen av 20 och 21 88.

Bestammelsen utformas pa samma satt som motsvarande bestammelser
som galler for oljeskador och bunkeroljeskador (10 kap. 16 8§ respektive
10 a kap. 16 8). Den innebdr att den skadelidande far ratt att rikta direkt-
krav mot den som stéllt sakerhet i samma utstrackning som gentemot en
forsakringsgivare. Utgangspunkten ar att sikerheten, liksom nar det
galler forsakring, galler for fartygets dgare i fraga om hans eller hennes
ansvar enligt forevarande kapitel. Aven den som stallt sakerhet har dock
majlighet att forbehalla sig ratten att i vissa fall aterkrava ersattningen
frén fartygets agare.

Asidoséattande av forsakringsskyldighet m.m.

23 § Bestammelser om ansvar for asidosattande av forsakringsskyldigheten och
vissa andra skyldigheter i detta kapitel finns i 20 kap. 14 8.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns straffbestammelser.

Behorig domstol m.m.

24 § Bestammelser om behdrig domstol och om verkstéllbarhet och verkstéll-
ighet av domar i mal om ersattning for skada orsakad av farliga och skadliga
amnen finns i 21 kap. 5 a—7 §8.



Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns bestdmmelser om
behérig domstol och om verkstéllbarhet och verkstéllighet av domar i
mal om ersattning for skador vid sj6transport av farliga och skadliga
amnen.

11 a kap. Om ansvar for vrak

Inledande bestammelser
Tillampningsomrade
58 Om en atgard med anledning av ett vrak omfattas av ansvaret for oljeskada
enligt 10 kap., bunkeroljeskada enligt 10 a kap., skada enligt 11 kap. eller atom-
skada enligt atomansvarighetslagen (1968:45), tillampas inte 16-19 §8. Undan-
taget for oljeskada enligt 10 kap. galler dock inte i sddana fall som avses i 10 kap.
19 § andra stycket, om inte atgarden omfattas av 10 a kap.

Om étgarden utgor bargning enligt 16 kap., bestams ersattning till bargaren
enligt det kapitlet.

Paragrafen innehaller bestammelser om undantag fran tillampningen av
kapitlets bestammelser om fartygségarens ansvar for kostnader for at-
gérder med anledning av vrak. Genom &ndringen i paragrafen undantas
skador enligt 11 kap. fran fartygsagarens kostnadsansvar. Overvagandena
finns i avsnitt 7.

Ansvaret for en skada enligt 11 kap. omfattar inte enbart erséttning for
skador i egentlig mening utan dven kostnader for forebyggande atgarder
och skador som sadana atgarder orsakar. Forebyggande atgarder ar at-
garder som har varit skéligen pakallade for att forhindra eller begréansa en
skada och som har vidtagits efter det att en olycka har intraffat (11 kap.
1 8). En sadan forebyggande atgard kan i vissa fall vara en atgard som
avses i forevarande kapitel. Foljden av &ndringen i forsta stycket ar att
om kostnaderna for en atgard anses utgora en skada enligt 11 kap. om-
fattas de inte av fartygsagarens kostnadsansvar enligt 16 § i detta kapitel.
| stéllet kan fartygségaren bli skyldig att utge ersattning for kostnaderna
enligt bestammelserna i 11 kap. Avgorande for undantagets tillamplighet
ar om atgarden i fraga ar av sadant slag att kostnaden for den omfattas av
ansvaret for en skada. Det saknar alltsd betydelse om ersattning for
kostnaden har utgatt i det enskilda fallet.

12 kap. Om begransningsfond och begransningsmal

1 8§ Detta kapitel géller en begransningsfond som upprattas enligt 9 kap. 7 §
(globalfond).

Bestammelserna i 3—15 88 tillimpas ocksa i vissa delar i fraga om en begréns-
ningsfond som uppréttas enligt 10 kap. 6 § eller 11 kap. 11 8.

| paragrafen anges kapitlets tillimpningsomrade. Genom en andring i
andra stycket erinras om att vissa av kapitlets bestimmelser ska tillampas
pa en begransningsfond som upprattas for betalning av skador som om-
fattas av 11 kap. Néar det géller den narmare inneb6rden av bestammel-
serna om en sadan begransningsfond, se kommentaren till 11 kap. 11 §.
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18 kap. Om dagbdcker, bevarande av bevis, sjéforklaring,
annan undersokning av sjoolyckor och besiktning

Sjoforklaring

10 § Sjoforklaring inom landet halls av den tingsratt som enligt 21 kap. 1 §
utsetts att vara sjorattsdomstol. Behorig &r den domstol som dr ndrmast den hamn
eller ort dar sjéforklaringen ska héllas enligt 9 8. Regeringen far dock for en viss
hamn foreskriva att en annan av sjorattsdomstolarna ska vara behérig, om det ar
andamalsenligt med hansyn till trafikforbindelserna och 6vriga férhallanden.

Om annat inte foljer av denna lag, galler for sjoforklaring infor domstol lagen
(1996:242) om domstolsarenden.

Vid sammantrade for sjoforklaring ska ratten besta av en lagfaren domare som
ordférande och tv& personer med kunskap om och erfarenhet av sjéfart. At-
minstone en av de senare bor ha grundlig erfarenhet fran tjanst som fartygs- eller
maskinbefal pa handelsfartyg och nyligen ha utévat en sadan tjanst. Réatten utser
for varje sjéforklaring de sarskilda ledamoterna fran en forteckning som Trans-
portstyrelsen arligen upprattar for varje sjofartsinspektionsdistrikt. Forteckningen
ska uppta minst tjugo personer. Om det ar dandamalsenligt i ett visst fall att en
person med sarskild sakkunskap deltar, far ratten tillkalla en sddan person att
intrdda som ytterligare ledamot i ratten dven om han eller hon inte &r upptagen i
forteckningen. De sérskilda ledaméterna ska vara svenska medborgare. Den som
ar underarig eller i konkurs eller som har forvaltare enligt 11 kap. 7 § for-
aldrabalken far inte vara ledamot. Regeringen kan med stod av 8 kap. 7 §
regeringsformen meddela foreskrifter om ersattning av allmédnna medel till de
sérskilda ledaméterna.

I Danmark, Finland och Norge halls sjoforklaring for ett svenskt fartyg av den
domstol som &r behdrig enligt det landets lag.

I 6vrigt halls sjoforklaring utomlands av en svensk utlandsmyndighet som
enligt bemyndigande av Utrikesdepartementet har sadan behérighet. Om det
lampligen kan ske ska vid sjoforklaringen delta tva av myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer, helst svenska, danska, finska eller norska medborgare,
mot vilka det inte férekommer jav som galler mot domare. Ar ett deltagande av
en person med sarskild sakkunskap &ndamalsenligt i ett visst fall, far
myndigheten tillkalla aven en sddan person. P& en ort dar behorig svensk
utlandsmyndighet inte finns, hlls sjoforklaringen av behdrig dansk, finsk eller
norsk utlandsmyndighet.

| friga om sjoforklaring infor en utlandsmyndighet galler bestammelserna om
sjoforklaring vid domstol i tillampliga delar. Utlandsmyndigheten far dock inte ta
upp ed eller utfarda vitesforeldggande.

| paragrafen finns bestdimmelser om sjéforklaring. Enligt tredje stycket
ska ratten vid sammantrade for sj6forklaring besta av en lagfaren domare
som ordférande och tva personer med kunskap om och erfarenhet av
sjofart. De sarskilda ledamoterna utses fran en forteckning som ska upp-
rattas arligen for varje sjofartsinspektionsdistrikt. Genom &ndringen i
stycket ska forteckningen uppréttas av Transportstyrelsen i stallet for
Sjofartsverket. Overvagandena finns i avsnitt 15.

Besiktning

21 § Transportstyrelsen ska varje ar upprétta en forteckning dver personer som
ar lampliga att utféra uppdrag att besiktiga fartyg eller last. Forteckningen ska
héllas tillganglig hos varije tingsratt som enligt 21 kap. 1 § utsetts att vara sj6-
rattsdomstol.



Enligt paragrafen ska det varje &r upprattas en forteckning 6ver besikt-
ningsman. Genom &ndringen tar Transportstyrelsen dver ansvaret for for-
teckningen fran Sjofartsverket. Lagtexten justeras vidare sa att det ut-
tryckligen framgar att forteckningen ska finnas tillganglig hos de tings-
ritter som har utsetts att vara sjorattsdomstolar. Overvagandena finns i
avsnitt 15.

19 kap. Om preskription av vissa fordringar

1§ Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem &r begrénsad
eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i fréga om

1. en fordran pa bargarlon eller pa sadan sarskild ersattning som avses i 16 kap.
9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pé andel i bargarlén enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom ett ar
frén det vederborande av redaren fatt underrattelse om bargarlénens och andelens
storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar efter det bargningsforetaget
slutfordes,

3.en fordran pé erséttning for sammanstotning: inom tva ar fran den dag
skadan intraffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som bel6per pa denne
enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5. en fordran pa ersattning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat eller
forsenats vid befordran eller pa grund av att det i konossement har lamnats
oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett ar fran det godset lamnades ut eller
skulle ha l&mnats ut,

6. en fordran pa ersattning for personskada eller forsening vid passagerar-
transport: inom tva ar fran ilandstigningen eller, om passageraren avlidit under
transporten, fran den dag ilandstigning skulle ha &gt rum, eller, om passageraren
avlidit efter ilandstigningen, inom tva ar frdn ddédsfallet men inte senare &n tre ar
frén ilandstigningen,

7. en fordran pé ersattning pad grund av att resgods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid transport: inom tva ar fran det godset fordes i land eller, om
det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad som ska
fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket, 14 kap. 40 8§ och
17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen fick laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en oljeskada enligt 10 kap. eller bunkeroljeskada
enligt 10 a kap.: inom tre &r frdn den dag da skadan uppkom, dock senast inom
sex ar fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller, om olyckan
utgjordes av en serie av handelser, fran dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pd erséattning for en skada som omfattas av 11 kap.: inom tre ar
fran den dag da skadelidande fick eller borde ha fétt kannedom om skadan och
om é&garens identitet, dock senast inom tio ar fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en serie av handelser, fran
dagen for den senaste av dessa,

11. en fordran pa ersattning for kostnader som avses i 11 a kap. 16 § forsta
stycket: inom tre ar fran dagen dé det faststélldes att vraket utgér en fara, dock
senast inom sex ar frn dagen for den sjoolycka som orsakade vraket eller, om
sjoolyckan utgjordes av en serie av handelser, fran dagen for den forsta av dessa.

Svarar géldenéren i andra fall &n som avses i forsta stycket for ersattning eller
for ndgon annan fordran med begransning av redareansvaret eller endast med
inlastat gods upphor fordringen, om talan inte vécks i laga ordning, i frdga om en
fordran pa ersattning inom tva ar fran den dag skadan intraffade och i frdga om
nagon annan fordran inom ett ar efter det att fordringen forféll till betalning. Om
borgendren har rétt att for fordringen hélla sig aven till redare, lastagare eller
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ndgon annan utan att begransning av ansvarigheten &ger rum, géller en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vécka aterkrav mot
tredje man efter utgangen av den dar angivna tiden. En sadan talan far dock inte
véckas senare an ett ar fran den dag huvudanspraket infriades eller talan vécktes
om det.

Ett avtal om férlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket 1-8 ar
giltigt endast om det har ingétts efter fordringens tillkomst. Om avtalet galler
preskription i négot annat fall an som avses i forsta stycket 1 eller 2, har det inte
verkan for langre tid &n tre ar at gangen, raknat fran dagen for avtalet. En sadan
preskriptionstid far inte i nagot fall genom avtal forlangas med sammanlagt mer
an tio ar eller, i fall som avses i forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar fran det
ilandstigning eller ilandféring har &gt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran bestimmelserna i forsta stycket 5 och fjarde
stycket. | 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter om ogiltighet
av avtalsvillkor som inskrénker en passagerares rattigheter enligt forsta stycket 6
och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf beddms har i
landet enligt svensk lag &dven om utlandsk lag i Ovrigt ar tillamplig pa
rattsforhallandet.

Sarskilda bestammelser om preskription av sadana fordringar som avses i
forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transportérens
skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss och
artikel 16 i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjéss av passagerare och
deras resgods.

Paragrafen innehaller bestammelser om preskription av fordringsansprak.
Genom en ny punkt i forsta stycket infors en bestdmmelse om preskrip-
tion av skadestandskrav pd grund av skador som omfattas av 11 kap.
Bestammelsen motsvarar artikel 37.1 i 2010 ars HNS-konvention.

20 kap. Straffbestammelser

14 § En fartygsagare som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosatter vad som
ségs i 10, 10 a, 11 eller 11 a kap. om forsékringsskyldighet eller skyldighet att
stalla sakerhet, doms till boter eller fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms en redare som later anvanda ett fartyg for sjofart, trots
att redaren insett eller borde ha insett att forsakringsskyldigheten eller skyldig-
heten att stélla sdkerhet enligt 10, 10 a, 11 eller 11 a kap. inte har fullgjorts. Det-
samma galler den som handhar fartygets drift i redarens stélle samt befélhavaren.

Om ett certifikat som avses i 10 kap. 12 eller 13 §, 10 a kap. 11 eller 12 §,
11 kap. 17 eller 18 § eller i 11 a kap. 20 eller 21 § inte medférs ombord pa ett
fartyg, nér det anvénds for sjofart, ddms befalhavaren till boter.

Paragrafen innehaller straffbestimmelser for asidosattande av forsak-
ringsskyldigheten och skyldigheten att medféra forsékringscertifikat nar
det géller transport av olja till sjéss, bunkerolja och ansvar for avlags-
nande av vrak. Genom den nu aktuella &ndringen i paragrafen gors straff-
bestammelserna aven tillimpliga pa motsvarande skyldigheter enligt be-



stdimmelserna om ansvar vid sjétransport av farliga och skadliga &mnen i
11 kap. Overvagandena finns i avsnitt 11.

Genom &ndringen i forsta stycket infors ett straffansvar for den &gare
som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosatter sin skyldighet att for-
sékra fartyget, eller stlla annan sékerhet, i enlighet med bestdimmelserna
i 11 kap. Straffet ar boter eller fangelse i hogst sex manader. Om é&garen
ar en juridisk person, far bedémningen av vilken fysisk person som an-
svarar avgoras utifrdn allmanna straffrattsliga principer om féretagaran-
svar.

Bestdammelsen om fartygsagarens ansvar ar inte nationellt begrénsad.
Det innebar att ett sddant brott kan begds ocksa nar ett svenskt fartyg
befinner sig utomlands. Férsakringsskyldighet for dgare av utlandska far-
tyg kan bara uppkomma om fartyget anloper eller 1damnar en hamn eller
en tillaggsplats pa svenskt sjéterritorium (jfr 11 kap. 18 §). Ett eventuellt
brott begas alltsa i dessa fall i Sverige. For brott beganget utanfor Sverige
av en utldndsk fartygsdgare finns enligt 2 kap. brottsbalken som
huvudregel inte svensk domsrétt. Ett fall nar svensk domsrétt kan finnas
ar om den utlandske fartygsagaren har hemvist i Sverige eller, om han
eller hon &r medborgare i ett annat nordiskt land, finns hér i Sverige.

Genom andringen i andra stycket infors ett straffansvar ocksa for en
redare som inte ar fartygsagare och som later anvanda ett fartyg, trots att
redaren insett eller borde ha insett att &garen inte har fullgjort
forsékringsskyldigheten eller skyldigheten att stdlla sékerhet enligt
bestdammelserna i 11 kap. Detsamma géller den som handhar fartygets
drift i redarens stélle samt befalhavaren.

Genom andringen i tredje stycket infors ett straffansvar for den befél-
havare som asidosatter skyldigheten att medfora ett certifikat som visar
att fartyget tacks av forsékring eller annan sakerhet for skada som avses i
11 kap. Straffet &r boter.

Av 20 kap. 16 § foljer att det straffrattsliga ansvaret utstrécks till den
som har tratt i befalhavarens stalle (jfr 6 kap. 7 8).

Inte heller bestdammelsen om befélhavarens ansvar ar nationellt begrén-
sad. Den ar tillamplig ocksa nar en svensk befalhavare begar den straff-
bara géarningen utanfor svenskt sjoterritorium. Det finns svensk domsratt
for brott pa svenska fartyg bade inom och utom svenskt sjoterritorium
(jfr 2 kap. 3 § brottsbalken).

21 kap. Om laga domstol och rattegang i sjérattsmal, m.m.

58 Talan om ersattning for en oljeskada enligt 10 kap. eller bunkeroljeskada
enligt 10 a kap. far vackas i Sverige endast om skadan har uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller om forebyggande tgérder har vidtagits for att
forhindra eller begransa en skada i Sverige eller dess ekonomiska zon.

Om en svensk domstol &r behorig enligt forsta stycket, far dven talan om
erséttning for annan oljeskada eller bunkeroljeskada som orsakats av samma
olycka véckas hér.

Talan enligt forsta eller andra stycket vacks vid den sjorattsdomstol som &r
nérmast den ort dar skadan uppkom.

Om en talan om ersattning for skador som har uppkommit p& grund av samma
olycka har vackts vid flera domstolar, ska regeringen bestdmma att en av dessa
domstolar ska handldgga samtliga mal.
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Om en begransningsfond har upprattats i Sverige enligt 9 kap. 7 § eller 10 kap.
6 §, prévar den domstol vid vilken fonden har upprattats fragor om ansvars-
beloppets fordelning mellan de ersattningsberéattigade. Prévningen gors i begrans-
ningsmal som avses i 12 kap.

Paragrafen innehdller bestammelser om svensk domstols behdrighet att
préva en talan om ersattning for oljeskada eller bunkeroljeskada. | femte
stycket infors en hanvisning med anledning av att en begrénsningsfond
kan uppréattas ocksé i samband med en bunkeroljeskada. Aven i ett sddant
fall &r det den domstol vid vilken begransningsfonden har upprattats som
prévar frdgor om ansvarsbeloppets fordelning mellan de erséttnings-
beréttigade, jfr 12 kap. 10 § forsta stycket. Av forbiseende dndrades inte
stycket nér bunkerkonventionen genomfordes i svensk rétt.

5a§ Talan om ersattning for en skada som omfattas av 11 kap. far vackas i
Sverige om skadan har uppkommit i Sverige eller dess ekonomiska zon eller om
forebyggande atgarder har vidtagits for att forhindra eller begransa en sédan
skada i Sverige eller dess ekonomiska zon. Talan far ocksé véckas i Sverige nar
skadan har uppkommit utanfér en stats territorium, om 11 kap. 2 § forsta styck-
et 3 eller andra stycket ar tillampligt och

a) fartyget ar registrerat i Sverige eller, om det inte ar registrerat, far fora
svensk flagg,

b) fartygets agare har sin hemvist eller huvudsakliga verksamhetsort i Sverige,
eller

c) en begrénsningsfond enligt 11 kap. 11 § har upprattats i Sverige.

Om en svensk domstol ar behorig enligt forsta stycket, far dven talan om
erséttning for annan skada som avses i 11 kap. som har orsakats av samma
olycka véckas har.

Talan enligt forsta eller andra stycket véacks vid den sjorattsdomstol som &ar
narmast den ort dar skadan uppkom. Om skadan har uppkommit utanfor Sverige
eller dess ekonomiska zon, vacks talan vid Stockholms tingsrétt.

Om en talan om erséattning fér skador som har uppkommit pa grund av samma
olycka har véackts vid flera domstolar, ska regeringen bestimma att en av dessa
domstolar ska handlagga samtliga mal.

Om en begrénsningsfond har uppréttats i Sverige enligt 11 kap. 11 §, prévar
den domstol vid vilken fonden har upprattats fragor om ansvarsbeloppets for-
delning mellan de ersattningsberattigade. Prévningen gors i begransningsmal
som avses i 12 kap.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestimmelser om svensk domstols be-
horighet att prova en talan om ersattning for skada vid sjétransport av
farliga och skadliga amnen. Paragrafen genomfor artikel 38 i 2010 ars
HNS-konvention.

Enligt forsta stycket far talan alltid véckas i Sverige om skadan har
uppkommit i svenskt territorialhav eller pd dess territorium i dvrigt eller
inom dess ekonomiska zon. Har ett utlandskt fartyg orsakat en skada i
Sveriges ekonomiska zon kan alltsd talan mot fartygsagaren véckas i
Sverige trots att ocksd domstolar i andra stater kan vara behdriga att
préva talan, enligt artikel 38 i 2010 ars HNS-konvention. Nar det galler
en skada som har uppkommit utanfor Sverige, eller dess ekonomiska
zon, far talan véckas i Sverige om skadan har uppkommit utanfor en
annan stats territorium under forutsattning att fartyget ar svenskt, &garen
har svenskt hemvist eller en begréansningsfond har uppréttats i Sverige.



Motsvarande galler for forebyggande &tgarder som har vidtagits for att
forhindra eller begransa en sadan skada. Aven nar det géller skador utan-
for Sveriges ekonomiska zon foljer av artikel 38 i konventionen att flera
stater kan vara behdriga att prdva en talan.

Om svensk domstol enligt forsta stycket &r behorig att prova en talan,
framgar av andra stycket att ocksa talan om annan skada som avses i
kapitlet och som har orsakats av samma olycka far vackas i Sverige. Det
innebdr att ansprak pa erséttning for skador i andra staters territorier kan
komma att prévas i Sverige.

Av tredje stycket framgar att talan vacks vid den sjorattsdomstol som
ar narmast den ort dar skadan uppkom. Om skadan har uppkommit
utanfor Sverige, vacks talan vid Stockholms tingsrétt.

Om talan har vackts vid flera olika domstolar, bestdmmer regeringen
enligt fjarde stycket vid vilken domstol anspraken om erséttning ska
prévas.

Enligt femte stycket prévar den domstol vid vilken en begransnings-
fond uppréttats fragor om ansvarsbeloppets fordelning mellan de ersétt-
ningsberéttigade.

68 Om en dom i ett mél om ersittning for oljeskada, bunkeroljeskada eller
skada som avses i 11 kap. har meddelats i en annan stat som har tilltratt den i
10 kap. angivna 1992 &rs ansvarighetskonvention, den i 10 a kap. angivna
bunkerkonventionen eller den i 11 kap. angivna 2010 ars HNS-konvention och
om domstolarna i den staten var behdriga att préva den tvist som domen avser,
galler foljande. Nar domen har fatt laga kraft och kan verkstéllas i den stat dar
den har meddelats, ska den efter en ansokan forklaras verkstallbar i Sverige utan
att en ny provning sker av den sak som avgjorts genom domen, om inte nagot
annat foljer av 9 kap. 8 §, 10 kap. 9 §, 11 kap. 14 § eller 5 § femte stycket i detta
kapitel. Detta medfor inte nagon skyldighet att forklara en utlandsk dom
verkstallbar, om det ansvarsbelopp som géller for fartygets &gare darmed skulle
dverskridas.

En ansdkan om verkstallbarhetsforklaring gors till den tingsrétt som regering-
en foreskriver. Sokanden ska tillsammans med anstkan ge in

1. domen i original eller i kopia som har bestyrkts av en myndighet,

2. en forklaring av en behérig myndighet i den stat dar domen meddelats att
domen avser ersattning enligt den i 10 kap. angivna 1992 ars ansvarighets-
konvention, den i 10 a kap. angivna bunkerkonventionen eller den i 11 kap.
angivna 2010 ars HNS-konvention samt att domen har fatt laga kraft och kan
verkstéllas i den staten.

Handlingarna ska vara foérsedda med bevis om utfardarens behdrighet. Beviset
ska vara utstéllt av en svensk beskickning eller konsul eller av chefen for justitie-
forvaltningen i den stat dar domen har meddelats. Om en handling i drendet inte
ar skriven pa svenska, danska eller norska, ska aven en Gversattning till svenska
ges in. Oversittningen ska vara bestyrkt av en diplomatisk eller konsular tjanste-
man eller av en svensk notarius publicus.

Om en dom férklaras verkstallbar, verkstalls den pd samma sétt som en svensk
dom som har fatt laga kraft.

Vid handlaggning i domstol av ett arende om verkstallbarhetsférklaring
tillampas i évrigt lagen (1996:242) om domstolsarenden.

| paragrafen finns bestammelser om verkstéllbarhet av utlandska domar.
Genom andringarna gors bestammelserna tillampliga ocksd pa domar
som galler erséttning for skada vid sjétransport av farliga och skadliga
amnen. Som utvecklas i avsnitt 8 ska unionsrattslig reglering av
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verkstallighet av domar tillampas nér det géller domar som har meddelats
inom EU eller av en stat som har tilltratt den s.k. Luganokonventionen
(konventionen den 30 oktober 2007 om domstols behdrighet och om er-
kannande och verkstéllighet av domar pa privatrattens omrade). Genom
att en hanvisning till 9 kap. 8 § fors in klargdrs att det utméatningsférbud
som kan bli foljden av att en begrénsningsfond uppréttas efter en bunker-
oljeskada ska beaktas vid prévningen av om en dom ska forklaras verk-
stallbar, pd samma satt som &r fallet vid verkstallbarhetsprévningen avse-
ende en utlandsk dom som avser en oljeskada. Det gors dessutom vissa
sprakliga dndringar for att anpassa bestimmelserna till en modernare
terminologi nar det géller fragor som handlar om att forklara utldndska
domar verkstallbara i Sverige (se prop. 2013/14:219).

7 § Har det i enlighet med bestimmelserna i den i 10 kap. angivna 1992 ars
ansvarighetskonvention eller i den i 11 kap. angivna 2010 ars HNS-konvention
uppréttats en begransningsfond i en annan konventionsstat och har en dgare eller
forsakringsgivare mot vilken det har véackts en talan om erséttning enligt 10 eller
11 kap. vid en svensk domstol rétt att begrénsa sitt ansvar, ska domstolen i dom i
mal om erséttning bestdmma att domen far verkstallas endast efter prévning i den
andra staten av fragor om fondens fordelning och enligt den statens lag.

Paragrafen innehaller bestammelser om verkstéllighet av domar om er-
séttning for oljeskador i vissa fall nér en begrénsningsfond har upprattats.
Genom andringen i paragrafen gors bestammelsen tillamplig ocksa vid
verkstallighet av domar pé erséttning avseende skador vid sjotransport av
farliga och skadliga &mnen.

Har en begransningsfond upprattats i en annan stat far en dom pé er-
sédttning for skador som avses i 11 kap. verkstallas i Sverige endast efter
prévning i den frammande staten av fragor om fondens fordelning och
enligt den statens lag. Om fondens medel inte racker for att erséatta samt-
liga fordringar, skulle annars beviljandet av verkstéllighet avseende ett
hogre belopp franta fartygsagaren rétt till ansvarsbegréansning.

11 § For varje tingsratt som far ta upp dispaschmal ska Transportstyrelsen varje
ar upprétta en forteckning som bestar av minst tolv personer som ar kunniga i
handel och sj6fart och som ar lampliga att tjanstgéra som sarskilda ledaméter i
dispaschmal. Ratten ska for varje mal utse tre av personerna i forteckningen att
tjnstgdra som sérskilda ledamoter. Om det foreskrivna antalet ledaméter inte
kan utses fran forteckningen pa grund av forfall eller ndgot annat hinder ska
rétten utse nagon annan lamplig person att vara sarskild ledamot.

Den som ska tjanstgdra som sérskild ledamot ska vara svensk medborgare och
far inte vara underdrig, i konkurs eller ha forvaltare enligt 11 kap. 7 § foraldra-
balken. Regeringen kan med stdd av 8 kap. 7 § regeringsformen meddela fore-
skrifter om erséattning av allménna medel till den sérskilda ledamoten.

Enligt paragrafen ska det, for varje tingsratt som far ta upp dispaschmal,
aligen upprattas en forteckning Gver personer som ar lampliga att tjanst-
gora som sarskilda ledamoter i sddana mal. Genom andringen tar Trans-
portstyrelsen dver ansvaret for forteckningen fran Sjofartsverket. Over-
véagandena finns i avsnitt 15.



Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2019 i fraga om 1 kap. 1 b §, 18 kap. 10 och
21 88 och 21 kap. 5 och 11 88 och i dvrigt den dag som regeringen bestdmmer.

2010 ars HNS-konvention trader i kraft 18 manader efter det att atmin-
stone tolv stater anslutit sig till konventionen — varav fyra med en flotta
vars sammanlagda bruttodréktighet inte understiger tvd miljoner brutto-
ton — och sammanlagt 40 miljoner ton avgiftspliktig last som bel6per pa
det allmanna kontot har mottagits i staterna under ett kalenderar. For
Sverige blir konventionen bindande tre manader efter det att anslutnings-
instrumentet har deponerats, under forutsittning att konventionen har
tratt i kraft.

Det &r inte mojligt att ange vilken dag konventionen trader i kraft i for-
hallande till Sverige. Det dverlamnas darfor till regeringen att besluta nar
bestdammelserna med anledning av Sveriges tilltrade till konventionen
ska trada i kraft. Som anges dar har bestimmelserna inte ndgon retroaktiv
verkan. Ovriga dndringar i sjolagen trader i kraft den 1 januari 2019. |
enlighet med vad som géller ndr annat inte har bestdmts i sérskilda
dvergangsbestammelser provar Transportstyrelsen frdgor om dispens
m.m. fr&n och med den dag lagstiftningen trader i kraft.

Overvigandena finns i avsnitt 16.

18.2 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2010:976)
om &ndring i sjolagen (1994:1009)

Lagen (2010:976) om andring i sjolagen (1994:1009) innehaller andring-
ar i bl.a. 9 kap. 3 8 och 11 kap. sj6lagen som ska tréda i kraft den dag
regeringen bestammer.

| lagradsremissen foreslds bl.a. att 11 kap. sjolagen ska upphora att
galla och att det ska inforas ett nytt 11 kap. Det foreslas ocksa en dndring
av 9 kap. 3 § sjolagen (se avsnitt 2.1 och 18:1). De foreslagna &ndring-
arna ska tréda i kraft den dag som regeringen bestammer. Forevarande
lag 4ndras p& motsvarande satt.

18.3 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2017:723)
om andring i sjolagen (1994:1009)

11 a kap. Om ansvar for vrak

Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

58 Om en atgard med anledning av ett vrak omfattas av ansvaret for oljeskada
enligt 10 kap., bunkeroljeskada enligt 10 a kap., skada enligt 11 kap. eller
radiologisk skada enligt lagen (2010:950) om ansvar och erséttning vid
radiologiska olyckor, tillampas inte 16-19 88. Undantaget for oljeskada enligt
10 kap. géller dock inte i sddana fall som avses i 10 kap. 19 § andra stycket, om
inte atgdrden omfattas av 10 a kap.
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Om atgédrden utgor bargning enligt 16 kap., bestams erséttning till bargaren
enligt det kapitlet.

Lagen (2017:723) om andring i sjolagen (1994:1009) innehaller en
&ndring av 11 a kap. 5 § sjolagen som ska trada i kraft den dag som
regeringen bestammer. | lagradsremissen foreslas en andring av 11 a kap.
5 § sjolagen (se avsnitt 2.1 och 18.1). Den foreslagna &ndringen ska trada
i kraft den dag som regeringen bestammer. Forevarande lag andras pa
motsvarande sétt.

18.4  Forslaget till lag om den internationella fonden
for farliga och skadliga &mnen

Lagens innehall

1 § Denna lag innehaller bestaimmelser om den internationella fonden for farliga
och skadliga @mnen och om skyldighet att lamna uppgift om mottagande av
sadana amnen i vissa fall.

Paragrafen innehaller en Gvergripande beskrivning av lagens innehall.
Lagen utgor ett komplement till bestdmmelserna i 11 kap. sjolagen
(1994:1009) om ansvar for skada vid sjotransport av farliga och skadliga
amnen.

Internationella bestimmelser som ska gélla som svensk lag

2 § Bestammelserna i artiklarna 1, 3-5, 13-20, 21bis, 22, 37.2-4 och 3941 i
2010 ars internationella konvention om ansvar och ersattning for skada i samband
med sjétransport av farliga och skadliga &mnen (2010 ars HNS-konvention) ska i
originaltexternas lydelse gélla som svensk lag. Detta géller dock inte till den del
bestdmmelserna uteslutande reglerar de fordragsslutande staternas inbordes for-
pliktelser.

Konventionens originaltexter ska ha samma giltighet. Den engelska original-
texten i de delar som anges i forsta stycket finns tillsammans med en svensk
Oversdttning intagen som bilaga till denna lag.

Paragrafen inkorporerar bestammelser i 2010 ars HNS-konvention om
den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen. Overvégan-
dena finns i avsnitt 12.

| forsta stycket anges vilka bestammelser i 2010 ars HNS-konvention
som ska gélla som svensk lag. Bestdmmelserna géller bara som svensk
lag till den del de inte uteslutande reglerar staternas inbdrdes forpliktel-
ser. Undantag gors alltsd for bestimmelser som reglerar fondens verk-
samhet och inte berdr enskilda rattssubjekt. De bestdimmelser som blir
tillampliga handlar i huvudsak om fondens skyldighet att utge ersattning
till skadelidande (artikel 14), skyldigheten for mottagare av avgiftspliktig
last att betala avgifter till fonden (artiklarna 16-20) och att betala rénta
pa forfallet belopp (artikel 22.1). Andra bestammelser som blir tillamp-
liga &r bestdmmelser om preskription av fordringar mot fonden (artikel
37.2-4), om jurisdiktion och rattegang (artikel 39), om erkannande och



verkstéllighet av dom som meddelats mot fonden (artikel 40) samt om
fondens rétt att fora regress- och subrogationstalan (artikel 41).

Fondens ersattningsskyldighet kompletterar fartygségarens ansvar en-
ligt kapitel 11 i 2010 ars HNS-konvention (se artiklarna 13 och 14). Far-
tygsdgarens ansvar regleras i 11 kap. sj6lagen (1994:1009), jfr kom-
mentaren till det kapitlet. Det innebér att en forutsattning for att fonden
ska vara ersattningsskyldig ar att det ar friga om en sadan skada som av-
ses i konventionen. Ytterligare en forutsattning ar att konventionen &r
tillamplig pa skadan i fraga. Undantag for fondens erséttningsskyldighet
kan ocksé foreligga i vissa fall, t.ex. nar det géller sddana mindre fartyg
som undantagits fran konventionens tillampning (artikel 5.5), skador som
har orsakats av statsfartyg (artikel 14.3) och vid underlaten rapportering
(artikel 21bis). Av tydlighetsskal inkorporerar paragrafen ocksd de
definitioner som anges i konventionen samt bestimmelser som reglerar
konventionens tillampningsomrade. De begrepp som definieras i artikel 1
har i allt vasentligt samma inneb6rd som motsvarande begrepp i 11 kap.
sjolagen. Begreppen far ocksa betydelse for tillampningen av bestammel-
serna i forevarande lag, t.ex. 7-10 88 om skyldigheten att lamna
uppgifter om mottaget gods.

Av andra stycket framgar att konventionens originaltexter (arabiska,
engelska, franska, kinesiska, ryska och spanska) har samma giltighet (jfr
artikel 54 i 2010 ars HNS-konvention). Vidare framgar att den engelska
originaltexten till 2010 ars HNS-konvention i angivna delar finns, till-
sammans med en svensk Oversattning, som bilaga till lagen. Som bilaga
har alltsa fogats artiklarna 1, 3-5, 1320, 22, 21bis, 37.2-4 och 39-41 i
2010 ars HNS-konvention. Samtliga originaltexter kommer att finnas till-
gangliga pa Utrikesdepartementet.

Fondens regressratt

3 § Ett belopp som den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen har
betalat i ersattning enligt artikel 14 i 2010 ars HNS-konvention far fonden krava
ater av en person som anges i 11 kap. 8 § andra stycket a, b eller e-g sj6lagen
(1994:1009) endast om den mot vilken anspraket riktas har véllat skadan
uppsatligen eller av grov vardsléshet och med insikt om att skada sannolikt skulle
uppkomma. | &vrigt tillampas 7 kap. 9 § forsékringsavtalslagen (2005:104) i
frdga om fondens ratt att krdva ater ett utbetalat erséttningsbelopp av nagon
annan an fartygsagaren eller dennes garant.

Paragrafen anger omfattningen av den ratt till aterkrav som den inter-
nationella fonden for farliga och skadliga &mnen har i vissa fall. Para-
grafen motsvarar 2 § lagen (2005:253) om ersattning fran de internation-
ella oljeskadefonderna. Overvagandena finns i avsnitt 12,

En bestammelse om fondens ratt till aterkrav gentemot fartygsagaren
eller dennes garant finns i artikel 41.1 i 2010 ars HNS-konvention. Med
garant avses fartygségarens forsdkringsgivare eller den som har stéllt
annan sékerhet for dgarens ansvar enligt konventionen. Bestdimmelsen
géller enligt 2 § forsta stycket som svensk lag.

Av paragrafen foljer att forutsattningarna for fondens ratt till aterkrav —
av annan an fartygsagaren eller dennes garant — beror pa vem kravet
riktas mot. Enligt paragrafens forsta mening sammanfaller fondens ratt
till aterkrav med fartygsdgarens enligt 11 kap. 8 § sj6lagen. Detta galler
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betréffande de personer som anges i den paragrafens andra stycke a, b
eller e—g. Dessa grupper av personer utgdrs av bland annat anstallda hos
fartygsagaren samt lotsar och bérgare. Det innebér att fonden mot dessa
personer har en ratt till aterkrav endast om de har orsakat skadan upp-
satligen eller av grov vardsloshet och med insikt om att skada sannolikt
skulle uppkomma.

Nér det galler dvriga regressvarande tillampas enligt paragrafens andra
mening 7 kap. 9 § forsakringsavtalslagen. Det kan har vara fradga om
exempelvis en redare som inte samtidigt dger fartyget, fartygets befrakt-
are eller ett managementféretag som har hand om fartygets drift i reda-
rens stalle. Att 7 kap. 9 § tillimpas innebar att nagon annan forutsattning
for ratten till aterkrav inte finns 4n att det ar frdga om ersittning enligt
konventionen och att erséttningen faktiskt har betalats ut.

Talan om ersattning

4 § Talan om erséttning mot den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen, som enligt artikel 39.1, 39.2 eller 39.4 i 2010 ars HNS-konvention far tas
upp i Sverige, ska vackas vid den domstol som enligt 21 kap. 5 a § tredje stycket
sjolagen (1994:1009) &r behdorig att ta upp talan mot fartygets dgare med anled-
ning av olyckan.

Paragrafen innehaller en bestimmelse om vilken svensk domstol som &r
behorig att prova en talan om ersattning mot den internationella fonden
for farliga och skadliga amnen, nér talan far foras i Sverige. Paragrafen
motsvarar 3 § lagen (2005:253) om erséttning frdn de internationella
oljeskadefonderna. Overvagandena finns i avsnitt 12.

Bestammelser om vilket lands domstol som &r behorig att préva en
talan mot fonden finns i artikel 39.1, 39.2 och 39.4 i 2010 ars HNS-kon-
vention. Bestdimmelserna galler enligt 2 § forsta stycket som svensk lag.

Enligt paragrafen ska talan mot fonden provas vid den domstol som
enligt 21 kap. 5 a § sj6lagen &r behdrig att ta upp talan mot fartygets
&gare i anledning av olyckan. En talan om skada som har uppkommit i
Sverige eller dess ekonomiska zon ska alltsd prévas av den sjorattsdom-
stol som &r ndrmast den ort dar skadan uppkom. Om skadan har upp-
kommit utanfor Sverige eller dess ekonomiska zon, ska talan provas av
Stockholms tingsratt.

5§ | friga om underrattelser som avses i artikel 39.7 i 2010 ars HNS-konvention
ska bestammelserna i 14 kap. 12 och 13 8§ réttegdngsbalken om kungdrande av
rattegang tillampas.

Paragrafen innehéller kompletterande bestammelser om underrattelser i
vissa fall till den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen.
Paragrafen motsvarar 4 § lagen (2005:253) om ersattning fran de inter-
nationella oljeskadefonderna. Overvagandena finns i avsnitt 12.

Enligt artikel 39.5 i 2010 ars HNS-konvention har fonden rtt att inter-
venera i en talan mot fartygsagaren. Artikel 39.7 foreskriver att om en
ersattningstalan vacks mot fartygségaren vid behdérig domstol, har en part
i mélet ratt att underratta fonden om réattegangen enligt tillamplig nation-
ell lag. Underréttelsen har till syfte att upplysa fonden om att en talan har
vackts mot fartygets dgare. Har en underrattelse skett pa detta satt blir en



dom som meddelas mot fartygets dgare av en domstol som &r behérig
enligt konventionen bindande for fonden, &ven om fonden inte har ut-
nyttjat sin ratt att intervenera. Det sagda géller ocksa vid en talan mot
agarens forsakringsgivare eller den som stéllt annan sékerhet. De aktuella
bestdmmelserna géller enligt 2 § forsta stycket som svensk lag.

Hanvisningen i paragrafen innebar att rattegangsbalkens regler om
parts kungdrande av rattegang blir gallande for en underrattelse till fond-
en om en pagéaende rattegang. Enligt dessa regler ska underrattelsen inne-
hélla ett kung6rande av rattegangen och en uppmaning till mottagaren att
intrdda i den. Kungorandet ska ske genom delgivning av en skriftlig
inlaga som dven ska delges motparten. | inlagan ska saken och grunderna
for atgédrden anges. Delgivning ska ske i enlighet med vad som féreskrivs
i delgivningslagen (2010:932).

Verkstallbarhet av dom

6§ Nar en fraga uppkommer om verkstallbarhet av en dom enligt artikel 40.3 i
2010 &rs HNS-konvention tillimpas 21 kap. 6 § sjolagen (1994:1009).

Genom paragrafen gors bestdimmelserna i 21 kap. 6 § sjolagen tillamp-
liga vid verkstallbarhetsforklaring av en dom mot den internationella
fonden for farliga och skadliga amnen. Som uppmérksammas i kommen-
taren till den paragrafen &r avsikten att unionsrattslig lagstiftning ska
tillampas i vissa fall. Overvagandena finns i avsnitt 12.

Skyldighet att lamna uppgift om mottagande av @&mnen

78 Mottagare i Sverige av avgiftspliktig last enligt 2010 ars HNS-konvention
ska senast den 1 mars varje ar lamna uppgift till Sjofartsverket om den mangd av-
giftspliktig last som har mottagits under foregaende kalenderar, om mottagaren
under det aret har tagit emot sammanlagt mer an:

a) 150 000 ton oljor som avses i artikel 1.3 i 1992 &rs internationella konven-
tion om uppréttandet av en internationell fond for erséttning av skada orsakad av
fororening genom olja och for vilka avgiftsskyldighet till den internationella olje-
skadefonden foreligger enligt artikel 10 i den konventionen,

b) 20 000 ton andra oljor som anges i bihang 1 till bilaga I till 1973 &rs inter-
nationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, som den har
andrats genom 1978 ars protokoll (MARPOL 73/78) i géllande lydelse,

¢) 20 000 ton flytande petroleumgas av latta kolvaten med propan och butan
som huvudsakliga bestandsdelar (LPG), eller

d) 20 000 ton fasta bulkvaror som avses i artikel 1.5 (vii) i 2010 ars HNS-
konvention eller andra &mnen som avses i artikel 1 i den konventionen.

Samma uppgiftsskyldighet har den som tagit emot avgiftspliktig last som be-
star av flytande naturgas av latta kolvéiten med metan som huvudsaklig bestands-
del (LNG). Om mottagaren av LNG har kommit éverens med den som omedel-
bart fore lossningen dgde &mnet att denne i mottagarens stélle ska vara skyldig att
betala foreskriven avgift, géller skyldigheten att lamna uppgifter den tidigare
agaren. Mottagaren ar dock aven i ett sadant fall skyldig att lamna uppgiften, om
den tidigare &garen inte gor det.

Paragrafen innehaller bestammelser om en uppgiftsskyldighet for
mottagare av avgiftspliktig last. Overvigandena finns i avsnitt 14.

Av forsta stycket framgar att den som har mottagit sérskilt angivna
amnen i vissa fall ar skyldig att 1dmna upplysningar om detta. Upplys-
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ningarna ska lamnas senast den 1 mars till Sjofartsverket och innehalla
uppgift om den méngd d&mnen som har mottagits under det ndrmast fore-
gaende kalenderaret. Upplysningarna utgor underlag for att bestimma
storleken av de avgifter som mottagare av farliga och skadliga &mnen ska
betala till den internationella fonden for farliga och skadliga &mnen. Av-
gifterna bestdms i proportion till den méngd dmnen som har mottagits
under det aktuella kalenderaret.

Skyldigheten att Iamna uppgifter galler endast mottagare i Sverige som
under ett visst kalenderar har tagit emot avgiftspliktig last enligt 2010 ars
HNS-konvention i ndrmare angivna mangder. Med avgiftspliktig last av-
ses i princip farliga och skadliga bulkdmnen som har transporterats till en
hamn eller terminal i en konventionsstat (artikel 1.10 i 2010 &rs HNS-
konvention). Jamfor definitionen av farliga och skadliga bulkdmnen i
11 kap. 1 § sjolagen (1994:1009) och kommentaren till den paragrafen.

Utgangspunkten ar att vem som ar mottagare bestams av definitionen i
artikel 1.4 a i 2010 ars HNS-konvention, som enligt 2 § géller som
svensk lag. (Jamfor dock nedan om mottagare av bestandig mineralolja i
vissa fall.) I enlighet med definitionen &r det i forsta hand den fysiska
mottagaren av dmnena som &r uppgiftsskyldig. | vissa fall kan emellertid
nagon annan an den som faktiskt mottagit lasten vara skyldig att lamna
uppgifter om mottagandet. Av definitionen féljer ndmligen att om den
som har tagit emot &mnena har gjort detta fér annan som omfattas av
Sveriges eller en annan konventionsstats jurisdiktion, anses huvudman-
nen som mottagare. En forutsattning ar emellertid att den internationella
fonden for farliga och skadliga &mnen underrdttas om huvudmannens
identitet. | en sddan situation ar det huvudmannen som &r skyldig att lam-
na uppgifter om mottagandet. Det kan t.ex. vara fraga om ett foretag som
mottar och forvarar last at annan. Det bor i sammanhanget framhallas att
det normala torde vara att fonden far kdnnedom om huvudmannens
identitet i samband med att skyldigheten att ldmna uppgifter uppfylls.
Det ar alltsd inte nodvandigt att foretagen lamnar nagon sarskild under-
rattelse om mottagandet till fonden i den situation som nu avses.

Avsikten ar att rapporteringsskyldigheten ska trada i kraft redan innan
konventionen har tratt i kraft. Innan konventionen tratt i kraft far den
fysiska mottagaren anses uppgiftsskyldig nér det géller mottagande for
en huvudman som finns i en annan stat &n Sverige.

Nar det géller flytande naturgas (LNG) kan det i en sdrskild situation
vara annan an mottagaren av lasten som &r uppgiftsskyldig (se vidare
nedan).

Uppgiftsskyldigheten galler endast mottagare av avgiftspliktig last.
For att en last ska vara avgiftspliktig kravs i princip att det ar frdga om
farliga och skadliga dmnen som transporterats till sjoss i bulk (artik-
el 1.10 i 2010 ars HNS-konvention). Det saknar betydelse om den mot-
tagna lasten utgér import till Sverige eller om den har transporterats fran
en annan hamn inom Sverige. En last i transit, som transporteras till en
hamn eller en annan terminal for att lastas om till ett annat fartyg, &r dock
avgiftspliktig forst nar den har natt sin slutliga destination. Detta galler
oavsett om lasten lastas om direkt till ett annat fartyg eller genom en
hamn eller terminal. Motsvarande galler for uppgiftsskyldigheten. For att
en last ska vara avgiftspliktig kravs vidare att de transporterade amnena
omfattas av den grundldggande definitionen av farliga och skadliga



amnen enligt artikel 1 i 2010 &rs HNS-konvention, som enligt 2 § galler
som svensk lag. Dessa @mnen motsvarar ocksa de som anges i 11 kap.
1 § sjolagen. Som framhalls ovan galler skyldigheten att lamna uppgifter
om mottagna &mnen emellertid endast nér dessa transporteras i bulk.

De @mnen som uppgiftsskyldigheten avser delas i forevarande paragraf
in i olika kategorier av &mnen for vilka sérskilda kvantiteter géller for nar
uppgiftsskyldighet intrdder. Kategorierna motsvarar de som galler for av-
giftsskyldigheten enligt 2010 ars HNS-konvention (jfr artikel 19). Skyl-
digheten att lamna uppgifter verensstammer alltsd med skyldigheten att
betala avgifter till den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen.

Den forsta kategorin avser sadan bestidndig mineralolja som omfattas
av 1992 ars internationella konvention om upprattandet av en internation-
ell fond for erséttning av skada orsakad av fororening genom olja (1992
ars fondkonvention). Som framgar av lagtexten galler uppgiftsskyldig-
heten sadan olja som foranleder avgiftsskyldighet enligt artikel 10 i 1992
ars fondkonvention.

Avgransningen av den nu berdrda kategorin @&mnen innebér att en
person som ar skyldig att betala avgifter till oljeskadefonderna ocksa ar
skyldig att betala avgifter till den internationella fonden for farliga och
skadliga amnen (se artikel 19.1 a i i 2010 &rs HNS-konvention). Eftersom
2010 &rs HNS-konvention har ett mer vidstrackt tillampningsomrade &n
1992 ars fondkonvention nar det galler vilka skador som ersatts, kan
erséttning lamnas fran fonden for farliga och skadliga amnen for skador
som inte tacks av oljeskadefonderna (se kommentaren till 11 kap. 6 §
sjolagen).

Att avgiftsskyldigheten for bestandig mineralolja i 2010 ars HNS-kon-
vention har gjorts beroende av 1992 ars fondkonvention innebar att den i
vissa fall kan avvika fran avgiftsskyldigheten nar det galler andra kate-
gorier av amnen som omfattas av 2010 ars HNS-konvention. Motsvar-
ande géller for skyldigheten att [amna uppgifter enligt férevarande para-
graf. Enligt artikel 10 i 1992 &rs fondkonvention uppkommer avgiftsskyl-
dighet for den som mottar olja efter sjotransport till hamnar eller termi-
naler i en stat som tilltratt fondkonventionen. Till skillnad fran enligt
2010 &rs HNS-konvention foreligger emellertid avgiftsskyldighet ocksé
om oljan har mottagits i en hamn eller en terminal i en icke-konventions-
stat, om oljan dérefter transporterats vidare till en konventionsstat (jfr 2 §
andra stycket lagen [1975:1083] om uppgiftsskyldighet rérande mottag-
ande av olja). Aven vem som &r avgiftsskyldig — och didrmed uppgifts-
skyldig — kan paverkas. |1 1992 ars fondkonvention saknas t.ex. bestam-
melser om Gverforande av avgiftsskyldigheten pa en huvudman.

Den andra kategorin omfattar annan olja som transporteras i bulk och
som anges i bihang 1 till bilaga I till 1973 ars internationella konvention
till forhindrande av férorening fran fartyg, som den har andrats genom
1978 ars protokoll. Den tredje kategorin avser flytande petroleumgas
(LPG). Den fjarde kategorin avser fasta bulkvaror och andra farliga och
skadliga &mnen, under forutsattning att dessa transporterats i bulk. Som
framgdr av andra stycket &r skyldigheten att lamna uppgifter om mottag-
andet av flytande naturgas (LNG) inte begransad till ndgon sarskild
kvantitet.
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I andra stycket finns en sarskild reglering avseende skyldigheten att
lamna upplysningar om mottagandet av LNG. Utgangspunkten &r att det
&r mottagaren som &r avgiftsskyldig enligt konventionen och darmed
ocksa skyldig att lamna uppgifter enligt forevarande paragraf. Har
emellertid mottagaren kommit dverens med den som omedelbart fore
lossningen &gde d@mnet att denne i mottagarens stélle ska vara avgifts-
skyldig, galler uppgiftsskyldigheten den tidigare &garen (jfr artik-
el 19.1bis b). Om &garen later bli att Iamna uppgifterna, kvarstar dock
mottagarens uppgiftsskyldighet.

8 8 En mottagare enligt 7 § forsta stycket som har tagit emot hogst de méngder
som anges dar &r skyldig att Idmna uppgift enligt den paragrafen, om den mangd
&mnen som denne har tagit emot tillsammans med den mangd &mnen som har
mottagits av ett dotterforetag eller en annan gemensamt kontrollerad enhet upp-
gar till mer 4n de mangder som anges i 7 § forsta stycket.

| paragrafen regleras uppgiftsskyldighet i vissa fall. Paragrafen motsvarar
3 8§ lagen (1975:1083) om uppgiftsskyldighet rérande mottagande av
olja. Fragan behandlas i avsnitt 14.

Av paragrafen foljer att uppgiftsskyldighet enligt 7 § forsta stycket kan
foreligga aven om personen i fraga har mottagit en mangd farliga och
skadliga &mnen som understiger de granser som anges i 7 8§ forsta styck-
et. Sa ar fallet om personen tillsammans med mottagare som denne har
intressegemenskap med nar upp till angivna nivéer. Avsikten ar att av-
giftsskyldigheten inte ska kunna kringgas genom att verksamheten delas
upp pa flera formellt fristdende foretag (jfr artikel 16.5 och 16.6 i 2010
ars HNS-konvention). Utgangspunkten for bedomningen av om en in-
tressegemenskap foreligger ar om foretagen star i ett koncernforhallande
till varandra (jfr 1 kap. 4 § arsredovisningslagen [1995:1554]). Det kan
dock inte uteslutas att foretag ocksa i andra fall kan sta i sadant for-
hallande till varandra att intressegemenskap enligt paragrafen foreligger.
Huruvida s ar fallet far bedomas i varje enskilt fall. Eftersom det finns
ett intresse av att avgiftsskyldigheten for foretagen inom kemikalieindu-
strin beddms p& samma sitt i samtliga konventionsstater, kan emellertid
ocksa forutsattas att en internationell praxis pd omradet kommer att ut-
vecklas efter hand.

Uppmaning att lAmna uppgift

98 Var och en som under ett visst kalenderdr har tagit emot avgiftspliktig last
enligt 2010 ars HNS-konvention ska efter uppmaning av Sjofartsverket lamna
uppgift om den méngd avgiftspliktig last som har mottagits under aret.

Sjofartsverket far forelagga den som ar skyldig att lamna uppgift om avgifts-
pliktig last att lamna uppgiften inom en viss tid. Ett sadant forelaggande far
forenas med vite.

| paragrafen finns bestammelser om forelaggande fran Sjofartsverket att i
vissa fall lamna uppgift om mottagna amnen. Paragrafen motsvarar 4 §
och 5 § andra stycket lagen (1975:1083) om uppgiftsskyldighet rérande
mottagande av olja. Overvagandena finns i avsnitt 14.

Enligt forsta stycket &r den som har tagit emot avgiftspliktig last skyl-
dig att pa uppmaning av Sjofartsverket lamna uppgift om hur stor mangd



last som har mottagits under ett visst kalenderar. Bestammelsen syftar till
att Sjofartsverket ska kunna kontrollera om foretaget i fraga har tagit
emot sadana mangder avgiftspliktig last att foretaget ar skyldigt att
redovisa detta i enlighet med 7 och 8 §§ (och ddrmed kan vara skyldigt
att betala avgifter till HNS-fonden). Med avgiftspliktig last avses i
huvudsak farliga och skadliga bulkdmnen som har transporterats till en
hamn eller terminal i en stat som har tilltratt 2010 ars HNS-konvention,
se vidare kommentaren till 7 8.

Med stod av andra stycket far Sjofartsverket vidare foreldgga den som
ar skyldig att 1amna uppgift om mottagen avgiftspliktig last att lamna
uppgiften inom viss tid. Ett sddant forelaggande far forenas med vite. Om
nagon har redovisat att man har mottagit en viss méngd avgiftspliktig last
och Sjofartsverket misstanker att uppgifterna inte ar riktiga ska verket
inte forelagga mottagaren vid vite att lamna uppgifter pa nytt. Ett sadant
forfarande skulle ndmligen kunna strida mot den s.k. passivitetsprincipen
som foljer av Europakonventionen (jfr avsnitt 14). | stéllet har
Sjofartsverket mojlighet att anmala saken till aklagare (se 10 8§).

Ansvar vid oriktig uppgift

10 § Den som uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift vid full-
gorande av skyldighet enligt 7-9 8§ déms till boter, om gérningen inte ar belagd
med straff i brottsbalken. Allmént atal far vackas endast efter anmalan fran
Sjofartsverket.

Paragrafen innehaller bestimmelser om straffansvar vid oriktig uppgift.
Paragrafen motsvarar vad som foreskrivs vid uppgiftsskyldighet om mot-
tagande av olja, se 5 § lagen (1975:1083) om uppgiftsskyldighet rérande
mottagande av olja. Overvéagandena finns i avsnitt 14.

Av paragrafen framgar att den som uppsétligen eller av oaktsamhet
lamnar oriktiga uppgifter doms till boter. Detta géller dock bara om garn-
ingen inte ar belagd med straff i brottsbalken. Allmant atal far vackas
endast efter anmélan fran Sjofartsverket. Straffansvaret géller oavsett om
uppgifterna lamnas sjalvmant eller om det sker efter ett forelaggande fran
Sjofartsverket med stdd av 9 8. For en uppgiftsskyldig som &r en juridisk
person, far beddmningen av vilken fysisk person som ansvarar avgoras
utifran allménna straffrattsliga principer om féretagaransvar.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2019 i fraga om 7—10 8§ och i 6vrigt
den dag som regeringen bestammer.

2. Bestammelserna i 7-10 88 tillimpas forsta gangen i fraga om avgiftspliktig
last som har mottagits under kalenderaret 2019.

2010 &rs HNS-konvention trader i kraft 18 manader efter det att atmin-
stone tolv stater anslutit sig till konventionen — varav fyra med en flotta
vars sammanlagda bruttodréktighet inte understiger tvd miljoner brutto-
ton — och sammanlagt 40 miljoner ton avgiftspliktig last som bel6per pa
det allménna kontot har mottagits i staterna under ett kalenderar. | for-
hallande till Sverige trader konventionen i kraft tre manader efter att an-
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slutningsinstrumentet har deponerats, under forutsattning att konven-
tionen har trétt i kraft. | samband med deponeringen ska staten rapportera
den méngd avgiftspliktig last som har tagits emot i Sverige under narm-
ast foregaende kalenderar.

Det &r inte mojligt att ange vilken dag konventionen trader i kraft i for-
hallande till Sverige. Det Gverlamnas darfor med visst undantag till
regeringen att besluta ndr de nya bestdmmelserna med anledning av
Sveriges tilltrade till konventionen ska trada i kraft.

For att Sverige ska kunna uppfylla kravet pa uppgiftsskyldighet i sam-
band med deponeringen av anslutningsinstrumentet anges i punkt 1 att
bestdmmelserna om uppgiftsskyldighet rérande mottagande av farliga
och skadliga amnen trader i kraft den 1 januari 2019, dvs. fore lag-
stiftningen i Ovrigt. Enligt punkt 2 ska bestimmelserna om uppgifts-
skyldigheten tillampas forsta gangen i fraga om avgiftspliktig last som
har mottagits under kalenderaret 2019. | enlighet med 7 § innebéar det att
ar 2020 ar det forsta aret som mottagarna ska lamna uppgift om mottagna
amnen (senast den 1 mars). Uppgifterna ska da avse avgiftspliktig last
som har mottagits under ar 2019.

Overvagandena finns i avsnitt 16. Som anges dér har bestimmelserna
inte ndgon retroaktiv verkan.

18.5  Forslaget till lag om andring i lagen
(1975:1083) om uppgiftsskyldighet rérande
mottagande av olja

58§ Den som uppsétligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift doms till
boter, om garningen inte ar belagd med straff i brottshalken. Allmant atal far
vickas endast efter anmalan fran Sjofartsverket.

Sjofartsverket far forelagga uppgiftsskyldig vid vite att lamna uppgifter inom
en viss tid.

Paragrafen innehaller bestimmelser om straffansvar och vitesforelaggan-
de nér det géller skyldigheten att Idmna uppgift om mottagen olja i vissa
fall. Genom &ndringen i forsta stycket tas straffansvaret bort for den som
inte lamnar uppgiften.

Overvagandena finns i avsnitt 14.



18.6 Forslaget till lag om andring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Bilaga
Immunitet och/eller privilegier galler for Tilldmplig internationell
féljande Overenskommelse
Internationella organ Fysiska personer
77. Asiatiska banken for Ledamdterna av  Avtal den 29 juni 2015
infrastrukturinvesteringar  bankens styrelse och om inrattande av
personer med tjanst eller  Asiatiska banken  for
uppdrag hos banken infrastrukturinvesteringar
med av Sverige anmald
reservation
78. Den internationella Konventionen den
fonden for farliga och 30 april 2010 om ansvar
skadliga &mnen och ersattning for skada

i samband med sjo-
transport av farliga och
skadliga &mnen (2010
ars HNS-konvention)

I bilagan anges internationella organ och personer som enligt 4 § i vissa
fall har rétt till immunitet och privilegier enligt vad som bestamts i olika
internationella instrument som géller fér Sverige. Genom en ny punkt 78
tas den internationella fonden for farliga och skadliga @mnen med i
forteckningen. Overvagandena finns i avsnitt 13.

Den immunitet och de privilegier som den internationella fonden for
farliga och skadliga &amnen ska ha framgar av artikel 34 i 2010 ars HNS-
konvention och 6verensstammer i allt vasentligt med det som géller for
oljeskadefonderna enligt 1992 ars internationella konvention om uppratt-
andet av en internationell fond for ersattning av skada orsakad av forore-
ning genom olja och 2003 &rs protokoll till den konventionen. Fonden
undantas saledes fran all form av direkt beskattning. Detta inkluderar
fondens tillgdngar och inkomster, avgifter till fonden och annan egendom
som behovs for att fonden ska kunna fullgéra sina uppgifter. Fonden har
ocksd ratt att aterfd indirekta skatter som har betalats vid kop av
egendom och tjanster som behdvs for fullgbrandet av fondens uppgifter.
Vidare ar fonden befriad fran tullavgifter samt import- och exportav-
gifter. Personer som betalar avgifter till fonden eller som far erséttning
frdn fonden undantas dock inte frdn skyldigheten att betala skatt.
Fondens frihet fran att betala skatter och avgifter galler inte om
betalningen avser nyttjande av samhallsservice.

Narmare bestammelser om undantag fran skyldighet att betala skatt
m.m. finns i bl.a. 10 kap. 6 & mervérdesskattelagen (1994:200) och
4 8 lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.
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Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

2010 ars HNS-konvention trader i kraft 18 manader efter det att at-
minstone tolv stater anslutit sig till konventionen — varav fyra med en
flotta vars sammanlagda bruttodriktighet inte understiger tva miljoner
bruttoton — och sammanlagt 40 miljoner ton avgiftspliktig last som be-
I6per pa det allmanna kontot har mottagits i staterna under ett kalenderar.
| fornallande till Sverige trader konventionen i kraft tre manader efter det
att anslutningsinstrumentet har deponerats, under forutsattning att
konventionen har tratt i kraft. Det &r inte mojligt att ange vilken dag
konventionen trader i kraft i forhallande till Sverige. Det Gverlamnas
darfor till regeringen att besluta nér de nya bestdimmelserna ska trada i
kraft. Overvigandena finns i avsnitt 16.

18.7 Faorslaget till lag om andring i lagen (1980:424)
om atgarder mot férorening fran fartyg

7 kap. Sarskilda atgarder mot fororening

Forbud och férelagganden betréffande fartyg
6 8§ Om ett fartyg ombord saknar ett certifikat som det ska ha enligt 10, 10 a, 11
eller 11 a kap. sjélagen (1994:1009), far Transportstyrelsen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer besluta om

1. forbud for fartyget att anlopa eller avga fran en svensk hamn eller fran en
tillaggsplats som ligger inom svenskt territorium,

2. forbud mot fartygets vidare resa, om det ar frdga om ett svenskt fartyg.

Paragrafen ger Transportstyrelsen eller den myndighet som regeringen
bestdammer befogenhet att beldgga ett fartyg som inte fullgjort sin forsék-
ringsskyldighet eller skyldighet att stdlla sakerhet med anlops- eller
nyttjandeférbud. Genom andringen i paragrafen utvidgas mdjligheterna
till forbud till att omfatta ocksd de fall nar ett fartyg saknar sadant
certifikat som foreskrivs i 11 kap. sjélagen. Overvagandena finns i av-
snitt 11.

Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

2010 ars HNS-konvention trader i kraft 18 manader efter det att atmin-
stone tolv stater anslutit sig till konventionen — varav fyra med en flotta
vars sammanlagda bruttodréaktighet inte understiger tvd miljoner brutto-
ton — och sammanlagt 40 miljoner ton avgiftspliktig last som belGper pa
det allmanna kontot har mottagits i staterna under ett kalenderar. | for-
héllande till Sverige trader konventionen i kraft tre manader efter det att
anslutningsinstrumentet har deponerats, under forutsattning att konven-
tionen har tratt i kraft. Det &r inte mojligt att ange vilken dag konven-



tionen trader i kraft i forhallande till Sverige. Det 6verlamnas darfor till
regeringen att besluta nar de nya bestammelserna ska trada i kraft.
Overvégandena finns i avsnitt 16.

18.8  Forslaget till lag om andring i miljébalken

10 kap. Verksamheter som orsakar miljoskador

19 § Detta kapitel géller inte miljoskador som

1. omfattas av 10, 10 a eller 11 kap. sj6lagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) om ersattning fran de internationella olje-
skadefonderna eller lagen (2018:000) om den internationella fonden for farliga
och skadliga &mnen,

3. orsakats av en vapnad konflikt, en fientlighet, ett inbdrdeskrig, ett uppror
eller en exceptionell och oundviklig naturhdndelse som det inte varit mdjligt att
skydda sig mot, eller

4. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att skydda mot
en naturkatastrof.

Genom &ndringen i paragrafen undantas skador som omfattas av 11 kap.
sjélagen och lagen om den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen fran tillampningen av 10 kap. miljobalken.

Ikrafttradande

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Som beskrivs i avsnitt 18.4 &r det inte mojligt att ange vilken dag 2010
ars HNS-konvention trader i kraft i forhallande till Sverige, varfor det
Overlamnas till regeringen att besluta nér bestdmmelserna med anledning
av Sveriges tilltrade till konventionen ska trada i kraft. Det gar inte heller
att med sékerhet sdga om lagen (2010:968) om &ndring i miljobalken
kommer att tréda i kraft fore eller efter de nu foreslagna lagandringarna.
Det Gverlamnas darfor till regeringen att bestimma ocksa nar dndring-
arna i den lagen ska trada i kraft.

18.9 Forslaget till lag om andring i lagen (2010:968)
om andring i miljobalken

10 kap. Verksamheter som orsakar miljoskador

Undantag och ansvarsbegransningar

19 § Detta kapitel géller inte miljéskador som

1. omfattas av 10, 10 a eller 11 kap. sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) om erséttning fran de internationella
oljeskadefonderna eller lagen (2018:000) den internationella fonden for farliga
och skadliga &mnen,

3. omfattas av lagen (2010:950) om ansvar och erséttning vid radiologiska
olyckor,
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4. orsakats av en vapnad konflikt, en fientlighet, ett inbordeskrig, ett uppror
eller en exceptionell och oundviklig naturhandelse som det inte varit mdjligt att
skydda sig mot, eller

5. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att skydda mot
en naturkatastrof.

Lagen (2010:968) om &ndring i miljobalken innehdller en andring i
10 kap. 19 & miljobalken som ska trada i kraft den dag regeringen be-
stammer.

I lagradsremissen foreslas en andring av paragrafen (se avsnitt 2.8 och
18.8). De foreslagna &ndringarna ska trada i kraft den dag som
regeringen bestammer. Forevarande lag dndras p& motsvarande satt.



2010 ars internationella konvention om ansvar
och ersattning for skada i samband med
sjotransport av farliga och skadliga @mnen

International Convention on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 2010
(2010 HNS Convention)

(Consolidated text of the Inter-
national Convention on Liability
and Compensation for Damage
in Connection with the Carriage
of Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996, and the
Protocol of 2010 to the
Convention)

Chapter |

General provisions
Definitions

Article 1

For the purposes of this
Convention:

1. Ship means any seagoing
vessel and seaborne craft, of any
type whatsoever.

2. Person means any individual
or partnership or any public or
private body, whether corporate or
not, including a State or any of its
constituent subdivisions.

3. Owner means the person or
persons registered as the owner of
the ship or, in the absence of
registration, the person or persons
owning the ship. However, in the
case of a ship owned by a State
and operated by a company which
in that State is registered as the
ship's operator, “owner” shall
mean such company.

4. Receiver means either:

(a) the person who physically

2010 ars internationella konven-
tion om ansvar och ersattning
for skada i samband med sjo-
transport av farliga och skadliga
amnen (2010 ars HNS-konven-
tion)

(Konsoliderad text till 1996 ars
internationella konvention om
ansvar och ersattning for skada i
samband med sjétransport av
farliga och skadliga @mnen och
2010 ars protokoll till konven-
tionen)

Kapitel |
Allmanna bestammelser
Definitioner
Artikel 1
I denna konvention forstas med:

1. Fartyg: fartyg eller annan flyt-
ande anordning som kan anvandas
till sjoss.

2. Person: fysisk person samt
privatrattslig eller offentligrattslig
juridisk person, inbegripet en stat
och dess delstater eller motsvar-
ande.

3. Agare: den person eller de
personer som &r registrerade som
fartygets dgare eller, om registrer-
ing inte har skett, den person eller
de personer som @&ger fartyget.
| fraga om ett fartyg som &gs av en
stat och brukas av ett bolag som i
denna stat &r registrerat som
fartygets brukare ska med “dgare”
forstas detta bolag.

4. Mottagare: antingen

(a) den person som fysiskt sett
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receives contributing cargo dis-
charged in the ports and terminals
of a State Party; provided that if at
the time of receipt the person who
physically receives the cargo acts
as an agent for another who is
subject to the jurisdiction of any
State Party, then the principal shall
be deemed to be the receiver, if the
agent discloses the principal to the
HNS Fund; or

(b) the person in the State Party
who in accordance with the nation-
al law of that State Party is deemed
to be the receiver of contributing
cargo discharged in the ports and
terminals of a State Party, provided
that the total contributing cargo
received according to such national
law is substantially the same as
that which would have been re-
ceived under (a).

5. Hazardous and noxious sub-
stances (HNS) means:

(a) any substances, materials and
articles carried on board a ship as
cargo, referred to in (i) to (vii)
below:

(i) oils, carried in bulk, as
defined in regulation 1 of Annex |
to the International Convention for
the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto,
as amended,;

(ii) noxious liquid substances,
carried in bulk, as defined in
regulation 1.10 of Annex Il to the
International Convention for the
Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto,
as amended, and those substances
and mixtures provisionally catego-
rized as falling in pollution cate-
gory X, Y or Z in accordance with
regulation 6.3 of the said Annex Il;

(iii) dangerous liquid substances
carried in bulk listed in chapter 17
of the International Code for the
Construction and Equipment of

tar emot avgiftspliktig last som
lossats i en konventionsstats hamn-
ar och terminaler; om vid tiden for
mottagandet den person som fy-
siskt sett tar emot lasten handlar
som mellanman for en annan som
ar foremal for en konventionsstats
jurisdiktion, ska huvudmannen an-
ses som mottagare om mellanman-
nen avsléjar huvudmannens identi-
tet for HNS-fonden, eller

(b) den person i en konventions-
stat som enligt konventionsstatens
nationella rétt anses som mottagare
av avgiftspliktig last som lossats i
konventionsstatens hamnar och ter-
minaler, under forutsattning att den
totala méngden avgiftspliktig last
mottagen enligt sadan nationell ratt
&r vasentligen densamma som om
mottagandet skett enligt a.

5. Farliga och skadliga amnen
(HNS):

(a) varje @mne, material och
foremal som transporteras ombord
pa ett fartyg som last och som
anges i i-vii nedan:

(i) oljor som transporteras i bulk
och som anges i regel 1 i bilaga |
till 1973 é&rs internationella kon-
vention till forhindrande av for-
orening fran fartyg, som den har
andrats genom 1978 ars protokoll i
dess vid varje tid géllande lydelse,

(ii) skadliga flytande &mnen som
transporteras i bulk och som anges
i regel 1.10 i bilaga Il till 1973 ars
internationella  konvention till
forhindrande av fororening fran
fartyg, som den har andrats genom
1978 érs protokoll i dess vid varje
tid géllande lydelse samt &mnen
och blandningar som provisoriskt
bedémts falla under férorenings-
kategori X, Y eller Z enligt reg-
el 6.3 i ndmnda bilaga 11,

(iii) farliga flytande amnen trans-
porterade i bulk och som anges i
kapitel 17 i den internationella
koden for konstruktion och utrust-



Ships Carrying Dangerous Chemi-
cals in Bulk, as amended, and the
dangerous products for which the
preliminary suitable conditions for
the carriage have been prescribed
by the Administration and port
administrations involved in ac-
cordance with paragraph 1.1.6 of
the Code;

(iv) dangerous, hazardous and
harmful substances, materials and
articles in packaged form covered
by the International Maritime Dan-
gerous Goods Code, as amended;

(v) liquefied gases as listed in
chapter 19 of the International
Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying
Liquefied Gases in Bulk, as
amended, and the products for
which preliminary suitable condi-
tions for the carriage have been
prescribed by the Administration
and port administrations involved
in accordance with paragraph 1.1.6
of the Code;

(vi) liquid substances carried in
bulk with a flashpoint not exceed-
ing 60°C (measured by a closed-
cup test);

(vii) solid bulk materials pos-
sessing chemical hazards covered
by the International Maritime Solid
Bulk Cargoes Code, as amended,
to the extent that these substances
are also subject to the provisions of
the International Maritime Danger-
ous Goods Code in effect in 1996,
when carried in packaged form;
and

(b) residues from the previous
carriage in bulk of substances re-
ferred to in (a)(i) to (iii) and (v) to
(vii) above.

5bis. Bulk HNS means any
hazardous and noxious substances
referred to in article 1, para-

ning av fartyg som till sjoss trans-
porterar skadliga flytande kemi-
kalier i bulk i dess vid varje tid
géllande lydelse samt farliga pro-
dukter for vilka preliminart 1amp-
liga forhallanden for transporter
har foreskrivits av den berorda
myndigheten och de berérda hamn-
myndigheterna i éverensstimmelse
med paragraf 1.1.6 i koden,

(iv) farliga, riskfyllda och vad-
liga 4mnen, material och foremal i
forpackad form som omfattas av
den internationella koden om trans-
porter av farligt gods till sjoss i
dess vid varje tid géllande lydelse,

(v) gaser i vétskeform som anges
i kapitel 19 i den internationella
koden for konstruktion och utrust-
ning av fartyg som till sjoss trans-
porterar kondenserade gaser i bulk
i dess vid varje tid gallande lydelse
samt produkter for vilka prelimi-
nart lampliga forhallanden for
transporter har foreskrivits av den
berérda myndigheten och de beror-
da hamnmyndigheterna i dverens-
stimmelse med paragraf 1.1.6 i
koden,

(vi) flytande @mnen som trans-
porteras i bulk med en flampunkt
som inte overstiger 60°C (uppmatt
genom closed-cup test),

(vii) fasta bulkvaror som innebar
kemiska risker och som omfattas
av den internationella koden for
fasta bulklaster i dess vid varje tid
géllande lydelse, i den utstrackning
som dessa substanser &ven om-
fattas av bestdmmelserna i den in-
ternationella koden om transporter
av farligt gods till sjoss i den lyd-
else som gallde 1996, néar godset
transporteras i forpackad form, och

(b) rester fran tidigare bulktrans-
porter av &mnen som anges i a iiii
och v—vii ovan.

5bis. Farligt och skadligt bulk-
amne: varje farligt och skadligt
amne som anges i artikel 1.5 a i—iii
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graph 5(a)(i) to (iii) and (v) to (vii)
and paragraph 5(b).

Ster. Packaged HNS means any
hazardous and noxious substances
referred to in article 1, para-
graph 5(a)(iv).

6. Damage means:

(a) loss of life or personal injury
on board or outside the ship carry-
ing the hazardous and noxious sub-
stances caused by those substanc-
es;

(b) loss of or damage to property
outside the ship carrying the haz-
ardous and noxious substances
caused by those substances;

(c) loss or damage by contami-
nation of the environment caused
by the hazardous and noxious sub-
stances, provided that compensa-
tion for impairment of the environ-
ment other than loss of profit from
such impairment shall be limited to
costs of reasonable measures of
reinstatement actually undertaken
or to be undertaken; and

(d)the costs of preventive
measures and further loss or
damage caused by preventive
measures.

Where it is not reasonably possi-
ble to separate damage caused by
the hazardous and noxious sub-
stances from that caused by other
factors, all such damage shall be
deemed to be caused by the hazar-
dous and noxious substances ex-
cept if, and to the extent that, the
damage caused by other factors is
damage of a type referred to in
article 4, paragraph 3.

In this paragraph, caused by
those substances means caused by
the hazardous or noxious nature of
the substances.

7. Preventive measures means
any reasonable measures taken by
any person after an incident has
occurred to prevent or minimize
damage.

och v—vii samt 1.5 b,

Ster. Farligt och skadligt for-
packat &mne: varje farligt och
skadligt &mne som anges i artik-
el15aiv.

6. Skada:

(a) dédsfall eller personskada
ombord eller utanfér det fartyg
som transporterar de farliga och
skadliga &mnena och som orsakats
av dessa dmnen,

(o) forlust av eller skada pa
egendom utanfor det fartyg som
transporterar de farliga och skad-
liga @mnena och som orsakats av
dessa amnen,

(c) forlust eller skada pa grund
av fororening av miljon som orsak-
ats av de farliga och skadliga am-
nena, forutsatt att erséttning for
forsdmring av miljon, annat &n
utebliven vinst, &r begrénsad till
kostnader for rimliga atgarder for
aterstallande som har vidtagits eller
som planeras, och

(d) kostnader for forebyggande
atgarder och forlust och skada som
orsakats av sadana atgarder.

Om det inte ar mojligt att till-
forlitligt sarskilja en skada som har
orsakats av farliga och skadliga
amnen frdn en skada som har
orsakats av andra omstandigheter,
ska all skada anses orsakad av de
farliga och skadliga &mnena utom
om och i den utstrdckning som
skadan som har orsakats av andra
omsténdigheter &r en skada av det
slag som anges i artikel 4.3.

| denna punkt forstas med orsak-
ats av dessa &mnen vad som orsak-
ats av de farliga eller skadliga
egenskaperna hos &mnena.

7. Forebyggande atgarder: varje
skalig atgard som vidtagits efter
det att en olycka intraffat for att
forhindra eller begrénsa skada.



8. Incident means any occur-
rence or series of occurrences hav-
ing the same origin, which causes
damage or creates a grave and
imminent threat of causing dam-
age.

9. Carriage by sea means the
period from the time when the
hazardous and noxious substances
enter any part of the ship's equip-
ment, on loading, to the time they
cease to be present in any part of
the ship's equipment, on discharge.
If no ship's equipment is used, the
period begins and ends respective-
ly when the hazardous and noxious
substances cross the ship's rail.

10. Contributing cargo means
any bulk HNS which is carried by
sea as cargo to a port or terminal in
the territory of a State Party and
discharged in that State. Cargo in
transit which is transferred direct-
ly, or through a port or terminal,
from one ship to another, either
wholly or in part, in the course of
carriage from the port or terminal
of original loading to the port or
terminal of final destination shall
be considered as contributing car-
go only in respect of receipt at the
final destination.

11. The HNS Fund means the
International Hazardous and Nox-
ious Substances Fund established
under article 13.

12. Unit of account means the
Special Drawing Right as defined
by the International Monetary
Fund.

13. State of the ship's registry
means in relation to a registered
ship the State of registration of the
ship, and in relation to an unregis-
tered ship the State whose flag the
ship is entitled to fly.

14. Terminal means any site for
the storage of hazardous and
noxious substances received from

8. Olycka: varje héandelse eller
serie av handelser med samma ur-
sprung som orsakar skada eller
framkallar ett allvarligt och ome-
delbart forestdende hot om skada.

9. Sjétransport: tidsperioden
frén det att de farliga och skadliga
amnena vid lastning kommer i
kontakt med nagon del av fartygets
anordningar till dess att de vid
lossning upphor att vara i nagon
del av fartygets anordningar. Om
inte ndgon av fartygets anordningar
anvands borjar respektive slutar
tidsperioden ndr de farliga och
skadliga amnena Kkorsar fartygets
reling.

10. Avgiftspliktig last: varje far-
ligt och skadligt bulkdmne som
transporteras till sjoss som last till
en hamn eller terminal i konven-
tionsstatens territorium och som
lossas i den staten. Last i transit
som vidarebefordras direkt, eller
genom en hamn eller terminal, fran
ett fartyg till ett annat, antingen
helt eller delvis, inom ramen for en
transport fran den ursprungliga
lastningshamnen eller terminalen
till hamn eller terminal pa den slut-
liga destinationen ska anses som
avgiftspliktig last bara for mottag-
andet pa den slutliga destinationen.

11. HNS-fonden:  den inter-
nationella fonden for farliga och
skadliga &mnen upprattad enligt
artikel 13.

12. Berakningsenhet: den sér-
skilda dragningsratten som den
definierats av den internationella
valutafonden.

13. Fartygets registreringsstat:
for registrerade fartyg, den stat dar
fartyget registrerats och for oregi-
strerade fartyg, den stat vars flagga
fartyget far fora.

14. Terminal: varje plats for
lagring av farliga och skadliga
amnen som mottagits efter sjo-
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waterborne transportation, include-
ing any facility situated off-shore
and linked by pipeline or otherwise
to such site.

15. Director means the Director
of the HNS Fund.

16. Organization means the
International ~ Maritime  Orga-
nization.

17. Secretary-General means the
Secretary-General of the Organi-
zation.

Annexes
Article 2

The Annexes to this Convention
shall constitute an integral part of
this Convention.

Scope of application
Article 3

This Convention shall apply
exclusively:

(a) to any damage caused in the
territory, including the territorial
sea, of a State Party;

(b) to damage by contamination
of the environment caused in the
exclusive economic zone of a State
Party, established in accordance
with international law, or, if a State
Party has not established such a
zone, in an area beyond and
adjacent to the territorial sea of
that State determined by that State
in accordance with international
law and extending not more than
200 nautical miles from the
baselines from which the breadth
of its territorial sea is measured;

(c) to damage, other than dam-
age by contamination of the envi-
ronment, caused outside the terri-
tory, including the territorial sea,
of any State, if this damage has
been caused by a substance carried

buren transport, dari inbegripet en
icke-landbaserad anldggning som
genom rorledning eller pa annat
satt ar forenad med en sadan plats.

15. Direktér: HNS-fondens di-
rektor.

16. Organisation: Internationella
sjofartsorganisationen (IMO).

17. Generalsekreterare: organi-
sationens generalsekreterare.

Bilagor
Artikel 2

Bilagorna till denna konvention
ska utgora en integrerad del av
denna konvention.

Tillampningsomrade
Artikel 3
Denna konvention galler endast

(a) for varje skada som upp-
kommit inom en konventionsstats
omrade, inklusive dess territorial-
vatten,

(b) for skada genom fororening
av miljon som uppkommit inom en
konventionsstats exklusiva ekono-
miska zon, som faststéllts i enlig-
het med folkréattens regler, eller,
om en konventionsstat inte har
faststallt ndgon sddan zon, inom
det omrade utanfor och angransan-
de till statens territorialhav vilket
har bestdmts av den staten i enlig-
het med folkrattens regler och
vilket inte stracker sig langre ut dn
200 nautiska mil fran de baslinjer
varifran statens territorialhav mats,

(c) for skada, annan &n skada
genom fororening av miljon, som
uppkommit utanfér en stats territo-
rium, inklusive territorialhavet, om
skadan har orsakats av ett amne
som transporteras ombord pa ett



on board a ship registered in a
State Party or, in the case of an
unregistered ship, on board a ship
entitled to fly the flag of a State

Party; and
(d)to  preventive  measures,
wherever taken, to prevent or

minimize such damage as referred
to in (a), (b) and (c) above.

Article 4

1. This Convention shall apply
to claims, other than claims arising
out of any contract for the carriage
of goods and passengers, for dam-
age arising from the carriage of
hazardous and noxious substances
by sea.

2. This Convention shall not
apply to the extent that its provi-
sions are incompatible with those
of the applicable law relating to
workers' compensation or social
security schemes.

3. This Convention shall not
apply:

(a) to pollution damage as de-
fined in the International Conven-
tion on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1969, as
amended, whether or not compen-
sation is payable in respect of it
under that Convention; and

(b) to damage caused by a radio-
active material of class 7 either in
the International Maritime Danger-
ous Goods Code, as amended, or in
the International Maritime Solid
Bulk Cargoes Code, as amended.

4.Except as provided in
paragraph 5, the provisions of this
Convention shall not apply to
warships, naval auxiliary or other
ships owned or operated by a State
and used, for the time being, only
on Government non-commercial
service.

fartyg som 4r registrerat i en
konventionsstat eller, om fartyget
inte ar registrerat, ombord pa ett
fartyg som far fora en konventions-
stats flagga, och

(d) for forebyggande atgarder
som syftar till att hindra eller
minska sddan skada som avses i a,
b och ¢ ovan, var de &n har
vidtagits.

Artikel 4

1. Denna konvention géller, med
undantag fran fordringar som har
sin grund i ett befordringsavtal for
gods och passagerare, pa fordring-
ar for skada som uppkommit vid
sjotransport av farliga och skadliga
amnen.

2. Denna konvention galler inte i
den utstrackning som bestammel-
serna i den &r oftrenliga med til-
lamplig lag om ersattning till an-
stallda eller med sociala vélfards-
system.

3. Denna konvention galler inte

(a) for skada genom fdrorening
enligt definitionen i 1969 ars inter-
nationella konvention om ansvarig-
het for skada orsakad av fororening
genom olja, i gallande lydelse,
oavsett om erséttning ska betalas
for skadan enligt den konventionen
eller inte, och

(b) for skada orsakad av radioak-
tivt material enligt klass 7 antingen
i den internationella koden om
transporter av farligt gods till sjoss,
i gdllande lydelse, eller i den inter-
nationella koden for fasta bulklast-
er, i géllande lydelse.

4. Med undantag for vad som
anges i punkt 5 géller bestdmmels-
erna i denna konvention inte for
orlogsfartyg, militara hjalpfartyg
eller andra fartyg som ags eller
brukas av en stat och som vid
tillfallet endast anvénds i statlig,
icke-kommersiell tjanst.
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5. A State Party may decide to
apply this Convention to its war-
ships or other vessels described in
paragraph 4, in which case it shall
notify the Secretary-General there-
of specifying the terms and condi-
tions of such application.

6. With respect to ships owned
by a State Party and used for
commercial purposes, each State
shall be subject to suit in the
jurisdictions set forth in article 38
and shall waive all defences based
on its status as a sovereign State.

Article 5

1. A State may, at the time of
ratification, acceptance, approval
of, or accession to, this Conven-
tion, or any time thereafter, declare
that this Convention does not
apply to ships:

(a) which do not exceed 200
gross tonnage; and

(b) which carry hazardous and
noxious substances only in pack-
aged form; and

(c) while they are engaged on
voyages between ports or facilities
of that State.

2. Where two  neighbouring
States agree that this Convention
does not apply also to ships which
are covered by paragraph 1(a) and
(b) while engaged on voyages
between ports or facilities of those
States, the States concerned may
declare that the exclusion from the
application of this Convention
declared under paragraph 1 covers
also ships referred to in this para-
graph.

3. Any State which has made the
declaration under paragraph 1 or 2
may withdraw such declaration at
any time.

4. A declaration made under
paragraph 1 or 2, and the with-

5.En konventionsstat far be-
stdmma att denna konvention ska
gélla for dess orlogsfartyg eller
andra fartyg som anges i punkt 4
och ska da underrétta generalsekre-
teraren om detta med angivande av
villkoren for denna tillampning.

6. Nar det galler fartyg som &gs
av en konventionsstat och som an-
vands for kommersiella andamal
ska talan kunna véckas mot denna
stat vid de domstolar som &r behor-
iga enligt artikel 38, och staten ska
avstd fran alla invandningar som
grundas pa dess egenskap av suve-
ran stat.

Artikel 5

1.En stat far vid tiden for
ratifikation, godtagande, godkén-
nande eller anslutning till denna
konvention, eller nar som helst
darefter, forklara att denna inte
géller for fartyg

(a) vars draktighet inte Gverstiger
200 bruttoton, och

(b) som bara transporterar farliga
och skadliga @mnen i fdrpackad
form, och

(c) medan de utfor resor mellan
hamnar eller anldggningar i den
staten.

2.0m tva grannstater kommer
Overens om att denna konvention
inte ska galla ocksa for fartyg som
anges i punkt 1 a och b medan de
utfor resor mellan hamnar eller
anlaggningar i dessa stater, far de
berdrda staterna forklara att det
undantag frdn denna konvention
som angetts enligt punkt 1 ocksa
omfattar fartyg som anges i denna
punkt.

3. En stat som har gjort en for-
klaring enligt punkt 1 eller 2 far
nar som helst aterta denna forklar-
ing.

4. En forklaring enligt punkt 1
eller 2 och atertagandet av en



drawal of the declaration made
under paragraph 3, shall be depos-
ited with the Secretary-General
who shall, after the entry into force
of this Convention, communicate it
to the Director.

5. The HNS Fund is not liable to
pay compensation for damage
caused by substances carried by a
ship to which the Convention does
not apply pursuant to a declaration
made under paragraph 1 or 2, to
the extent that:

(@) the damage as defined in
article 1, paragraph 6(a), (b) or (c)
was caused in:

(i) the territory, including the
territorial sea, of the State which
has made the declaration, or in the
case of neighbouring States which
have made a declaration under
paragraph 2, of either of them; or

(ii) the exclusive economic zone,
or area mentioned in article 3(b),
of the State or States referred to in
()

(b) the damage includes
measures taken to prevent or mini-
mize such damage.

Duties of State Parties
Article 6

Each State Party shall ensure
that any obligation arising under
this Convention is fulfilled and
shall take appropriate measures
under its law including the impos-
ing of sanctions as it may deem
necessary, with a view to the
effective execution of any such
obligation.

sadan forklaring enligt punkt 3 ska
deponeras hos generalsekreteraren,
som efter ikrafttrddandet av denna
konvention ska underratta direkto-
ren om detta.

5. HNS-fonden 4&r inte ersétt-
ningsskyldig for skada orsakad av
farliga och skadliga @mnen som
transporteras av ett fartyg for vilket
konventionen inte galler till foljd
av en forklaring enligt punkt 1 eller
2, i den utstrackning som

(a) skadan som den definierats i
artikel 1.6 a, b eller c uppkommit i:

(i) den stats omrade, inbegripet
territorialhavet, som har gjort for-
klaringen eller om grannstater har
gjort en forklaring enligt punkt 2
hos ndgondera av dem, eller

(i) i den exklusiva ekonomiska
zonen, eller omréde som namns i
artikel 3 b, hos den eller de stater
somangesiii,

(b) skadan inbegriper &tgarder
for att forhindra eller begransa sa-
dan skada.

Konventionsstaternas skyldigheter
Artikel 6

Varje konventionsstat ska se till
att varje forpliktelse som uppstar
enligt denna konvention fullgors
och att lampliga lagstiftningsat-
garder vidtas sa att sadana forplikt-
elser effektivt fullgors, dari inbe-
gripet inférandet av sadana sank-
tioner som den anser erforderliga.
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Chapter 11

Liability

Liability of the owner
Article 7

1. Except as provided in para-
graphs 2 and 3, the owner at the
time of an incident shall be liable
for damage caused by any hazard-
ous and noxious substances in
connection with their carriage by
sea on board the ship, provided
that if an incident consists of a
series of occurrences having the
same origin the liability shall at-
tach to the owner at the time of the
first of such occurrences.

2. No liability shall attach to the
owner if the owner proves that:

(a) the damage resulted from an
act of war, hostilities, civil war, in-
surrection or a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable
and irresistible character; or

(b) the damage was wholly
caused by an act or omission done
with the intent to cause damage by
a third party; or

(c)the damage was wholly
caused by the negligence or other
wrongful act of any Government
or other authority responsible for
the maintenance of lights or other
navigational aids in the exercise of
that function; or

(d) the failure of the shipper or
any other person to furnish infor-
mation concerning the hazardous
and noxious nature of the sub-
stances shipped either:

(i) has caused the damage,
wholly or partly; or

(ii) has led the owner not to
obtain insurance in accordance
with article 12;

provided that neither the owner
nor its servants or agents knew or

Kapitel 11
Ansvar
Agarens ansvar
Artikel 7

1. Den som vid tidpunkten for en
olycka eller, om denna utgérs av
en serie héndelser med samma
ursprung, vid tidpunkten for den
forsta handelsen ar dgare ska, utom
i de fall som anges i punkterna 2
och 3, vara ansvarig for skada
orsakad av farliga och skadliga
amnen ombord pa fartyget i
samband med deras sjétransport.

2. Agaren &r inte ansvarig om
denne visar att

(a) skadan orsakades av en krigs-
handling, fientligheter, inbordes-
krig, uppror eller av en natur-
handelse av osedvanlig karaktar
som inte kunnat undvikas och vars
foljder inte kunnat forhindras, eller

(b) skadan i sin helhet vallats av
tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller

(c) skadan i sin helhet orsakades
av vardsloshet eller annan forsum-
melse av en regering eller annan
myndighet vid fullgdrandet av en
skyldighet att svara for underhallet
av fyrar eller andra hjélpmedel for
navigering, eller

(d) underlatenhet av avsandaren
eller annan person att informera
om de farliga och skadliga egen-
skaperna hos de &mnen som trans-
porteras antingen

(i) har orsakat skadan, helt eller
delvis, eller

(ii) har lett till att &garen inte
tagit en forsakring enligt artikel 12,

under forutsattning att varken
agaren eller hans anstallda eller



ought reasonably to have known of
the hazardous and noxious nature
of the substances shipped.

3. If the owner proves that the
damage resulted wholly or partly
either from an act or omission
done with intent to cause damage
by the person who suffered the
damage or from the negligence of
that person, the owner may be
exonerated wholly or partially
from liability to such person.

4.No claim for compensation
for damage shall be made against
the owner otherwise than in
accordance with this Convention.

5. Subject to paragraph 6, no
claim for compensation for
damage under this Convention or
otherwise may be made against:

(a) the servants or agents of the
owner or the members of the crew;

(b) the pilot or any other person
who, without being a member of
the crew, performs services for the
ship;

(c) any charterer (howsoever de-
scribed, including a bareboat char-
terer), manager or operator of the
ship;

(d) any person performing sal-
vage operations with the consent
of the owner or on the instructions
of a competent public authority;

(e) any person taking preventive
measures; and

(f) the servants or agents of
persons mentioned in (c), (d) and
(e);

unless the damage resulted from
their personal act or omission,
committed with the intent to cause
such damage, or recklessly and
with knowledge that such damage
would probably result.

6. Nothing in this Convention
shall prejudice any existing right
of recourse of the owner against

stéllforetradare hade eller rimligen
borde ha haft vetskap om de farliga
och skadliga egenskaperna hos de
transporterade &mnena.

3.0m d&garen visar att skadan
helt eller delvis orsakades av den
skadelidande uppsatligen eller av
vardsloshet, kan agaren befrias helt
eller delvis fran ansvar mot denne.

4, Ansprak pa ersattning for
skada far inte goras gallande mot
dgaren pad annat satt an enligt
denna konvention.

5. Med forbehall for punkt 6 far
ansprak pa ersattning for skada inte
goras gdllande enligt denna kon-
vention eller pa annan grund mot

(a) agarens anstéllda eller stall-
foretradare eller fartygsbeséttning-
en,

(b) lotsen eller andra personer
som utfor tjanster for fartyget utan
att vara medlemmar av beséttning-
en,

(c) befraktare (hur de &n beteck-
nas, inklusive den som hyr fartyget
utan besattning), redare och perso-
ner som i redarens stalle handhar
fartygets drift,

(d) den som utfor bargning med
dgarens samtycke eller p& order av
en behorig offentlig myndighet,

(e) den som vidtar férebyggande
atgarder,

(f) anstéllda hos eller stallfore-
tradare for de personer som namns
ic,doche,

om inte skadan orsakades genom
deras egna handlingar eller under-
latenhet uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt om att
en sadan skada sannolikt skulle
uppkomma.

6. Bestdmmelserna i denna kon-
vention inskranker inte dgarens re-
gressratt mot tredje man, inbegri-
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any third party, including, but not
limited to, the shipper or the re-
ceiver of the substance causing the
damage, or the persons indicated in
paragraph 5.

Incidents involving two or more
ships

Article 8

1. Whenever damage has result-
ed from an incident involving two
or more ships each of which is
carrying hazardous and noxious
substances, each owner, unless
exonerated under article 7, shall be
liable for the damage. The owners
shall be jointly and severally liable
for all such damage which is not
reasonably separable.

2. However, owners shall be
entitled to the limits of liability
applicable to each of them under
article 9.

3. Nothing in this article shall
prejudice any right of recourse of
an owner against any other owner.

Limitation of liability
Article 9

1. The owner of a ship shall be
entitled to limit liability under this
Convention in respect of any one
incident to an aggregate amount
calculated as follows:

(a) Where the damage has been
caused by bulk HNS:

(i) 10 million units of account
for a ship not exceeding 2,000
units of tonnage; and

(i) for a ship with a tonnage in
excess thereof, the following
amount in addition to that
mentioned in (i):

for each unit of tonnage from
2,001 to 50,000 units of tonnage,
1,500 units of account;

for each unit of tonnage in

pet, men inte begransat till, av-
séndaren eller mottagaren av de
amnen som orsakar skadan eller de
personer som ndmns i punkt 5.

Olyckor med tva eller flera fartyg

Artikel 8

1.0Om skada har uppkommit
efter en olycka med tva eller flera
fartyg som vart och ett transporte-
rar farliga och skadliga &mnen &r
varje dgare, om han inte ar befriad
fran ansvar enligt artikel 7, ansva-
rig for skadan. Agarna ar solidar-
iskt ansvariga for all sadan skada
som inte rimligen kan sérskiljas.

2. Agarna har emellertid ratt till
de ansvarsgranser som galler for
var och en av dem enligt artikel 9.

3. Bestdmmelserna i denna artik-
el inskrénker inte &garens regress-
ratt mot en annan agare.

Begrénsning av ansvaret
Artikel 9

1. Fartygsédgaren har ratt att
begrdnsa sitt ansvar enligt denna
konvention fér en och samma
olycka till ett sammanlagt belopp
som beréknas enligt féljande:

(a) Nar skadan har orsakats av
farligt och skadligt bulkdmne:

(i) tio miljoner berékningsenhet-
er for ett fartyg vars draktighet inte
Overstiger 2 000 ton, och

(ii) for ett fartyg med storre
dréktighet, foljande belopp uttver
det som anges i (i):

for varje ton frdn 2001 till
50 000 ton, 1 500 berakningsenhet-
er,

for varje ton utdver 50 000 ton,



excess of 50,000 units of tonnage,
360 units of account;

provided, however, that this
aggregate amount shall not in any
event exceed 100 million units of
account.

(b) Where the damage has been
caused by packaged HNS, or
where the damage has been caused
by both bulk HNS and packaged
HNS, or where it is not possible to
determine whether the damage
originating from that ship has been
caused by bulk HNS or by pack-
aged HNS:

(i) 12.5 million units of account
for a ship not exceeding 2,000
units of tonnage; and

(ii) for a ship with a tonnage in
excess thereof, the following
amount in addition to that
mentioned in (i):

for each unit of tonnage from
2,001 to 50,000 units of tonnage,
1,725 units of account;

for each unit of tonnage in
excess of 50,000 units of tonnage,
414 units of account;

provided, however, that this ag-
gregate amount shall not in any
event exceed 115 million units of
account.

2.The owner shall not be
entitled to limit liability under this
Convention if it is proved that the
damage resulted from the personal
act or omission of the owner,
committed with the intent to cause
such damage, or recklessly and
with knowledge that such damage
would probably result.

3. The owner shall, for the
purpose of benefitting from the
limitation provided for in para-
graph 1, constitute a fund for the
total sum representing the limit of
liability established in accordance
with paragraph 1 with the court or
other competent authority of any

360 berékningsenheter,

dock far det sammanlagda be-
loppet aldrig dverstiga 100 miljon-
er berékningsenheter.

(b) Nér skadan har orsakats av
farligt och skadligt forpackat
amne, eller ndr skadan har orsakats
av bade farligt och skadligt bulk-
amne och farligt och skadligt for-
packat &mne, eller nér det inte ar
mojligt att faststdlla om skadan
som harror fran fartyget orsakats
av farligt och skadligt bulkdmne
eller av farligt och skadligt for-
packat &mne:

(i) 11,5 miljoner berdkningsen-
heter for ett fartyg vars draktighet
inte Overstiger 2 000 ton, och

(ii) for ett fartyg med storre
tonnage, féljande belopp utdver det
som anges i (i):

for varje ton fran 2001 till
50000 ton, 1725 berdknings-
enheter,

for varje ton utdver 50 000 ton,
414 berékningsenheter,

dock far det sammanlagda be-
loppet aldrig 6verstiga 115 miljon-
er berékningsenheter.

2. Agaren har inte ritt att
begransa sitt ansvar enligt denna
konvention om det visas att dgaren,
genom egen handling eller under-
latenhet, har orsakat skadan upp-
satligen eller av grov vardsldshet
och med insikt om att en sadan
skada sannolikt skulle uppkomma.

3. For att fa formanen av den an-
svarsbegrénsning som anges i
punkt 1 ska &garen uppratta en
fond som ska uppga till det totala
beloppet fér hans ansvarsbegréans-
ning enligt punkt1. Fonden ska
uppréttas hos domstolen eller an-
nan behorig myndighet i nagon av
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one of the States Parties in which
action is brought under article 38
or, if no action is brought, with any
court or other competent authority
in any one of the States Parties in
which an action can be brought
under article 38. The fund can be
constituted either by depositing the
sum or by producing a bank guar-
antee or other guarantee, accepta-
ble under the law of the State Party
where the fund is constituted, and
considered to be adequate by the
court or other competent authority.

4. Subject to the provisions of
article 11, the fund shall be distrib-
uted among the claimants in pro-
portion to the amounts of their
established claims.

5. If before the fund is distrib-
uted the owner or any of the serv-
ants or agents of the owner or any
person providing to the owner
insurance or other financial secu-
rity has as a result of the incident
in question, paid compensation for
damage, such person shall, up to
the amount that person has paid,
acquire by subrogation the rights
which the person so compensated
would have enjoyed under this
Convention.

6. The right of subrogation pro-
vided for in paragraph 5 may also
be exercised by a person other than
those mentioned therein in respect
of any amount of compensation for
damage which such person may
have paid but only to the extent
that such subrogation is permitted
under the applicable national law.

7. Where owners or other per-
sons establish that they may be
compelled to pay at a later date in
whole or in part any such amount
of compensation, with regard to
which the right of subrogation
would have been enjoyed under
paragraphs 5 or 6 had the compen-
sation been paid before the fund
was distributed, the court or other

de konventionsstater i vilken talan
har védckts enligt artikel 38 eller,
om talan inte har véckts, hos en
domstol eller behorig myndighet i
nagon av de konventionsstater dar
talan far vackas enligt artikel 38.
Fonden kan uppréttas genom att
beloppet deponeras eller att en
bankgaranti eller annan sakerhet
stélls, vilken godtas enligt lagen i
den konventionsstat dar fonden
upprattas och som anses tillracklig
enligt domstolen eller den behdriga
myndigheten.

4. Fonden ska, med forbehall for
bestammelserna i artikel 11, for-
delas mellan fordringsagarna i for-
hallande till beloppen av deras
styrkta fordringar.

5.Har innan fonden fordelats
agaren eller ndgon som ar i hans
tjanst eller foretradare for agaren
eller ndgon som meddelat agaren
forsékring eller stéllt annan ekono-
misk sékerhet i foljd av olyckan
betalat ersattning for skada, intrad-
er denne upp till det belopp denne
betalat i den ratt som den som fatt
erséttningen skulle ha haft enligt
denna konvention.

6. Den subrogationsratt som an-
ges i punkt 5 far aven utovas av
annan &n dar ndmnda personer for
varje belopp som denne kan ha
betalat i ersattning for skada, men
bara i den utstréckning tillamplig
nationell ratt ger denne en sadan
ratt.

7. Visar &gare eller andra att de
kan bli skyldiga att vid en senare
tidpunkt helt eller delvis betala er-
séttning betr&ffande vilken de, om
ersdttningen hade betalats innan
fonden fordelades, skulle ha haft
ratt att intrdda i den skadelidandes
stille enligt punkt 5 eller 6, far
domstolen eller annan behdrig
myndighet i den stat dar fonden



competent authority of the State
where the fund has been consti-
tuted may order that a sufficient
sum shall be provisionally set
aside to enable such person at such
later date to enforce the claim
against the fund.

8. Claims in respect of expenses
reasonably incurred or sacrifices
reasonably made by the owner
voluntarily to prevent or minimize
damage shall rank equally with
other claims against the fund.

9. (@) The amounts mentioned in
paragraph 1 shall be converted into
national currency on the basis of
the value of that currency by
reference to the Special Drawing
Right on the date of the constitu-
tion of the fund referred to in para-
graph 3. The value of the national
currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party
which is a member of the Inter-
national Monetary Fund, shall be
calculated in accordance with the
method of valuation applied by the
International Monetary Fund in
effect on the date in question for
its operations and transactions. The
value of the national currency, in
terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is not
a member of the International
Monetary Fund, shall be calculated
in a manner determined by that
State.

(b) Nevertheless, a State Party
which is not a member of the Inter-
national Monetary Fund and whose
law does not permit the application
of the provisions of paragraph 9(a)
may, at the time of ratification,
acceptance, approval of or acces-
sion to this Convention or at any
time thereafter, declare that the
unit of account referred to in para-
graph 9(a) shall be equal to 15
gold francs. The gold franc re-
ferred to in this paragraph corre-
sponds to 65.5 mg of gold of mil-

uppréttats bestdmma att ett till-
réckligt belopp tills vidare ska
sattas av for att mojliggora for
sadan person att senare gora gal-
lande sina réttigheter mot fonden.

8. Krav som hanfor sig till ska-
liga utgifter och forluster som aga-
ren frivilligt har &dragit sig for att
forhindra eller begréansa skada ska
jamstallas med andra krav mot fon-
den.

9. (a) De belopp som anges i
punkt 1 ska réaknas om till inhemsk
valuta pa grundval av det varde
den valutan har i forhallande till
den sérskilda dragningsratten, den
dag da fonden upprattas enligt
punkt 3. Vardet av den inhemska
valutan, uttryckt i sérskilda drag-
ningsratter, hos en konventionsstat
som & medlem i Internationella
valutafonden ska berdknas i
enlighet med den vérderingsmetod
Internationella valutafonden den
dagen tillampar for sin verksamhet
och sina transaktioner. Vardet av
den inhemska valutan, uttryckt i
sérskilda dragningsratter, hos en
konventionsstat som inte ar med-
lem i Internationella valutafonden
ska berdknas pé det sitt den staten
bestammer.

(b) En konventionsstat som inte
ar medlem i Internationella valuta-
fonden och vars lag inte tillater att
bestdimmelserna i punkt 9 a tillam-
pas far emellertid, nar den ratifi-
cerar, godtar, godké&nner eller an-
sluter sig till konventionen eller
nar som helst darefter forklara att
den berdkningsenhet som avses i
punkt 9 a ska motsvara 15 guld-
francs. Den guldfranc som avses i
denna punkt motsvarar 65.5 mg
guld av niohundra tusendelars fin-
het. Omrakning fran guldfrancs till
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lesimal fineness nine hundred. The
conversion of the gold franc into
the national currency shall be
made according to the law of the
State concerned.

(c) The calculation mentioned in
the last sentence of paragraph 9(a)
and the conversion mentioned in
paragraph 9(b) shall be made in
such manner as to express in the
national currency of the State Party
as far as possible the same real
value for the amounts in para-
graph 1 as would result from the
application of the first two sen-
tences of paragraph 9(a). States
Parties shall communicate to the
Secretary-General the manner of
calculation pursuant to paragraph
9(a), or the result of the conversion
in paragraph 9(b) as the case may
be, when depositing an instrument
of ratification, acceptance, approv-
al of or accession to this Conven-
tion and whenever there is a
change in either.

10. For the purpose of this article
the ship's tonnage shall be the
gross tonnage calculated in accord-
ance with the tonnage measure-
ment regulations contained in
Annex | of the International Con-
vention on Tonnage Measurement
of Ships, 1969.

11. The insurer or other person
providing financial security shall
be entitled to constitute a fund in
accordance with this article on the
same conditions and having the
same effect as if it were constituted
by the owner. Such a fund may be
constituted even if, under the pro-
visions of paragraph 2, the owner
is not entitled to limitation of lia-
bility, but its constitution shall in
that case not prejudice the rights of
any claimant against the owner.

Article 10

1. Where the owner, after an

inhemsk valuta ska géras enligt
lagen i den berorda staten.

(c) Den berékning som anges i
punkt 9 a sista meningen och om-
rékningen enligt punkt 9 b ska gor-
as pa ett sdant satt att sa langt som
mojligt samma realvéarde for be-
loppen enligt punkt 1 uttrycks i
konventionsstatens inhemska va-
luta som skulle ha blivit fallet om
de tva forsta meningarna i
punkt 9 a hade tillampats. Konven-
tionsstaterna ska hos generalsek-
reteraren anméla berékningssattet
enligt punkt 9 a, eller resultatet av
omrékningen enligt punkt9b i
férekommande fall, nér de depone-
rar ett instrument for ratifikation,
godtagande, godkénnande eller an-
slutning till denna konvention samt
néarhelst forandringar intraffar i
nagondera.

10. Vid tilldmpningen av denna
artikel ska fartygets dréktighet vara
bruttodréktigheten berdknad enligt
bilaga I till 1969 ars internationella
skeppsmaétningskonvention.

11. Forsékringsgivaren eller
annan som stéllt ekonomisk séker-
het har ratt att uppratta en fond
enligt denna artikel pa samma
villkor och med samma verkan
som om den hade uppréttats av
agaren. En sadan fond far upprattas
&ven om &garen enligt bestdmmel-
serna i punkt 2 inte har ratt att
begrénsa sitt ansvar, men upprétt-
andet ska i sadant fall inte inverka
pa nagon fordringsagares rattighet-
er mot agaren.

Artikel 10

1. Har dgaren efter en olycka



incident, has constituted a fund in
accordance with article 9 and is
entitled to limit liability:

(a) no person having a claim for
damage arising out of that incident
shall be entitled to exercise any
right against any other assets of the
owner in respect of such claim;
and

(b) the court or other competent
authority of any State Party shall
order the release of any ship or
other property belonging to the
owner which has been arrested in
respect of a claim for damage
arising out of that incident, and
shall similarly release any bail or
other security furnished to avoid
such arrest.

2. The foregoing shall, however,
only apply if the claimant has
access to the court administering
the fund and the fund is actually
available in respect of the claim.

Death and injury
Article 11

Claims in respect of death or
personal injury have priority over
other claims save to the extent that
the aggregate of such claims ex-
ceeds two-thirds of the total
amount established in accordance
with article 9, paragraph 1.

Compulsory insurance of the
owner

Article 12

1. The owner of a ship registered
in a State Party and actually carry-
ing hazardous and noxious sub-
stances shall be required to main-
tain insurance or other financial se-

upprattat en fond enligt artikel 9 Bilaga 1

och har &garen ratt att begrénsa sitt
ansvar

(a) far krav pa ersattning for
skada som orsakats av denna
olycka inte géras mot annan &garen
tillhérig egendom, och

(b) ska domstol eller annan
behdérig myndighet hos en konven-
tionsstat bestdmma att h&va en
handrackningsatgard med avseende
pa ett fartyg eller annan egendom
som tillhdr &garen och som blivit
foremal for sadan atgard med
anledning av ansprak pa erséttning
for skada, och ska likaledes frige
borgen eller annan sékerhet som
stallts for att undvika sddan
handrackningsatgard.

2. Vad ovan ségs ska emellertid
endast galla om den som gor
ansprak pa erséttning har ratt att
fora talan vid den domstol som for-
valtar fonden och fonden faktiskt
ar tillganglig savitt avser dennes
ansprak.

Dddsfall och personskada
Artikel 11

Ansprék med anledning av dods-
fall eller personskada har foretrade
framfor andra ansprdk utom i den
utstrackning som summan av sad-
ana ansprak Overstiger tva tredje-
delar av den totala summan be-
stamd enligt artikel 9.1.

Obligatorisk ansvarsforsékring

Artikel 12

1. Agaren av ett fartyg som &r
registrerat i en konventionsstat och
som faktiskt transporterar farliga
och skadliga amnen &r skyldig att
ha forsékring eller annan ekono-
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curity, such as the guarantee of a
bank or similar financial institu-
tion, in the sums fixed by applying
the limits of liability prescribed in
article 9, paragraph 1, to cover lia-
bility for damage under this Con-
vention.

2. A compulsory insurance certi-
ficate attesting that insurance or
other financial security is in force
in accordance with the provisions
of this Convention shall be issued
to each ship after the appropriate
authority of a State Party has
determined that the requirements
of paragraph 1 have been complied
with. With respect to a ship regis-
tered in a State Party such compul-
sory insurance certificate shall be
issued or certified by the appropri-
ate authority of the State of the
ship's registry; with respect to a
ship not registered in a State Party
it may be issued or certified by the
appropriate authority of any State
Party. This compulsory insurance
certificate shall be in the form of
the model set out in Annex | and
shall contain the following particu-
lars:

(a) name of the ship, distinctive
number or letters and port of
registry;

(b) name and principal place of
business of the owner;

(c) IMO
number;
(d) type and duration of security;

ship  identification

(e) name and principal place of
business of insurer or other person
giving security and, where
appropriate, place of business
where the insurance or security is
established; and

(f) period of validity of certifi-
cate, which shall not be longer
than the period of validity of the

misk sakerhet, sdsom en garanti
frdn en bank eller annan liknande
finansiell institution, pa det belopp
som galler med tillampning av vad
som anges i artikel 9.1 om be-
grénsning av ansvarighet for att
técka sitt ansvar enligt denna kon-
vention.

2. Ett certifikat om obligatorisk
forsakring som intygar att forsak-
ring eller annan ekonomisk séker-
het finns enligt bestdammelserna i
denna konvention ska utfardas for
varje fartyg sedan den behdriga
myndigheten i en konventionsstat
har faststallt att kraven enligt
punkt 1 har uppfyllts. For ett fartyg
som &r registrerat i en konventions-
stat ska certifikatet utfardas eller
bestyrkas av en behdrig myndighet
i registreringsstaten. For ett fartyg
som inte &r registrerat i ndgon kon-
ventionsstat far certifikatet utfardas
eller bestyrkas av en behdrig myn-
dighet i nagon konventionsstat.
Certifikatet ska vara uppstéllt i
Overensstdimmelse med bifogade
formular och ska innehélla féljande
uppgifter:

(a) Fartygets namn, bokstaver
eller siffror som identifierar far-
tyget och registreringsort.

(b) Agarens namn och den ort
dar dennes huvudsakliga verksam-
het bedrivs.

(¢) IMO-nummer.

(d) Typ av sakerhet och giltig-
hetstid.

(e) Forsékringsgivarens eller
annans som stéllt s&kerhet namn
och ort dar dennes huvudsakliga
verksamhet bedrivs samt i fore-
kommande fall den ort dar forsak-
ringen utfardats eller sdkerheten
stallts.

() Certifikatets giltighetstid,
som inte far vara langre an giltig-
hetstiden for forsakringen eller



insurance or other security.

3. The compulsory insurance
certificate shall be in the official
language or languages of the
issuing State. If the language used
is neither English, nor French nor
Spanish, the text shall include a

translation into one of these
languages.
4. The compulsory insurance

certificate shall be carried on board
the ship and a copy shall be
deposited with the authorities who
keep the record of the ship's
registry or, if the ship is not
registered in a State Party, with the
authority of the State issuing or
certifying the certificate.

5.An insurance or  other
financial security shall not satisfy
the requirements of this article if it
can cease, for reasons other than
the expiry of the period of validity
of the insurance or security
specified in the certificate under
paragraph 2, before three months
have elapsed from the date on
which notice of its termination is
given to the authorities referred to
in paragraph 4, unless the com-
pulsory insurance certificate has
been surrendered to these authori-
ties or a new certificate has been
issued within the said period. The
foregoing provisions shall similar-
ly apply to any modification which
results in the insurance or security
no longer satisfying the require-
ments of this article.

6. The State of the ship's registry
shall, subject to the provisions of
this article, determine the condi-
tions of issue and validity of the
compulsory insurance certificate.

7. Compulsory insurance certifi-
cates issued or certified under the
authority of a State Party in ac-
cordance with paragraph 2 shall be
accepted by other States Parties for
the purposes of this Convention

sékerheten.

3. Certifikatet om obligatorisk
forsakring ska upprattas pa det
eller de officiella spraken i den stat
som utfardat certifikatet. Om det
sprak som anvands varken &r
engelska, franska eller spanska ska
certifikatet innehélla en Oversétt-
ning till ett av dessa sprak.

4. Certifikatet om obligatorisk
forsdkring ska medféras ombord pa
fartyget och en kopia ska ges in till
de myndigheter som for fartygs-
registret eller, om fartyget inte &r
registrerat hos nagon konventions-
stat, till myndigheten i den stat
som har utférdat eller bestyrkt
certifikatet.

5.En forsakring eller annan
ekonomisk sakerhet uppfyller inte
foreskrifterna i denna artikel om
den kan upphora att gélla, av andra
skal an att den tid for forsakringens
eller sakerhetens giltighet som en-
ligt punkt 2 angetts i certifikatet
gatt ut, innan tre manader har for-
flutit fran den dag da meddelande
om uppsagning lamnats till den
myndighet som avses i punkt 4, om
inte certifikatet har aterlamnats till
denna myndighet eller ett nytt
certifikat har utfardats fore utgang-
en av denna frist. Dessa bestdm-
melser ska &ven galla varje andring
som leder till att forsakringen eller
sékerheten inte langre uppfyller
foreskrifterna i denna artikel.

6. Om inte annat foljer av be-
stimmelserna i denna artikel ska
registreringsstaten faststélla vill-
koren for utfardande av och giltig-
het av certifikatet om obligatorisk
forsakring.

7. Certifikat om obligatorisk for-
sékring som utférdats eller be-
styrkts enligt bemyndigande av en
konventionsstat enligt punkt 2 ska
godtas av 6vriga konventionsstater
och ska av 6vriga konventionsstat-
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and shall be regarded by other
States Parties as having the same
force as compulsory insurance cer-
tificates issued or certified by them
even if issued or certified in re-
spect of a ship not registered in a
State Party. A State Party may at
any time request consultation with
the issuing or certifying State
should it believe that the insurer or
guarantor named in the compul-
sory insurance certificate is not
financially capable of meeting the
obligations imposed by this Con-
vention.

8. Any claim for compensation
for damage may be brought
directly against the insurer or other
person providing financial security
for the owner's liability for
damage. In such case the defendant
may, even if the owner is not
entitled to limitation of liability,
benefit from the limit of liability
prescribed in accordance with
paragraph 1. The defendant may
further invoke the defences (other
than the bankruptcy or winding up
of the owner) which the owner
would have been entitled to
invoke. Furthermore, the defendant
may invoke the defence that the
damage resulted from the wilful
misconduct of the owner, but the
defendant shall not invoke any
other defence which the defendant
might have been entitled to invoke
in proceedings brought by the
owner against the defendant. The
defendant shall in any event have
the right to require the owner to be
joined in the proceedings.

9. Any sums provided by insur-
ance or by other financial security
maintained in accordance with
paragraph 1 shall be available ex-
clusively for the satisfaction of
claims under this Convention.

10. A State Party shall not per-
mit a ship under its flag to which
this article applies to trade unless a

er anses ha samma giltighet som
certifikat om obligatorisk forsak-
ring som utfardats eller bestyrkts
av dem, dven om de avser fartyg
som inte ar registrerade i nagon
konventionsstat. Anser en konven-
tionsstat att den i certifikatet om
obligatorisk  forsakring angivna
forsakringsgivaren eller garanten
inte har ekonomisk formaga att
uppfylla de forpliktelser som foljer
av denna konvention, far konven-
tionsstaten nar som helst begéra
Overlaggning med den stat som har
utfardat eller bestyrkt certifikatet.

8. Talan om erséttning for skada
far foras direkt mot forsdkrings-
givaren eller mot annan som har
stallt ekonomisk sakerhet for
agarens ansvar for skada. | sddant
fall har svaranden ratt att atnjuta de
begrénsningar i ansvaret som fore-
skrivs i enlighet med punkt 1, &ven
om dgaren inte har ratt att begransa
sitt ansvar. Svaranden far vidare
gora géllande de invéndningar som
agaren skulle ha fatt géra gallande,
med undantag for invandning
grundad pa att dgaren forsatts i
konkurs eller tratt i likvidation.
Dessutom far svaranden aberopa
att skadan orsakats genom uppsat-
lig handling av dgaren sjalv, men
svaranden far inte gora gallande
andra invandningar som denne
skulle varit berattigad att &beropa i
rattegang i vilken agaren for talan
mot svaranden. Svaranden har i
vart fall ratt att fa dgaren instamd i
malet.

9. Belopp fran forsakring eller
annan ekonomisk sdkerhet som
avses i punkt 1 far anvandas endast
for betalning av erséttning enligt
denna konvention.

10. En konventionsstat far inte
tilldta att sjofart bedrivs med ett
fartyg som for dess flagga och for



certificate has been issued under
paragraph 2 or 12.

11. Subject to the provisions of
this article, each State Party shall
ensure, under its national law, that
insurance or other security in the
sums specified in paragraph 1 is in
force in respect of any ship, wher-
ever registered, entering or leaving
a port in its territory, or arriving at
or leaving an offshore facility in its
territorial sea.

12. If insurance or other finan-
cial security is not maintained in
respect of a ship owned by a State
Party, the provisions of this article
relating thereto shall not be appli-
cable to such ship, but the ship
shall carry a compulsory insurance
certificate issued by the appropri-
ate authorities of the State of the
ship's registry stating that the ship
is owned by that State and that the
ship's liability is covered within
the limit prescribed in accordance
with paragraph 1. Such a compuls-
ory insurance certificate shall fol-
low as closely as possible the mod-
el prescribed by paragraph 2.

Chapter 111

Compensation by the international
hazardous and noxious substances
fund (HNS Fund)

Establishment of the HNS Fund
Article 13

1. The International Hazardous
and Noxious Substances Fund
(HNS Fund) is hereby established
with the following aims:

(a) to provide compensation for
damage in connection with the

vilket denna artikel galler om inte
ett certifikat har utfardats enligt
punkt 2 eller 12.

11. Om inte annat foljer av be-
stdimmelserna i denna artikel ska
varje konventionsstat, med tillamp-
ning av sin nationella lag, se till att
forsakring eller annan ekonomisk
sékerhet i den omfattning som an-
ges i punkt 1 galler fér varje fartyg,
var det an ar registrerat, som an-
I6per eller lamnar en hamn inom
dess territorium eller en icke land-
baserad anldggning inom dess
territorialvatten.

12. Om forsékring eller annan
ekonomisk sakerhet inte vidmakt-
halls for ett fartyg som &gs av en
konventionsstat ska de bestammel-
ser i denna artikel som avser for-
sakring eller sékerhet inte tillampas
i friga om ett sadant fartyg, men
fartyget ska medfora ett certifikat
om obligatorisk forsakring utfardat
av behdrig myndighet i fartygets
registreringsstat dar det anges att
fartyget 4gs av denna stat och att
fartygets ansvar tdcks inom de
granser som foreskrivs i enlighet
med punkt 1. Ett sddant certifikat
om obligatorisk forsakring ska sé
ndra som mojligt dverensstamma
med det formuldr som bestamts
enligt punkt 2.

Kapitel 111

Ersattning fran den internationella
fonden for farliga och skadliga
amnen (HNS-fonden)
Uppréattandet av HNS-fonden
Artikel 13

1. Den internationella fonden for
farliga och skadliga &mnen (HNS-

fonden) uppréattas harmed for
féljande syften:
(a) Att betala ersattning for

skada i samband med sj6transport
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carriage of hazardous and noxious
substances by sea, to the extent
that the protection afforded by
chapter 1l is inadequate or not
available; and

(b) to give effect to the related
tasks set out in articlel15.

2. The HNS Fund shall in each
State Party be recognized as a legal
person capable under the laws of
that State of assuming rights and
obligations and of being a party in
legal proceedings before the courts
of that State. Each State Party shall
recognize the Director as the legal
representative of the HNS Fund.

Compensation
Article 14

1. For the purpose of fulfilling
its function under article 13, para-
graph 1(a), the HNS Fund shall
pay compensation to any person
suffering damage if such person
has been unable to obtain full and
adequate compensation for the
damage under the terms of chapter
I

(a) because no liability for the
damage arises under chapter Il;

(b) because the owner liable for
the damage under chapter Il is
financially incapable of meeting
the obligations under this Conven-
tion in full and any financial secu-
rity that may be provided under
chapter Il does not cover or is in-
sufficient to satisfy the claims for
compensation for damage; an own-
er being treated as financially in-
capable of meeting these oblige-
tions and a financial security being
treated as insufficient if the person
suffering the damage has been un-
able to obtain full satisfaction of
the amount of compensation due
under chapter Il after having taken

av farliga och skadliga &mnen i den
utstrackning som erséttning for
skadan enligt kapitel 11 inte &r
tillrécklig eller inte tillganglig.

(b) Att uppfylla de déarmed
sammanhdngande uppgifter som
anges i artikel 15.

2. HNS-fonden ska i varje
konventionsstat erk&nnas som en
juridisk person med behdérighet en-
ligt lagen i den staten att forvérva
rattigheter och ata sig skyldigheter
samt att vara part i rattegang infor
domstol i denna stat. Varje kon-
ventionsstat ska erkénna direktéren
som stéllféretradare for fonden.

Erséttning
Artikel 14

1. For att fullgoéra sin uppgift
enligt artikel 13.1 a ska HNS-fond-
en betala ersattning till var och en
som lidit skada om denne inte har
kunnat fa full ersattning for skadan
enligt kapitel 11

(a) darfor att det inte foreligger
nagot ansvar for skadan enligt
kapitel 11,

(b) darfor att den &gare som &r
ansvarig for skadan enligt kapit-
el Il inte till fullo kan infria sina
ekonomiska forpliktelser enligt
denna konvention och den ekono-
miska sékerhet som kan ha stéllts
enligt kapitel Il inte galler for
skadan eller inte racker till for att
tillgodose  ersattningsanspraken;
&garen ska anses ekonomiskt ur
stand att infria sina forpliktelser
och ekonomisk sékerhet ska anses
otillradcklig om den skadelidande,
sedan denne vidtagit alla skaliga
atgarder for att utnyttja de rattsliga
medel som &r tillgangliga, inte har
kunnat fa ut hela det ersattnings-



all reasonable steps to pursue the
available legal remedies;

(c) because the damage exceeds
the owner's liability under the
terms of chapter II.

2. Expenses reasonably incurred
or sacrifices reasonably made by
the owner voluntarily to prevent or
minimize damage shall be treated
as damage for the purposes of this
article.

3. The HNS Fund shall incur no
obligation under the preceding
paragraphs if:

(a) it proves that the damage re-
sulted from an act of war, hostili-
ties, civil war or insurrection or
was caused by hazardous and nox-
ious substances which had escaped
or been discharged from a warship
or other ship owned or operated by
a State and used, at the time of the
incident, only on Government non-
commercial service; or

(b) the claimant cannot prove
that there is a reasonable probabil-
ity that the damage resulted from
an incident involving one or more
ships.

4. If the HNS Fund proves that
the damage resulted wholly or
partly either from an act or omis-
sion done with intent to cause
damage by the person who suf-
fered the damage or from the neg-
ligence of that person, the HNS
Fund may be exonerated wholly or
partially from its obligation to pay
compensation to such person. The
HNS Fund shall in any event be
exonerated to the extent that the
owner may have been exonerated
under article 7, paragraph 3. How-
ever, there shall be no such exon-
eration of the HNS Fund with re-
gard to preventive measures.

5. (a) Except as otherwise pro-
vided in subparagraph (b), the ag-
gregate amount of compensation
payable by the HNS Fund under
this article shall in respect of any

belopp som denne har ratt till
enligt kapitel I,

(c) darfor att skadan Overstiger
dgarens ansvar enligt bestimmel-
serna i kapitel 1.

2. Skdliga utgifter och forluster
som &garen frivilligt adragit sig for
att forhindra eller begrénsa skada
ska anses som skada vid tillamp-
ningen av denna artikel.

3. HNS-fonden ar inte ansvarig
enligt féregdende punkt om

(a) den visar att skadan orsak-
ades av krigshandling, fientlighet-
er, inbordeskrig eller uppror eller
orsakades av farliga och skadliga
amnen som lackt eller tomts ut fran
ett drlogsfartyg eller annat fartyg,
som dgs eller brukas av en stat och
vid tidpunkten for olyckan anvands
endast i statlig verksamhet for an-
nat andamal &n affarsdrift, eller

(b) den som gor ansprak pa er-
séttning inte kan visa att det finns
en rimlig sannolikhet for att skadan
orsakats av en olycka med ett eller
flera fartyg.

4. Visar HNS-fonden att skadan
helt eller delvis orsakades genom
en uppsatlig handling eller under-
ltenhet av den skadelidande eller
av vardsloshet av denne, kan HNS-
fonden befrias helt eller delvis fran
sin skyldighet att betala ersattning
till denne. | varje fall ska fonden
befrias fran sin skyldighet i den
utstrackning som fartygsagaren
kan vara befriad enligt artikel 7.3.
HNS-fonden &r emellertid aldrig
befriad fran sin skyldighet vad
galler forebyggande atgarder.

5.(a) Om inte annat anges i b i
denna punkt dr det sammanlagda
ersattningsbelopp som fonden ska
betala enligt denna artikel begréns-
at for en och samma olycka s att
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one incident be limited, so that the
total sum of that amount and any
amount of compensation actually
paid under chapter Il for damage
within the scope of application of
this Convention as defined in arti-
cle 3 shall not exceed 250 million
units of account.

(b) The aggregate amount of
compensation payable by the HNS
Fund under this article for damage
resulting from a natural phenome-
non of an exceptional, inevitable
and irresistible character shall not
exceed 250 million units of ac-
count.

(c) Interest accrued on a fund
constituted in accordance with arti-
cle 9, paragraph 3, if any, shall not
be taken into account for the com-
putation of the maximum compen-
sation payable by the HNS Fund
under this article.

(d) The amounts mentioned in
this article shall be converted into
national currency on the basis of
the value of that currency with
reference to the Special Drawing
Right on the date of the decision of
the Assembly of the HNS Fund as
to the first date of payment of
compensation.

6. Where the amount of estab-
lished claims against the HNS
Fund exceeds the aggregate
amount of compensation payable
under paragraph 5, the amount
available shall be distributed in
such a manner that the proportion
between any established claim and
the amount of compensation actu-
ally recovered by the claimant
under this Convention shall be the
same for all claimants. Claims in
respect of death or personal injury
shall have priority over other
claims, however, save to the extent
that the aggregate of such claims
exceeds two-thirds of the total
amount established in accordance
with paragraph 5.

summan av beloppet och det ersétt-
ningsbelopp som faktiskt har be-
talts enligt kapitel 11 for skada, som
faller inom denna konventions
tillampningsomrade enligt artik-
el 3, inte far 6verstiga 250 miljoner
berékningsenheter.

(b) Det sammanlagda belopp
som fonden ska betala enligt denna
artikel for skada som orsakats av
en naturhandelse av osedvanlig
karaktar som inte kunnat undvikas
och vars verkningar inte kunnat
forhindras far inte  Overstiga
250 miljoner berékningsenheter.

(c) Upplupen ranta pa en fond
som uppréattats enligt artikel 9.3
ska inte tas med vid berékningen
av det hogsta belopp som fonden
har att betala enligt denna artikel.

(d) De belopp som anges i denna
artikel ska réknas om till inhemsk
valuta pd grundval av det varde
valutan hade i forhallande till den
sérskilda dragningsratten den dag
som HNS-fondens foérsamling be-
stdimmer som forsta dag for ut-
betalning av ersattning.

6. Om summan av styrkta ford-
ringar mot HNS-fonden &verstiger
det sammanlagda erséttningsbe-
loppet enligt punkt 5, ska det till-
gangliga beloppet fordelas sa att
forhallandet mellan en styrkt ford-
ran och det ersattningsbelopp som
fordringsagaren faktiskt erhaller
enligt denna konvention &r det
samma for alla fordringségare. An-
sprak pa ersattning for dodsfall och
personskada ska ha foretrade fram-
for andra ansprak, utom i den ut-
strackning som summan av sadana
ansprak Overstiger tva tredjedelar
av det totala belopp som faststallts
enligt punkt 5.



7. The Assembly of the HNS
Fund may decide that, in excep-
tional cases, compensation in ac-
cordance with this Convention can
be paid even if the owner has not
constituted a fund in accordance
with chapter Il. In such cases para-
graph 5(d) applies accordingly.

Related tasks of the HNS Fund

Article 15

For the purpose of fulfilling its
function under article 13, para-
graph 1 (a), the HNS Fund shall
have the following tasks:

(@) to consider claims
against the HNS Fund;

(b) to prepare an estimate in the
form of a budget for each calendar
year of:

Expenditure:

(i) costs and expenses of the
administration of the HNS Fund in
the relevant year and any deficit
from operations in the preceding
years; and

(i) payments to be made by the
HNS Fund in the relevant year;

Income:

(iii) surplus funds from opera-
tions in preceding years, including
any interest;

(iv) initial contributions to be
paid in the course of the year;

(v) annual contributions if re-
quired to balance the budget; and

(vi) any other income;

(c)to use at the request of a
State Party its good offices as
necessary to assist that State to
secure promptly such personnel,
material and services as are
necessary to enable the State to
take measures to prevent or miti-
gate damage arising from an inci-
dent in respect of which the HNS
Fund may be called upon to pay
compensation under this Conven-

made

7. HNS-fondens forsamling far i
undantagsfall besluta att ersdttning
enligt konventionen far betalas
aven om &garen inte har uppréttat
nagon fond enligt kapitel II. |
sadana fall tillampas punkt 5 d.

Ytterligare uppgifter for HNS-
fonden

Artikel 15

For att fullgdra sin uppgift enligt
artikel 13.1 a ska HNS-fonden ha
foljande uppgifter:

(a) Att Overvaga ansprak som
riktas mot HNS-fonden.

(b) Att forbereda en berékning i
form av en budget for varje
kalenderar enligt foljande:

Utgifter:

(i) Kostnader och utgifter for
HNS-fondens forvaltning under
aret och underskott fran verksam-
heten fran foregaende ar, och

(ii) utbetalningar fran HNS-fond-
en under aret.

Inkomster:

(iii) Overskott fran verksamheten
under foregéende ar, inbegripet
rénta,

(iv) grundavgifter som ska betal-
as under aret,

(v) arsavgifter om sadana kravs
for att balansera budgeten, och

(vi) andra inkomster.

(c) Att, pd begédran av en kon-
ventionsstat, stalla sina tjanster till
forfogande i den omfattning som
behdvs for att hjalpa denna stat att
snabbt forfoga Over personal,
material och tjanster som staten be-
hover for att kunna vidta atgarder
for att forhindra eller begransa
skada som orsakats av en olycka
for vilken fonden kan komma att fa
betala erséttning enligt denna kon-
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tion; and

(d) to provide, on conditions laid
down in the internal regulations,
credit facilities with a view to the
taking of preventive measures
against damage arising from a
particular incident in respect of
which the HNS Fund may be
called upon to pay compensation
under this Convention.

General provisions on contribu-
tions

Article 16

1. The HNS Fund shall have a
general account, which shall be
divided into sectors.

2. The HNS Fund shall, subject
to article 19, paragraphs 3 and 4,
also have separate accounts in
respect of:

(a) oil as defined in article 1,
paragraph 5(a)(i) (oil account);

(b) liquefied natural gases of
light hydrocarbons with methane
as the main constituent (LNG)
(LNG account); and

(c) liquefied petroleum gases of
light hydrocarbons with propane
and butane as the main constitu-
ents (LPG) (LPG account).

3. There shall be initial contribu-
tions and, as required, annual con-
tributions to the HNS Fund.

4. Contributions to the HNS
Fund shall be made into the gen-
eral account in accordance with
article 18, to separate accounts in
accordance with article 19 and to
either the general account or sepa-
rate accounts in accordance with
article 20 or article 21, para-
graph 5. Subject to article 19, para-
graph 6, the general account shall
be available to compensate damage
caused by hazardous and noxious
substances covered by that ac-
count, and a separate account shall
be available to compensate damage

vention.

(d) Att, pa villkor som foreskrivs
i interna foreskrifter, stalla kredit-
mojligheter till forfogande for att
mojliggora att forebyggande at-
gérder vidtas mot skada som
orsakats av en olycka for vilken
fonden kan komma att fa betala
ersattning enligt denna konvention.

Allmanna bestammelser om avgift-
er

Artikel 16

1. HNS-fonden ska ha ett all-
mant konto som ar fordelat i sek-
torer.

2. HNS-fonden ska, med beak-
tande av artikel 19.3 och 19.4,
ocksa ha sarskilda konton for

(@) olja enligt artikel 1.5 a i
(oljekonto),

(b) flytande naturgas av latta kol-
véten med metan som huvudsaklig
bestandsdel (LNG) (LNG-konto),
och

(c) flytande petroleumgas av
latta kolvaten med propan och
butan som huvudsakliga bestands-
delar (LPG) (LPG-konto).

3. Det ska betalas grundavgifter
och, om nddvandigt, arsavgifter till
HNS-fonden.

4. Avgifter till HNS-fonden ska
betalas till det allménna kontot
enligt artikel 18, till de sérskilda
kontona enligt artikel 19 och till
antingen det allménna kontot eller
de sdrskilda kontona enligt artik-
el 20 eller artikel 21.5. Med for-
behall for artikel 19.6 ska det all-
méanna kontot betala erséttning for
skada som orsakats av farliga och
skadliga &mnen som omfattas av
det kontot och ett sérskilt konto ska
betala ersattning for skada som or-
sakats av farliga och skadliga amn-
en som omfattas av det kontot.



caused by a hazardous and noxious
substance covered by that account.

5. For the purposes of article 18,
article 19, paragraph 1(a)(i), para-
graph 1(a)(ii) and paragraph 1(b),
article 20 and article 21, para-
graph 5, where the quantity of a
given type of contributing cargo
received in the territory of a State
Party by any person in a calendar
year when aggregated with the
quantities of the same type of
cargo received in the same State
Party in that year by any associated
person or persons exceeds the limit
specified in the respective subpara-
graphs, such a person shall pay
contributions in respect of the
actual quantity received by that
person notwithstanding that that
quantity did not exceed the
respective limit.

6. "Associated person” means
any subsidiary or commonly
controlled entity. The question
whether a person comes within this
definition shall be determined by
the national law of the State con-
cerned.

General provisions on annual
contributions

Article 17

1. Annual contributions to the
general account and to each sepa-
rate account shall be levied only as
required to make payments by the
account in question.

2. Annual contributions payable
pursuant to articles 18, 19 and
article 21, paragraph 5, shall be
determined by the Assembly and
shall be calculated in accordance
with those articles on the basis of
the units of contributing cargo
received during the preceding
calendar year or such other year as
the Assembly may decide.

3. The Assembly shall decide the

5.0m den méangd avgiftspliktig
last som en person under ett kalen-
derdr har tagit emot inom en kon-
ventionsstats omrade sammantaget
med den méngd avgiftspliktig last
som tagits emot i samma konven-
tionsstats omrade av annan med
vilken denna person &r i intresse-
gemenskap Overstiger de granser
som anges i artikel 18, artik-
el 19.1ai och ii, 19.1 b, artikel 20
och artikel 21.5, ska denna person
betala avgift enligt dessa artiklar
for den mangd som denne faktiskt
tagit emot dven om denna méngd
inte dversteg respektive grans.

6. Med ”annan med vilken denna
person &r i intressegemenskap” for-
stas varje dotterbolag eller gemen-
samt kontrollerad enhet. Fragan
om nagon omfattas av denna defi-
nition ska avgoras enligt vederbor-
ande stats nationella lag.

Allméanna bestammelser om &ars-
avgifter

Artikel 17

1. Arsavgifter till det allminna
kontot och till varje sérskilt konto
ska tas ut bara om det behovs for
att gora utbetalningar fran respek-
tive konto.

2. Arsavgifter enligt artiklar-
na 18 och 19 samt artikel 21.5 fast-
stélls av forsamlingen. Avgifterna
ska berdknas enligt de n&mnda
artiklarna pa grundval av de enhet-
er avgiftspliktig last som tagits
emot under det foregaende kalen-
derdret eller annat r som forsam-
lingen bestammer.

3. Férsamlingen ska bestdmma
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total amount of annual contribu-
tions to be levied to the general ac-
count and to each separate account.
Following that decision the Direc-
tor shall, in respect of each State
Party, calculate for each person
liable to pay contributions in ac-
cordance with article 18, article 19,
paragraph 1 and paragraph 1bis,
and article 21, paragraph 5, the
amount of that person's annual
contribution to each account, on
the basis of a fixed sum for each
unit of contributing cargo reported
in respect of the person during the
preceding calendar year or such
other year as the Assembly may
decide. For the general account,
the above-mentioned fixed sum per
unit of contributing cargo for each
sector shall be calculated pursuant
to the regulations contained in An-
nex Il to this Convention. For each
separate account, the fixed sum per
unit of contributing cargo referred
to above shall be calculated by
dividing the total annual contribu-
tion to be levied to that account by
the total quantity of cargo contri-
buting to that account.

4. The Assembly may also levy
annual contributions for adminis-
trative costs and decide on the dis-
tribution of such costs between the
sectors of the general account and
the separate accounts.

5.The Assembly shall also
decide on the distribution between
the relevant accounts and sectors
of amounts paid in compensation
for damage caused by two or more
substances which fall  within
different accounts or sectors, on
the basis of an estimate of the
extent to which each of the
substances involved contributed to
the damage.

den totala arsavgiften som ska tas
ut till det allménna kontot och till
varje sérskilt konto. Som en f6ljd
av detta beslut ska direktdren,
i fraga om varje konventionsstat,
pa grundval av ett bestamt belopp
for varje enhet avgiftspliktig last
som rapporterats betraffande en
avgiftsskyldig for foregdende ar
eller annat &r som férsamlingen be-
stamt, i frdga om varje konven-
tionsstat berdkna storleken pé& den
arsavgift till varje konto som en
avgiftsskyldig enligt artikel 18
samt artiklarna 19.1, 19.1bis och
21.5 ska betala. For det allménna
kontot ska det bestamda belopp for
varje enhet avgiftspliktig last som
ndmnts ovan, for varje sektor be-
réknas enligt reglerna i bilaga Il till
denna konvention. For varje sar-
skilt konto ska det bestdmda be-
lopp for varje enhet avgiftspliktig
last som angetts ovan berdknas
genom att dela den totala arsavgift-
en som ska tas ut till detta konto
med den sammanlagda méangden
avgiftspliktig last till detta konto.

4. Forsamlingen far ocksa ta ut
arsavgifter for forvaltningskostnad-
er och besluta om fordelningen av
dessa kostnader mellan sektorerna i
det allmédnna kontot och de sar-
skilda kontona.

5. Forsamlingen  ska  ocksa
besluta om fordelningen mellan
berérda konton och sektorer av
ersattningsbelopp for skada som
orsakats av tva eller flera &mnen
vilka faller inom olika konton eller
sektorer, pd grundval av en upp-
skattning i vilken utstrdckning som
varje &mne bidragit till skadan.



Annual contributions to the
general account

Article 18

1. Subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
the general account shall be made
in respect of each State Party by
any person who was the receiver in
that State in the preceding calendar
year, or such other year as the As-
sembly may decide, of aggregate
quantities exceeding 20,000 tonnes
of contributing cargo, other than
substances referred to in article 19,
paragraph 1 and paragraph 1bis,
which fall within the following
sectors:

(a) solid bulk materials referred
to in article 1, paragraph 5(a)(vii);

(b) substances referred to in
paragraph 2; and

(c) other substances.

2. Annual contributions shall al-
so be payable to the general ac-
count by persons who would have
been liable to pay contributions to
a separate account in accordance
with article 19, paragraph 1 and
paragraph 1bis, had its operation
not been postponed or suspended
in accordance with article 19. Each
separate account the operation of
which has been postponed or
suspended under article 19 shall
form a separate sector within the
general account.

Annual contributions to separate
accounts

Article 19

1. Subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
separate accounts shall be made in
respect of each State Party:

(@) in the case of the oil account,

() by any person who has
received in that State in the

Arsavgifter till det allménna kontot

Artikel 18

1. Med beaktande av artikel 16.5
ska Aarsavgifter till det allménna
kontot betalas i frdga om varje
konventionsstat, av envar som
under foregaende kalenderar eller
annat ar som forsamlingen bestam-
mer var mottagare i staten av sam-
manlagt mer &n 20 000 ton avgifts-
pliktig last, med undantag for
amnen som anges i artikel 19.1 och
19.1bis, som faller inom féljande
sektorer:

(a) fasta bulkvaror som anges i
artikel 1.5 a vii,

(b) &mnen som anges i punkt 2,
och

(c) andra amnen.

2. Arsavgifter ska ocksa betalas
till det allmanna kontot av nagon
som skulle ha varit avgiftsskyldig
till ett sdrskilt konto enligt artik-
el 19.1 och 19.1bis om inte dess
anvéndning senarelagts eller upp-
héavts enligt artikel 19. Varje sér-
skilt konto vars anvandning har
senarelagts eller upphavts enligt
artikel 19 ska bilda en sarskild
sektor inom det allméanna kontot.

Arsavgifter till de sarskilda
kontona

Artikel 19

1. Med beaktande av artikel 16.5
ska arsavgifter till de sérskilda
kontona betalas i fraga om varje
konventionsstat

(a) for oljekontot,

(i)av envar som i den staten
under foregéende kalenderar, eller
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preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, total quantities exceeding
150,000 tonnes of contributing oil
as defined in article 1, paragraph 3
of the International Convention on
the Establishment of an Interna-
tional Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage, 1971, as
amended, and who is or would be
liable to pay contributions to the
International Oil Pollution Com-
pensation Fund in accordance with
article 10 of that Convention; and

(ii) by any person who was the
receiver in that State in the pre-
ceding calendar year, or such other
year as the Assembly may decide,
of total quantities exceeding
20,000 tonnes of other oils carried
in bulk listed in appendix | of
Annex | to the International Con-
vention for the Prevention of Pol-
lution from Ships, 1973, as modi-
fied by the Protocol of 1978 relat-
ing thereto, as amended;

(b) in the case of the LPG
account, by any person who in the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, was the receiver in that
State of total quantities exceeding
20,000 tonnes of LPG.

1bis

(a) In the case of the LNG ac-
count, subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
the LNG account shall be made in
respect of each State Party by any
person who in the preceding calen-
dar year, or such other year as the
Assembly may decide, was the re-
ceiver in that State of any quantity
of LNG.

(b) However, any contributions
shall be made by the person who,
immediately prior to its discharge,
held title to an LNG cargo dis-
charged in a port or terminal of
that State (the titleholder) where:

(i) the titleholder has entered

annat ar som forsamlingen bestam-
mer, har tagit emot sammanlagt
mer dn 150 000 ton avgiftspliktig
olja som den har definierats i
artikel 1.3 i 1971 ars internation-
ella konvention om upprattandet av
en internationell fond for erséttning
av skada orsakad av fororening
genom olja, i gallande lydelse, och
som ar avgiftsskyldig till den inter-
nationella oljeskadefonden enligt
artikel 10 i den konventionen, och

(i) av envar som var mottagare i
den staten under foregaende kalen-
derdr, eller annat ar som forsam-
lingen bestdmmer, av sammanlagt
mer an 20 000 ton andra oljor som
transporterats i bulk och som anges
i bihang I till bilaga I till 1973 ars
internationella konvention till for-
hindrande av fororening fran far-
tyg, som den har &ndrats genom
1978 ars protokoll, i gallande ly-
delse,

(b) for LPG-kontot, av envar
som under foregaende kalenderar,
eller annat ar som férsamlingen be-
stimmer, var mottagare i den
staten av sammanlagt mer &n
20 000 ton LPG.

1bis

(@) I friga om LNG-kontot ska,
med forbehdll for artikel 16.5,
arliga avgifter till kontot betalas
i frdiga om varje konventionsstat av
den som under det foregaende
kalenderaret, eller ett annat &ar som
forsamlingen bestdmmer, mottog
nagon mingd LNG.

(b) Avgifter ska dock betalas av
den som, omedelbart fére lossning-
en, hade &ganderétt till en LNG-
last som lossats i en hamn eller
terminal i den staten (lastagaren),
om

(i) lastagaren har slutit ett avtal



into an agreement with the receiver
that the titleholder shall make such
contributions; and

(i) the receiver has informed the
State Party that such an agreement
exists.

(c) If the titleholder referred to
in subparagraph (b) above does not
make the contributions or any part
thereof, the receiver shall make the
remaining contributions. The As-
sembly shall determine in the
internal regulations the circum-
stances under which the titleholder
shall be considered as not having
made the contributions and the
arrangements in accordance with
which the receiver shall make any
remaining contributions.

(d) Nothing in this paragraph
shall prejudice any rights of re-
course or reimbursement of the re-
ceiver that may arise between the
receiver and the titleholder under
the applicable law.

2. Subject to paragraph 3, the
separate accounts referred to in
paragraph 1 and paragraph 1bis
above shall become effective at the
same time as the general account.

3. The initial operation of a sepa-
rate account referred to in arti-
cle 16, paragraph 2 shall be post-
poned until such time as the quan-
tities of contributing cargo in re-
spect of that account during the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, exceed the following lev-
els:

(@) 350 million tonnes of con-
tributing cargo in respect of the oil
account;

(b) 20 million tonnes of con-
tributing cargo in respect of the
LNG account; and

(c) 15 million tonnes of con-
tributing cargo in respect of the
LPG account.

4. The Assembly may suspend
the operation of a separate account

med mottagaren om att lastagaren
ska betala sadana avgifter, och

(ii) mottagaren har underréttat
konventionsstaten att ett sadant
avtal foreligger.

(c) Om lastdgaren som namnts i
1bis b ovan underlater att betala
avgifter helt eller till ndgon del ska
mottagaren betala uteblivna avgift-
er. Férsamlingen ska i interna fore-
skrifter bestdmma under vilka om-
standligheter lastdgaren ska anses
ha underlatit att betala avgifter och
hur mottagaren ska betala utebliv-
na avgifter.

(d) Inget i denna punkt ska pa-
verka den ritt till regress eller ater-
betalning som kan uppkomma mel-
lan mottagaren och lastdgaren en-
ligt tillamplig lag.

2. Med forbehall for punkt 3 ska
de sérskilda konton som anges i
punkt 1 och 1lbis trada i kraft vid
samma tidpunkt som det allmanna
kontot.

3. Den inledande anvéndningen
av ett sarskilt konto som anges i
artikel 16.2 ska senareldggas intill
dess att mangden avgiftspliktig last
for kontot under foregdende kalen-
derér, eller ett annat & som for-
samlingen bestammer, uppgar till
foljande mangder:

(@) 350 miljoner ton avgifts-
pliktig last for oljekontot.

(b) 20 miljoner ton avgiftspliktig
last for LNG-kontot.

(c) 15 miljoner ton avgiftspliktig
last for LPG-kontot.

4. Forsamlingen far upphéva an-
vandningen av ett sarskilt konto
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if:

(a) the quantities of contributing
cargo in respect of that account
during the preceding calendar year
fall below the respective level
specified in paragraph 3; or

(b) when six months have
elapsed from the date when the
contributions were due, the total
unpaid contributions to that ac-
count exceed ten per cent of the
most recent levy to that account in
accordance with paragraph 1.

5. The Assembly may reinstate
the operation of a separate account
which has been suspended in ac-
cordance with paragraph 4.

6. Any person who would be lia-
ble to pay contributions to a sepa-
rate account the operation of which
has been postponed in accordance
with paragraph 3 or suspended in
accordance with paragraph 4, shall
pay into the general account the
contributions due by that person in
respect of that separate account.
For the purpose of calculating
future contributions, the postponed
or suspended separate account
shall form a new sector in the gen-
eral account and shall be subject to
the HNS points system defined in
Annex II.

Initial contributions
Article 20

1. In respect of each State Party,
initial contributions shall be made
of an amount which shall, for each
person liable to pay contributions
in accordance with article 16,
paragraph 5, articles 18, 19 and
article 21, paragraph 5, be calcu-
lated on the basis of a fixed sum,
equal for the general account and
each separate account, for each
unit of contributing cargo received
in that State during the calendar
year preceding that in which this

om

(a) méngden avgiftspliktig last
for kontot under foregaende kalen-
derdr understeg de granser som
anges i punkt 3, eller

(b) sex manader har forflutit fran
forfallodagen for avgifterna och de
samlade obetalda avgifterna over-
stiger tio procent av det senaste
beslutet om avgiftsuttag till detta
konto enligt punkt 1.

5. Forsamlingen far aterstélla an-
véandingen av ett sarskilt konto som
har upphévts enligt punkt 4.

6. En person som skulle vara
skyldig att betala avgifter till ett
sérskilt konto om inte dess an-
vandning hade senarelagts enligt
punkt 3 eller hade upphévts enligt
punkt 4 ska betala forfallna avgift-
er avseende det kontot till det all-
manna kontot. For berdkning av
framtida avgifter ska det senare-
lagda eller upphévda kontot bilda
en ny sektor i det allménna kontot
och ska vara underkastat HNS-
punktsystemet i bilaga I1.

Grundavgifter
Artikel 20

1.1 frdga om varje konventions-
stat, ska grundavgifter betalas med
ett belopp som, for varje person
som &r avgiftsskyldig enligt artik-
el 16.5, 18, 19 och 21.5, beréknas
pé grundval av ett bestamt belopp,
lika for det allmédnna kontot och
varje sérskilt konto, per enhet av-
giftspliktig last som mottagits i
staten under kalenderdret narmast
fore det ar dd denna konvention
tréder i kraft for den staten.



Convention enters into force for
that State.

2. The fixed sum and the units
for the different sectors within the
general account as well as for each
separate account referred to in
paragraph 1 shall be determined by
the Assembly.

3. Initial contributions shall be
paid within three months following
the date on which the HNS Fund
issues invoices in respect of each
State Party to persons liable to pay
contributions in accordance with
paragraph 1.

Reports
Article 21

1. Each State Party shall ensure
that any person liable to pay
contributions in accordance with
articles 18, 19 or paragraph 5 of
this article appears on a list to be
established and kept up to date by
the Director in accordance with the
provisions of this article.

2. For the purposes set out in
paragraph 1, each State Party shall
communicate to the Director, at a
time and in the manner to be
prescribed in  the internal
regulations of the HNS Fund, the
name and address of any person
who in respect of the State is liable
to pay contributions in accordance
with articles 18, 19 or paragraph 5
of this article, as well as data on
the  relevant  quantities  of
contributing cargo for which such
a person is liable to contribute in
respect of the preceding calendar
year.

3.For the  purposes  of
ascertaining who are, at any given
time, the persons liable to pay
contributions in accordance with
articles 18, 19 or paragraph 5 of
this article and of establishing,
where applicable, the quantities of

2. Det bestdmda beloppet och de
enheter for de olika sektorerna
inom det allménna kontot liksom
for varje sdrskilt konto vilka anges
i punkt 1 ska bestdmmas av
férsamlingen.

3. Grundavgifter ska betalas
inom tre manader fran den dag som
HNS-fonden skickar fakturor i
frdga om varje konventionsstat till
avgiftsskyldiga personer enligt
punkt 1.

Uppgifter
Artikel 21

1. Varje konventionsstat ska se
till att envar som ar avgiftsskyldig
enligt artiklarna 18, 19 eller punkt
5 i denna artikel ar upptagen i en
forteckning som ska uppréttas och
héllas aktuell av direktoren enligt
bestdmmelserna i denna artikel.

2. For det dandamal som anges i
forsta stycket ska varje konven-
tionsstat, vid den tidpunkt och pa
sétt som foreskrivs i HNS-fondens
reglemente, till direktéren meddela
namn och adress pa de personer
som i denna stat ar skyldiga att
betala avgifter enligt artiklarna 18,
19 eller punkt 5 i denna artikel
samt ldmna uppgifter om den
mangd avgiftspliktig last som var
och en av dem har tagit emot under
foregaende kalenderar.

3. Vid avgorande av vilka som
vid en viss tidpunkt ar skyldiga att
betala avgifter enligt artiklarna 18,
19 eller punkt 5 i denna artikel och,
i forekommande fall, vid faststall-
ande av den mangd last som ska
tas med i berékning for var och en
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cargo to be taken into account for
any such person when determining
the amount of the contribution, the
list shall be prima facie evidence
of the facts stated therein.

4.1f in a State Party there is no
person liable to pay contributions
in accordance with articles 18, 19
or paragraph 5 of this article, that
State Party shall, for the purposes
of this Convention, inform the
Director of the HNS Fund thereof.

5.In respect of contributing
cargo carried from one port or
terminal of a State Party to another
port or terminal located in the
same State and discharged there,
States Parties shall have the option
of submitting to the HNS Fund a
report with an annual aggregate
quantity for each account covering
all receipts of contributing cargo,
including any quantities in respect
of which contributions are payable
pursuant to article 16, paragraph 5.
The State Party shall, at the time of
reporting, either:

(a) notify the HNS Fund that that
State will pay the aggregate
amount for each account in respect
of the relevant year in one lump
sum to the HNS Fund; or

(b) instruct the HNS Fund to
levy the aggregate amount for each
account by invoicing individual
receivers, or, in the case of LNG,
the titleholder if article 19,
paragraph 1bis(b) is applicable, for
the amount payable by each of
them. If the titleholder does not
make the contributions or any part
thereof, the HNS Fund shall levy
the remaining contributions by
invoicing the receiver of the LNG
cargo. These persons shall be
identified in accordance with the
national law of the State
concerned.

av dem vid bestdmmande av
storleken av hans avgift, ska
forteckningen aga vitsord i fraga
om uppgifter som upptas i den till
dess motsatsen bevisas.

4.0m det i en konventionsstat
inte finns nagon person som é&r
ansvarig for att betala avgifter
enligt artiklarna 18, 19 eller 21.5,
ska staten enligt syftet med denna
konvention informera direktoren
for HNS-fonden om detta.

5.1 frdga om avgiftspliktig last
som transporteras fran en hamn
eller en terminal i en konventions-
stat till en annan hamn eller termi-
nal i samma stat och som lossas
dar, har konventionsstaterna moj-
lighet att meddela HNS-fonden en
uppgift om den samlade éarliga
méangden for varje konto vilken ska
omfatta allt mottagande av avgifts-
pliktig last for vilka avgifter ska
betalas enligt artikel 16.5. Kon-
ventionsstaten ska dérvid antingen

(a) underratta HNS-fonden om
att den staten betalar den samman-
lagda avgiften for varje konto for
aret i ett sammanhang till HNS-
fonden, eller

(b) anvisa HNS-fonden att ta ut
det samlade beloppet for varje
konto genom att fakturera enskilda
mottagare, eller i fraga om LNG,
lastdgaren om artikel 19.1 bis ar
tillamplig, betraffande det belopp
som envar av dem ska betala. Om
lastdgaren inte betalar avgiften
eller ndgon del av denna, ska HNS-
fonden ta ut aterstdende avgifter
genom att fakturera mottagaren av
LNG-lasten. Dessa avgiftsskyldiga
ska utpekas enligt den nationella
lagen i den berorda staten.



Non-reporting
Article 21bis

1. Where a State Party does not
fulfil its obligations under article
21, paragraph 2, and this results in
a financial loss for the HNS Fund,
that State Party shall be liable to
compensate the HNS Fund for
such loss. The Assembly shall,
upon recommendation of the
Director, decide whether such
compensation shall be payable by
a State.

2.No compensation for any
incident shall be paid by the HNS
Fund for damage in the territory,
including the territorial sea of a
State Party in accordance with
article  3(a), the exclusive
economic zone or other area of a
State Party in accordance with
article  3(b), or damage in
accordance with article 3(c) in
respect of a given incident or for
preventive measures, wherever
taken, in accordance with article
3(d), until the obligations under
article 21, paragraphs 2 and 4,
have been complied with in respect
of that State Party for all years
prior to the occurrence of an
incident for which compensation is
sought. The Assembly shall
determine  in  the internal
regulations of the HNS Fund the
circumstances under which a State
Party shall be considered as not
having fulfilled these obligations.

3. Where compensation has been
denied temporarily in accordance
with paragraph 2, compensation
shall be denied permanently if the
obligations under article 21,
paragraphs 2 and 4, have not been
fulfilled within one year after the
Director has notified the State
Party of its failure to fulfil these
obligations.

4. Any payments of contri-

Forfallna avgifter
Artikel 21bis

1. Nar en Kkonventionsstat inte
fullgér sina skyldigheter enligt
artikel 21.2 och detta medfor en
ekonomisk  forlust for HNS-
fonden, ska staten vara skyldig att
ersatta HNS-fonden for forlusten.
Férsamlingen ska, enligt rekom-
mendationer av direktdren, besluta
om en stat ska betala en sadan
ersattning.

2. Ingen ersattning for en olycka
ska betala av HNS-fonden for
skada i en konventionsstats om-
rade, inbegripet dess territorialvat-
ten enligt artikel 3 (a), dess exklu-
siva ekonomiska zon eller dess
omrade i Gvrigt enligt artikel 3 (b),
eller skada enligt artikel 3 (c), pa
grund av en viss olycka eller for
forebyggande atgarder, var de &n
vidtagits, i enlighet med artikel
3(d), tills skyldigheterna enligt
artikel 21.2 och 21.4 har fullgjorts
betraffande den staten for alla ar
innan den olycka intréffat som
ersattningen avser. Forsamlingen
ska besluta i HNS-fondens interna
foreskrifter under vilka omsténdig-
heter en konventionsstat ska anses
ha underlatit att fullgéra dessa
forpliktelser.

3. Nér erséttning har végrats tills
vidare i enlighet med 21bis.2, ska
den végras slutgiltigt om forpliktel-
serna enligt artikel 21.1 och 21.4
inte har fullgjorts inom ett ar efter
det att direktéren har meddelat
konventionsstaten om att den inte
har fullgjort dessa forpliktelser.

4. Varje betalning av avgifter till
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butions due to the HNS Fund shall
be set off against compensation
due to the debtor, or the debtor's
agents.

5. Paragraphs 2 to 4 shall not
apply to claims in respect of death
or personal injury.

Non-payment of contributions
Article 22

1. The amount of any
contribution due under articles 18,
19, 20 or article 21, paragraph 5
and which is in arrears shall bear
interest at a rate which shall be
determined in accordance with the
internal regulations of the HNS
Fund, provided that different rates
may be fixed for different
circumstances.

2. Where a person who is liable
to pay contributions in accordance
with articles 18, 19, 20 or article
21, paragraph 5, does not fulfil the
obligations in respect of any such
contribution or any part thereof
and is in arrears, the Director shall
take all appropriate action,
including court action, against
such a person on behalf of the
HNS Fund with a view to the
recovery of the amount due.
However, where the defaulting
contributor is manifestly insolvent
or the circumstances otherwise so
warrant, the Assembly may, upon
recommendation of the Director,
decide that no action shall be taken
or continued against the contri-
butor.

Optional liability of States Parties
for the payment of contributions

Article 23

1. Without prejudice to arti-

HNS-fonden ska avrdknas mot
ersattning som ska utga till galde-
naren eller hans foretradare.

5. Bestdammelserna i 21.2-21.4
ska inte tillampas pa ersattnings-
krav betréffande dddsfall eller
personskada.

Forfallna avgifter
Artikel 22

1. Avgiftsbelopp som avses i
artiklarna 18, 19, 20 eller artikel
21.5 och som &r forfallet till betal-
ning ska lopa med rénta enligt en
réntesats som faststélls enligt
HNS-fondens interna reglemente,
varvid olika rdntesatser far fast-
stéllas for olika forhallanden.

2.0m den som ar skyldig att
betala avgifter enligt artiklarna 18,
19, 20 eller artikel 21.5 helt eller
delvis ar i drojsmal med betalning-
en, ska direktoren pd HNS-fondens
vagnar vidta alla erforderliga at-
géarder mot denne for att driva in
beloppet. Ar den avgiftsskyldige
uppenbart pa obestand eller fore-
ligger eljest skal dartill kan
emellertid forsamlingen pa forslag
av direktéren besluta att ingen
atgard ska vidtas mot den
avgiftsskyldige eller att redan
paborjade atgarder inte ska
fullfdljas.

Frivilligt ansvar for
konventionsstater att betala
avgifter

Artikel 23

1. Oavsett vad som ségs i arti-



cle 21, paragraph 5, a State Party
may, at the time when it signs
without  reservation as to
ratification, acceptance or
approval, or deposits its instrument
of ratification, acceptance,
approval or accession or at any
time thereafter, declare that it
assumes responsibility for
obligations imposed by this
Convention on any person liable to
pay contributions in accordance
with articles 18, 19, 20 or arti-
cle 21, paragraph 5, in respect of
hazardous and noxious substances
received in the territory of that
State. Such a declaration shall be
made in writing and shall specify
which obligations are assumed.

2. Where a declaration under
paragraph 1 is made prior to the
entry into force of this Convention
in accordance with article 46, it
shall be deposited with the
Secretary-General who shall after
the entry into force of this
Convention  communicate the
declaration to the Director.

3. A declaration under para-
graph 1 which is made after the
entry into force of this Convention

shall be deposited with the
Director.
4. A declaration made in

accordance with this article may be
withdrawn by the relevant State
giving notice thereof in writing to
the Director. Such a notification
shall take effect three months after
the Director's receipt thereof.

5. Any State which is bound by a
declaration made under this article
shall, in any proceedings brought
against it before a competent court
in respect of any obligation
specified in the declaration, waive
any immunity that it would
otherwise be entitled to invoke.

kel 21.5 far en konventionsstat nar
den underskriver utan forbehall for
ratifikation, godkannande eller
gillande, eller deponerar sin hand-
ling rérande ratifikation, godkén-
nande eller gillande eller tilltrade
eller ndr som helst dérefter,
forklara att den, i frdga om farliga
eller skadliga &mnen som tas emot
inom denna stats omrade, atar sig
de forpliktelser som enligt konven-
tionen aligger den som ar skyldig
att betala avgifter enligt artiklar-
nal18, 19, 20 eller artikel 21.5
betréffande farliga och skadliga
amnen som mottagits pa statens
omrade. En sadan forklaring ska
goras skriftligen och ange vilka
forpliktelser som atagandet avser.

2. Om en forklaring enligt punkt
1 avges innan denna konvention
tratt i kraft enligt artikel 46, ska
forklaringen deponeras hos
generalsekreteraren som, sedan
konventionen tratt i kraft, ska
vidarebefordra  forklaringen till
direktoren.

3. En forklaring enligt punkt 1
som avges sedan denna konvention
har tratt i kraft ska deponeras hos
direktoren.

4.En forklaring som avgetts
enligt denna artikel far aterkallas
av vederbdrande stat genom ett
skriftligt meddelande till
direktoren. Ett sadant meddelande
far verkan tre manader efter det att
direktdren tagit emot meddelandet.

5. En stat som &r bunden av en
forklaring som avgetts enligt denna
artikel ska i mal som anhangig-
gjorts mot staten vid behdrig dom-
stol och som ror forpliktelse som
anges i forklaringen avstd fran
immunitet som den annars skulle
vara beréttigad att aberopa.
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Organization and administration
Article 24

The HNS Fund shall have an
Assembly and a Secretariat headed
by the Director.

Assembly
Article 25

The Assembly shall consist of all
States Parties to this Convention.

Article 26

The functions of the Assembly
shall be:

(a)to elect at each regular
session its President and two Vice-
Presidents who shall hold office
until the next regular session;

(b) to determine its own rules of
procedure,  subject to the
provisions of this Convention;

(c) to develop, apply and keep
under review internal and financial
regulations relating to the aim of
the HNS Fund as described in
article 13, paragraph 1(a), and the
related tasks of the HNS Fund
listed in article 15;

(d) to appoint the Director and
make provisions  for  the
appointment  of  such  other
personnel as may be necessary and
determine the terms and conditions
of service of the Director and other
personnel;

(e) to adopt the annual budget
prepared in accordance with article
15(b);

(f) to consider and approve as
necessary any recommendation of
the Director regarding the scope of
definition of contributing cargo;

(g)to appoint auditors and
approve the accounts of the HNS
Fund;

Organisation och forvaltning
Artikel 24

HNS-fonden ska ha en
férsamling och ett sekretariat lett
av direktoren.

Forsamlingen
Artikel 25

Forsamlingen ska bestd av alla
konventionsstater.

Artikel 26
Férsamlingens uppgifter ar

(a) att vid varje ordinarie mote
vélja en ordférande och tva vice
ordférande, vilka ska inneha sina
befattningar till ndsta ordinarie
mote,

(b) att  faststdlla sin  egen
arbetsordning utom i de avseenden
som regleras i denna konvention,

(c) att utarbeta, tillampa och ha
Oversyn av de interna och finansi-
ella regler som behdévs for fondens
syfte som det anges i artikel 13.1 a
och de wytterligare uppgifter for
HNS-fonden som anges i arti-
kel 15,

(d) att utndmna direktdr och
utfarda foreskrifter om anstéllning
av annan personal samt faststalla
anstéllningsvillkor och tjanstgor-
ingsforhallanden for direktdren och
annan personal,

(e) att anta den é&rliga budgeten
som den forberetts enligt artikel 15
b,

() att 6vervaga och godkénna en
rekommendation fran direktoren
om definitionen av avgiftspliktig
last,

(g)att utse revisorer och
godkdnna HNS-fondens raken-
skaper,



(h) to approve settlements of
claims against the HNS Fund, to
take decisions in respect of the
distribution among claimants of
the available amount of compensa-
tion in accordance with article 14
and to determine the terms and
conditions according to which
provisional payments in respect of
claims shall be made with a view
to ensuring that victims of damage
are compensated as promptly as
possible;

(i) to establish a Committee on
Claims for Compensation with at
least 7 and not more than 15
members and any temporary or
permanent subsidiary body it may
consider to be necessary, to define
its terms of reference and to give it
the authority needed to perform the
functions entrusted to it; when
appointing the members of such
body, the Assembly shall
endeavour to secure an equitable
geographical distribution of
members and to ensure that the
States Parties are appropriately
represented;  the  Rules  of
Procedure of the Assembly may be
applied, mutatis mutandis, for the
work of such subsidiary body;

(j) to determine which States not
party to this Convention, which
Associate Members of the Organi-
zation and which intergovernmen-
tal and international non-govern-
mental organizations shall be ad-
mitted to take part, without voting
rights, in meetings of the Assem-
bly and subsidiary bodies;

(k) to give instructions concern-
ing the administration of the HNS
Fund to the Director and sub-
sidiary bodies;

() to supervise the proper
execution of this Convention and
of its own decisions;

(m) to review every five years
the  implementation of this
Convention with particular

(h) att godkanna uppgdrelser om
ansprak mot HNS-fonden, att
besluta om fordelning mellan ford-
ringségare enligt artikel 14 av det
belopp som &r tillgdngligt for
betalning av ersattning och att
faststalla de villkor pa vilka
provisoriska betalningar av ford-
ringar ska goras for att de som lidit
skada ska fa ersattning sd snart
som mdjligt,

(i) att uppratta en kommitté for
provning av ansprak pa ersattning
som ska besta av minst sju och inte
mer &n 15 medlemmar och andra
tillfalliga eller stdndiga underorgan
som den anser erforderliga, att
bestdimma deras uppgifter och ge
dem behdrighet for att utféra de
uppgifter som anfortrotts dem; vid
utseende av medlemmar i ett
saddant organ ska férsamlingen
striva efter att sakerstélla en rattvis
geografisk fordelning av
medlemmarna och forsékra sig om
att konventionsstaterna ar lampligt
representerade; forsamlingens
forfaranderegler ska tillampas for
ett sddant organ,

(j) att bestamma vilka av de
stater som inte ar parter till denna
konvention samt vilka mellanstat-
liga och internationella icke-stat-
liga organisationer som ska tillatas
att utan rostratt delta i méten med
forsamlingen och dess underorgan,

(k) att ge anvisningar om HNS-
fondens forvaltning till direktéren
och underorganen,

() att Overvaka att konvention-
ens bestdmmelser iakttas och att
beslut verkstélls,

(m) att vart femte &r granska
tilldmpningen av denna konvention
sarskilt med avseende p& genom-
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reference to the performance of the
system for the calculation of levies
and the contribution mechanism
for domestic trade; and

(n) to perform such other
functions as are allocated to it
under this Convention or are
otherwise necessary for the proper
operation of the HNS Fund.

Article 27

1. Regular sessions of the As-
sembly shall take place once every
calendar year upon convocation by
the Director.

2. Extraordinary sessions of the
Assembly shall be convened by the
Director at the request of at least
one-third of the members of the
Assembly and may be convened
on the Director's own initiative
after consultation with the Presi-
dent of the Assembly. The Director
shall give members at least thirty
days' notice of such sessions.

Article 28

A majority of the members of
the Assembly shall constitute a
quorum for its meetings.

Secretariat
Article 29

1. The Secretariat shall comprise
the Director and such staff as the
administration of the HNS Fund
may require.

2. The Director shall be the legal
representative of the HNS Fund.

Article 30
1. The Director shall be the chief

administrative officer of the HNS
Fund. Subject to the instructions

forandet av berdkningen av avgift-
er och bidragssystemet for inrikes
transporter, och

(n)att  fullgébra de andra
uppgifter som aligger den enligt
denna konvention eller som eljest
ar noédvandigt for att HNS-fondens
verksamhet ska kunna bedrivas pa
ett behdrigt satt.

Artikel 27

1. Ordinarie méten med forsam-
lingen ska aga rum en gang varje
kalenderar pa kallelse av direkto-
ren.

2. Extra moten med forsamling-
en ska sammankallas av direktdren
pa begéran av minst en tredjedel av
forsamlingens medlemmar och far
sammankallas pa direktorens eget
forslag efter samradd med forsam-
lingens ordférande. Medlemmarna
ska underrattas av direktéren om
dessa minst 30 dagar i forvag.

Artikel 28

Forsamlingen dar beslutsméssig
nar majoriteten av dess
medlemmar ar nérvarande.
Sekretariatet
Artikel 29

1. Sekretariatet ska bestd av
direktéren och den personal som
behdvs for fondens forvaltning.

2. Direktéren ar fondens stall-
foretradare.
Artikel 30

1. Direktoren ar HNS-fondens

chefstjansteman. Han ska med
iakttagande av de anvisningar som



given by the Assembly, the
Director shall perform those
functions which are assigned to the
Director by this Convention, the
internal regulations of the HNS
Fund and the Assembly.

2.The Director shall in
particular:
(a) appoint the personnel

required for the administration of
the HNS Fund;

(b) take all appropriate measures
with a view to the proper
administration of the assets of the
HNS Fund;

(c) collect the contributions due
under this Convention while
observing in  particular  the
provisions of article 22, para-
graph 2;

(d) to the extent necessary to
deal with claims against the HNS
Fund and to carry out the other
functions of the HNS Fund,
employ the services of legal,
financial and other experts;

(e) take all appropriate measures
for dealing with claims against the
HNS Fund, within the limits and
on conditions to be laid down in
the internal regulations of the HNS
Fund, including  the  final
settlement of claims without the
prior approval of the Assembly
where these regulations so provide;

(f) prepare and submit to the
Assembly the financial statements
and budget estimates for each
calendar year;

(g) prepare, in consultation with
the President of the Assembly, and
publish a report on the activities of
the HNS Fund during the previous
calendar year; and

(h) prepare, collect and circulate
the documents and information
which may be required for the
work of the Assembly and
subsidiary bodies.

meddelas honom av foérsamlingen
utfora de uppgifter som tilldelats
honom i denna konvention, i HNS-
fondens reglemente och av fondens
forsamling.

2. Direktoren ska sarskilt

(a) anstédlla den personal som
behdvs for HNS-fondens forvalt-
ning,

(b) vidta alla erforderliga atgard-
er for att dstadkomma en lamplig
forvaltning av  HNS-fondens till-
gangar,

(c) driva in de avgifter for vilka
betalningsskyldighet foreligger
enligt denna konvention, varvid
han sarskilt ska beakta bestammel-
serna i artikel 22.2,

(d) att anlita juridiska,
ekonomiska och andra sakkunniga
i den utstrackning som det behdvs
for att handlagga ansprdk mot
fonden och for att fullgéra fondens
dvriga uppgifter,

(e) att vidta alla erforderliga
atgarder for att handlagga ansprak
mot fonden med den begrénsning
och pé de villkor som ska anges i
HNS-fondens reglemente,  dari
inbegripet slutlig uppgorelse om
ansprak utan foregaende
godkannande av férsamlingen i de
fall reglementet tillater detta,

(f) att upprétta och lagga fram
for forsamlingen bokslut och
budget for varje kalenderar,

(g) att, i samrad med forsamling-
ens ordférande, uppratta och publi-
cera en rapport om HNS-fondens
verksamhet for foregéende
kalenderar, och

(h) att uppratta, samla in och
sdnda ut de dokument och den
information som behdvs for arbetet
i forsamlingen och underorganen.
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Article 31

In the performance of their
duties the Director and the staff
and experts appointed by the
Director shall not seek or receive
instructions from any Government
or from any authority external to
the HNS Fund. They shall refrain
from any action which might
adversely reflect on their position
as international officials. Each
State Party on its part undertakes
to respect the exclusively
international character of the
responsibilities of the Director and
the staff and experts appointed by
the Director, and not to seek to
influence them in the discharge of
their duties.

Finances
Article 32

1. Each State Party shall bear the
salary, travel and other expenses of
its own delegation to the Assembly
and of its representatives on sub-
sidiary bodies.

2. Any other expenses incurred
in the operation of the HNS Fund
shall be borne by the HNS Fund.

Voting
Article 33

The following provisions shall
apply to voting in the Assembly:

(a) each member shall have one
vote;

(b) except as otherwise provided
in article 34, decisions of the
Assembly shall be made by a
majority vote of the members
present and voting;

(c) decisions where a two-thirds
majority is required shall be a two-
thirds majority vote of members
present; and

Artikel 31

Vid fullgdrandet av sina upp-
gifter ska direktdren, av honom
anstélld personal och av honom
utsedda sakkunniga inte begéra
eller ta emot instruktioner fran
nagon regering eller fran néagon
myndighet utanfor HNS-fonden.
De ska avhalla sig frdn varje
handling som kan skada deras
stillning som internationella
tjdnstemén. Varje konventionsstat
forbinder sig ocksa att respektera
den rent internationella arten av de
uppgifter som aligger direktoren,
av honom anstalld personal eller av
honom utsedda sakkunniga samt
att inte forsoka paverka dem i
deras uppfyllande av deras plikter.

Ekonomi
Artikel 32

1. Varje konventionsstat ska
betala 16ne- och resekostnader
samt andra utgifter for sin egen
delegation i forsamlingen och for
sina representanter i underorganen.

2. Alla andra utgifter som upp-
kommer i HNS-fondens verksam-
het ska betalas av fonden.

Rostning
Artikel 33

Féljande bestammelser ska gélla
vid rostning i forsamlingen:
(a) Varje medlem ska ha en rost.

(b) Om inte annat anges i artikel
34 ska beslut i férsamlingen fattas
med enkel majoritet bland de nér-
varande och rostande medlem-
marna.

(c) Beslut  som  kraver tva
tredjedels majoritet ska fattas med
tvad tredjedels majoritet bland de
narvarande medlemmarna.



(d) for the purpose of this article
the phrase "members present"”
means “"members present at the
meeting at the time of the vote",
and the phrase "members present
and voting" means "members
present and casting an affirmative
or negative vote". Members who
abstain from voting shall be
considered as not voting.

Article 34

The following decisions of the
Assembly shall require a two-
thirds majority:

() a decision under article 19,
paragraphs 4 or 5 to suspend or
reinstate the operation of a
separate account;

(b) a decision under article 22,
paragraph 2, not to take or

continue  action  against a
contributor;
(c) the appointment of the

Director under article 26(d);

(d) the establishment of
subsidiary bodies, under article
26(i), and matters relating to such
establishment; and

(e) a decision under article 51,
paragraph 1, that this Convention
shall continue to be in force.

Tax exemptions and currency
regulations
Article 35

1. The HNS Fund, its assets,

income, including contributions,
and other property necessary for
the exercise of its functions as
described in article 13, paragraph
1, shall enjoy in all States Parties
exemption from all direct taxation.

2. When the HNS Fund makes
substantial purchases of movable
or immovable property, or of
services which are necessary for

(d) For syftet med denna artikel
menas med uttrycket “nérvarande
medlemmar” sadana medlemmar
som &r nérvarande vid samman-
tradet vid tidpunkten fér omrdéstn-
ingen och med uttrycket “nérvar-
ande och rdstande medlemmar”
sddana som &r narvarande och som
rostar ja eller nej. Medlemmar som
lagger ned sin rost ska betraktas
som icke rostande.

Artikel 34

Foljande beslut i forsamlingen
kraver tva tredjedels majoritet:

(a) Ett beslut enligt artikel 19.4

eller 195 att upphéva eller
aterstilla ettt  sarskilt  kontos
verksamhet.

(b) Ett beslut enligt artikel 22.2
att avstd fran eller fullfolja atgard
mot den som &r skyldig att betala
avgift.

(c) Utndmning av direktor enligt
artikel 26 d.

(d) Upprattandet av underorgan
enligt artikel 26 i och fragor med
anslutning till sadant upprattande.

(e) Ett beslut enligt artikel 51.1
att denna konvention ska fortsatta
att vara i kraft.

Skattebefrielse och valutaregler

Artikel 35

1. HNS-fonden, dess tillgangar,
inkomster, dari inbegripet avgifter,
och annan egendom som behovs i
verksamheten som den anges i
artikel 13.1 ska vara undantagna
fran all direkt beskattning.

2. GOr HNS-fonden storre inkop
av l6s eller fast egendom eller
tjdnster som &r nddvandiga for
fondens officiella verksamhet for
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the exercise of its official activities
in order to achieve its aims as set
out in article 13, paragraph 1, the
cost of which include indirect
taxes or sales taxes, the
Governments of the States Parties
shall take, whenever possible,
appropriate  measures for the
remission or refund of the amount
of such duties and taxes. Goods
thus acquired shall not be sold
against payment or given away
free of charge unless it is done
according to conditions approved
by the Government of the State
having granted or supported the
remission or refund.

3.No exemption shall be
accorded in the case of duties,
taxes or dues which merely
constitute payment for public
utility services.

4. The HNS Fund shall enjoy
exemption from all customs duties,
taxes and other related taxes on
articles imported or exported by it
or on its behalf for its official use.
Articles thus imported shall not be
transferred either for consideration
or gratis on the territory of the
country into which they have been
imported except on conditions
agreed by the Government of that
country.

5. Persons contributing to the
HNS Fund as well as victims and
owners receiving compensation
from the HNS Fund shall be
subject to the fiscal legislation of
the State where they are taxable,
no special exemption or other
benefit being conferred on them in
this respect.

6. Notwithstanding existing or
future  regulations  concerning
currency or transfers, States Parties
shall authorize the transfer and
payment of any contribution to the
HNS Fund and of any compensa-
tion paid by the HNS Fund without
any restriction.

att uppnd de mal som anges i
artikel 13.1 och ingér i kostnaden
for detta indirekta skatter eller
omsattningsskatter ska konven-
tionsstaternas regeringar nérhelst
det & mojligt vidta lampliga at-
garder for att efterskanka eller ater-
betala sddana avgifter eller skatter.
Varor som pa detta satt anskaffats
ska inte séljas mot betalning eller
ges bort om inte detta gors enligt
villkor som godkénts av den
regering i den stat som efterskéankt
eller aterbetalat eller stétt en sddan
atgard.

3. Befrielse ska inte medges fran
skatter, palagor eller avgifter som
endast utgor betalning for tjanster
frén det allmanna.

4. HNS-fonden ska vara befriad
frén alla tullar, skatter och darmed
jamforliga avgifter pd varor som
fors in eller fors ut av fonden eller
pa dess vagnar for att anvandas i
fondens officiella  verksamhet.
Varor som salunda forts in far inte
Gverlatas vare sig mot ersattning
eller gratis i inforsellandet annat &n
pa villkor som godkants av detta
lands regering.

5. De som betalar avgifter till
HNS-fonden samt skadelidande
och &gare som erhaller ersattning
fran HNS-fonden &r underkastade
skattelagstiftningen i den stat dar
de &r skattskyldiga och atnjuter
ingen sarskild befrielse eller annan
forman i detta avseende.

6. Oberoende av gallande eller
framtida bestdmmelser om véxling
eller oOverforing av medel ska
konventionsstaterna utan
inskrankning tillata 6verforing och
betalning av avgifter till HNS-
fonden och av ersattningar som
HNS-fonden betalar.



Confidentiality of information
Article 36

Information relating to individ-
ual contributors supplied for the
purpose of this Convention shall
not be divulged outside the HNS
Fund except in so far as it may be
strictly necessary to enable the
HNS Fund to carry out its func-
tions including the bringing and
defending of legal proceedings.

Chapter 1V

Claims and actions
Limitation of actions
Article 37

1. Rights to compensation under
chapter 1l shall be extinguished
unless an action is brought
thereunder within three years from
the date when the person suffering
the damage knew or ought
reasonably to have known of the
damage and of the identity of the
owner.

2. Rights to compensation under
chapter 111 shall be extinguished
unless an action is brought
thereunder or a notification has
been made pursuant to article 39,
paragraph 7, within three years
from the date when the person
suffering the damage knew or
ought reasonably to have known of
the damage.

3. In no case, however, shall an
action be brought later than ten
years from the date of the incident
which caused the damage.

4. Where the incident consists of
a series of occurrences, the ten-
year  period  mentioned in

Sekretess
Artikel 36

Upplysningar som l&mnats enligt
denna konvention om nagon som
ar skyldig att betala avgift till
fonden ska inte uppenbaras utanfér
HNS-fonden utom i den omfatt-
ning som det &r absolut nddvandigt
for att gora det mojligt for fonden
att fullgbra sina uppgifter, dari
inbegripet att utfora sin talan som
kdrande eller svarande i en rétte-

gang.

Kapitel IV
Ansprak och talan
Preskription
Artikel 37

1. Ratt till ersdttning enligt
kapitel Il upphér om talan inte har
vackts enligt bestdammelserna i
kapitlet inom tre &r fran den dag
som den skadelidande fick eller
rimligen borde ha fatt kannedom

om skadan och om &garens
identitet.
2. Ratt  till erséttning enligt

kapitel 111 upph6r om talan inte har
vackts enligt bestammelserna i
kapitlet eller en underréttelse inte
har lamnats enligt artikel 39.7
inom tre ar fran den dag som den
skadelidande fick eller rimligen
borde ha fatt kannedom om
skadan.

3. Talan far emellertid inte i
nagot fall vickas sedan tio ar har
gatt fran dagen for den olycka som
orsakade skadan.

4. Om olyckan utgors av en serie
av handelser ska den tiodrsperiod
som anges i tredje stycket réknas
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paragraph 3 shall run from the date
of the last of such occurrences.

Jurisdiction in respect of action
against the owner

Article 38

1. Where an incident has caused
damage in the territory, including
the territorial sea or in an area
referred to in article 3(b), of one or
more States Parties, or preventive
measures have been taken to pre-
vent or minimize damage in such
territory including the territorial
sea or in such area, actions for
compensation may be brought
against the owner or other person
providing financial security for the
owner's liability only in the courts
of any such States Parties.

2. Where an incident has caused
damage exclusively outside the
territory, including the territorial
sea, of any State and either the
conditions for application of this
Convention set out in article 3(c)
have been fulfilled or preventive
measures to prevent or minimize
such damage have been taken,
actions for compensation may be
brought against the owner or other
person providing financial security
for the owner's liability only in the
courts of:

(a) the State Party where the ship
is registered or, in the case of an
unregistered ship, the State Party
whose flag the ship is entitled to
fly; or

(b) the State Party where the
owner has habitual residence or
where the principal place of
business of the owner is
established; or

(c) the State Party where a fund
has been constituted in accordance
with article 9, paragraph 3.

frdn dagen for den senaste
héndelsen.

Domstol for talan mot &garen

Artikel 38

1. Har en olycka orsakat skada
inom en eller flera konventionsstat
ers omréaden, dari inbegripet deras
territorialvatten eller omraden som
anges i artikel 3 b, eller har fore-
byggande atgarder vidtagits for att
forhindra eller begrédnsa skada
inom ett sadant omrade, dari in-
begripet territorialvattnet eller om-
rade som anges i artikel 3 b, far
talan om ersdttning mot d&garen
eller annan person som tillhanda-
héller ekonomisk sakerhet for
&garens ansvar foras endast vid
domstolarna hos ndgon av dessa
konventionsstater.

2. Har en olycka orsakat skada
uteslutande  utanfér en  stats
omrade, dari inbegripet territorial-
vattnet, och &r antingen villkoren
enligt artikel 3 c for tillampning av
denna konvention uppfyllda eller
har forebyggande &tgarder vidta-
gits for att forhindra eller begransa
skada far talan om erséttning mot
&garen eller annan person som
tillhandahaller ekonomisk sakerhet
for &garens ansvar foras endast i
domstolarna hos

(@) den  konventionsstat  dar
fartyget ar registrerat eller om det
ar ett oregistrerat fartyg den kon-
ventionsstat vars flagga fartyget
har rétt att fora, eller

(b) den  konventionsstat ~ dar
&garen har sitt vanliga hemvist
eller déar &garens huvudsakliga
verksamhetsort ar beldgen, eller

(c) den konventionsstat dar en
fond enligt artikel 9.3 har
uppréttats.



3. Reasonable notice of any
action taken under paragraph 1 or
2 shall be given to the defendant.

4. Each State Party shall ensure
that its courts have jurisdiction to
entertain actions for compensation
under this Convention.

5. After a fund under article 9
has been constituted by the owner
or by the insurer or other person
providing financial security in
accordance with article 12, the
courts of the State in which such
fund is constituted shall have
exclusive jurisdiction to determine
all  matters relating to the
apportionment and distribution of
the fund.

Jurisdiction in respect of action
against the HNS Fund or taken by
the HNS Fund

Article 39

1. Subject to the subsequent
provisions of this article, any
action against the HNS Fund for
compensation under article 14
shall be brought only before a
court having jurisdiction under
article 38 in respect of actions
against the owner who is liable for
damage caused by the relevant
incident or before a court in a State
Party which would have been
competent if an owner had been
liable.

2.In the event that the ship
carrying the hazardous or noxious
substances which caused the
damage has not been identified, the
provisions of article 38, paragraph
1, shall apply mutatis mutandis to
actions against the HNS Fund.

3. Each State Party shall ensure
that its courts have jurisdiction to
entertain such actions against the
HNS Fund as are referred to in
paragraph 1.

3. Sedan talan enligt punkt 1 Bilagal

eller 2 har véackts ska svaranden
inom skalig tid underrdttas om
detta.

4. Varje konventionsstat ska se
till  att dess domstolar har
behdrighet att prova talan om
ersattning enligt denna konvention.

5. Sedan en fond enligt artikel 9
har uppréttats av &dgaren eller av
forsakringsgivaren eller av annan
person som stallt ekonomisk
sdkerhet enligt artikel 12 ar endast
domstolarna i den stat déar fonden
har upprattats behoriga att avgora
fragor angéende fordelning av och
utbetalning fran fonden.

Domstol for talan mot HNS-fonden
eller for talan av HNS-fonden

Artikel 39

1.0Om inte annat foljer av vad
som anges i denna artikel far en
talan mot HNS-fonden om ersétt-
ning enligt artikel 14 endast vackas
vid en domstol som enligt arti-
kel 38 &r behorig att préva en talan
mot den dgare som ar ansvarig for
den skada som orsakats av den
ifragavarande olyckan eller vid en
domstol hos en konventionsstat
som skullen varit behorig om en
dgare hade varit ansvarig.

2. Om det fartyg som transporte-
rade de farliga och skadliga &m-
nena som orsakade skadan inte har
kunnat identifieras ska bestdm-
melserna i artikel 38.1 tillampas
vid talan som foérs mot HNS-
fonden.

3. Varje konventionsstat ska se
till  att dess domstolar har
behdrighet att prova en sadan talan
mot HNS-fonden som anges i
punkt 1.
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4. Where an  action  for
compensation for damage has been
brought before a court against the
owner or the owner's guarantor,
such court shall have exclusive
jurisdiction over any action against
the HNS Fund for compensation
under the provisions of article 14
in respect of the same damage.

5. Each State Party shall ensure
that the HNS Fund shall have the
right to intervene as a party to any
legal proceedings instituted in
accordance with this Convention
before a competent court of that
State against the owner or the
owner's guarantor.

6. Except as otherwise provided
in paragraph 7, the HNS Fund
shall not be bound by any
judgement  or  decision in
proceedings to which it has not
been a party or by any settlement
to which it is not a party.

7. Without prejudice to the
provisions of paragraph 5, where
an action under this Convention
for compensation for damage has
been brought against an owner or
the owner's guarantor before a
competent court in a State Party,
each party to the proceedings shall
be entitled under the national law
of that State to notify the HNS
Fund of the proceedings. Where
such notification has been made in
accordance with the formalities
required by the law of the court
seized and in such time and in such
a manner that the HNS Fund has in
fact been in a position effectively
to intervene as a party to the
proceedings, any  judgement
rendered by the court in such
proceedings shall, after it has
become final and enforceable in
the State where the judgement was
given, become binding upon the
HNS Fund in the sense that the
facts and findings in that
judgement may not be disputed by

4. Har talan om erséattning for
skada vackts mot &garen eller
dennes garant vid en domstol, &r
denna domstol savitt angar samma
skada ensam behorig att prova
talan mot HNS-fonden om ersétt-
ning enligt bestdmmelserna i
artikel 14.

5. Varje konventionsstat ska se
till att HNS-fonden har ratt att
trada in som part i en rittegdng
som enligt denna konvention fors
mot &garen eller dennes garant vid
behdrig domstol i den staten.

6. Utom i fall som anges i punkt
7 & HNS-fonden inte bunden av
dom eller beslut i rattegang i vilken
fonden inte har varit part eller av
forlikning i vilken fonden inte har
deltagit.

7. Har talan om erséttning for
skada  véckts enligt  denna
konvention mot en é&gare eller
dennes garant vid en behorig
domstol hos en konventionsstat,
ska varje part i malet vara
berattigad enligt den nationella
lagen i den staten att underratta
HNS-fonden om rittegdngen, utan
att detta far medféra inskrankning
av vad som anges i punkt 5.
Overensstaimmelse med de
foreskrifter i formellt avseende
som stalls upp i lagen i den stat dar
talan véackts och inom sadan tid
och pa sadant satt att HNS-fonden
har kunnat pa ett verkningsfullt satt
trada in som part i rattegdngen ska
dom som meddelas av domstolen i
en sadan rattegdng, sedan den
vunnit laga kraft och kan
verkstéllas i den stat dér den
meddelades, vara bindande for
HNS-fonden i den betydelsen att
domstolens avgérande i saken inte
far ifrgasattas av HNS-fonden
aven om HNS-fonden faktiskt inte



the HNS Fund even if the HNS
Fund has not actually intervened in
the proceedings.

Recognition and enforcement
Article 40

1. Any judgement given by a
court  with  jurisdiction in
accordance with article 38, which
is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to
ordinary forms of review, shall be
recognized in any State Party,
except:

(a) where the judgement was
obtained by fraud; or

(b) where the defendant was not
given reasonable notice and a fair
opportunity to present the case.

2.A judgement recognized
under paragraph 1 shall be
enforceable in each State Party as
soon as the formalities required in
that State have been complied
with. The formalities shall not
permit the merits of the case to be
re-opened.

3. Subject to any decision
concerning the distribution
referred to in article 14, paragraph
6, any judgement given against the
HNS Fund by a court having
jurisdiction in accordance with
article 39, paragraphs 1 and 3
shall, when it has become
enforceable in the State of origin
and is in that State no longer
subject to ordinary forms of
review, be recognized and
enforceable in each State Party.

Subrogation and recourse

Article 41

1.The HNS Fund shall, in
respect of any amount of

compensation for damage paid by
the HNS Fund in accordance with

har tratt in i rattegangen.

Erk&nnande och verkstéllighet
Artikel 40

1. En dom som meddelats av en
domstol som &r behorig enligt
artikel 38 ska om den kan
verkstdllas i den stat dar den
meddelats och dar inte langre kan
dverklagas med ordinéra
rattsmedel erkdnnas av  alla
konventionsstater utom

(a) om domen erhallits genom ett
svikligt forfarande, eller

(b) om svarande inte getts skaligt
rddrum och erhallit en skilig
mojlighet att fora sin talan.

2. En dom som erkdnns enligt
punkt 1 kan verkstéllas hos varje
konventionsstat s3 snart som de
foreskrifter i formellt avseende
som uppstélls i den staten blivit
uppfyllda. Dessa foreskrifter far
inte tillita en ny provning av den
sak som avgjorts genom domen.

3. En dom som meddelats mot
HNS-fonden av en domstol som &r
behorig enligt artikel 39.1 och 39.3
ska om domen kan verkstallas i
den stat d&r den meddelats och dér
inte langre kan Overklagas med
ordindra rattsmedel erkdnnas och
verkstéllas hos alla konventionsstat
er med iakttagande av ett beslut om
fordelningen enligt artikel 14.6.

Subrogations- och regressratt
Artikel 41

1. HNS-fonden ska intrada savitt
avser belopp som den betalat i
ersattning for skada enligt artikel
14.1 i den ratt som den som fatt
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article 14, paragraph 1, acquire by
subrogation the rights that the
person so compensated may enjoy
against the owner or the owner's
guarantor.

2. Nothing in this Convention
shall prejudice any rights of
recourse or subrogation of the
HNS Fund against any person,
including persons referred to in
article 7, paragraph 2(d), other
than those referred to in the
previous paragraph, in so far as
they can limit their liability. In any
event the right of the HNS Fund to
subrogation against such persons
shall not be less favourable than
that of an insurer of the person to
whom compensation has been
paid.

3. Without prejudice to any other
rights of subrogation or recourse
against the HNS Fund which may
exist, a State Party or agency
thereof which has paid
compensation for damage in
accordance with provisions of
national law shall acquire by
subrogation the rights which the
person so compensated would have
enjoyed under this Convention.

Supersession clause

Article 42

This Convention shall supersede
any convention in force or open for
signature, ratification or accession
at the date on which this Conven-
tion is opened for signature, but
only to the extent that such
convention would be in conflict
with it; however, nothing in this
article shall affect the obligations
of States Parties to States not party
to this Convention arising under
such convention.

ersattning kan ha mot &garen eller
dennes garant.

2. Bestdammelserna i denna
konvention inskranker inte HNS-
fondens regress- eller subroga-
tionsratt mot annan person, inbe-
gripet de som anges i artikel 7.2 d,
an som avses i foregdende punkt i
den utstrackning som de kan
begrénsa sitt ansvar. Under alla
forhallanden ska HNS-fondens
subrogationsratt mot sadana per-
soner inte vara mindre formanlig
&n den ratt som tillkommer en
forsakringsgivare for den som fatt
erséttning.

3. Har en konventionsstat eller
en myndighet hos staten enligt
bestdammelser i nationell lag betalat
ersattning for skada ska de intrada i
den ratt som den som fatt
erséttning skulle ha haft enligt
denna konvention. Detta far dock
inte hindra att andra subrogations-
eller regressratter som finns kan
goras gallande mot HNS-fonden.

Forhallandet till andra
konventioner

Artikel 42

Denna konvention ersétter alla
konventioner som &r gallande eller
Oppna for undertecknande, ratifika-
tion eller anslutning den dag da
denna konvention &ppnas for
undertecknande, dock endast i den
utstrackning sddana konventioner
skulle strida mot denna. Denna
bestammelse ska emellertid inte
inverka pa konventionsstaternas
forpliktelser mot stater som inte ar
part till denna konvention och som
galler enligt sddana konventioner.



Chapter V
Transitional provisions

First session of the Assembly

Article 43

The Secretary-General shall con-
vene the first session of the As-
sembly. This session shall take
place as soon as possible after the
entry into force of this Convention
and, in any case, not more than
thirty days after such entry into
force.

Article 44

The final clauses of the
International Convention  on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea 2010
shall be the final clauses of the
Protocol of 2010 to the
International Convention  on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 1996.

Chapter VI
Final clauses

Signature, ratification, acceptance,
approval and accession

Article 45

1. This Protocol shall be open
for signature at the Headquarters
of the  Organization  from
1 November 2010 to 31 October
2011 and shall thereafter remain
open for accession.

2. Subject to the provisions in

Kapitel V
Overgangsbestammelser

Forsta motet med forsamlingen

Artikel 43

Generalsekreteraren ska sam-
mankalla  forsamlingens  forsta
mote. Detta mote ska dga rum sa
snart om mojligt efter det att denna
konvention tratt i kraft och i vart
fall inte senare &n trettio dagar
efter ikrafttradandet.

Artikel 44

Slutbestdmmelser i den interna-
tionella konventionen om ansvar
och ersattning for skada i samband
med sjotransport av farliga och
skadliga @mnen, 2010, ska vara
slutbestimmelserna i 2010 &rs
protokoll till den internationella
konventionen om ansvar och
erséattning for skada i samband med
sjotransport av farliga och skadliga
amnen, 1996.

Kapitel VI
Slutbestammelser

Undertecknande, ratificering,
godtagande, godkannande och
anslutning

Artikel 45

1. Detta protokoll ska vara Oppet
for undertecknande vid organisa-
tionens hogkvarter fran den 1 nov-
ember 2010 till den 31 oktober
2011 och ska darefter forbli dppet
for anslutning.

2. Stater kan, med beaktande av
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paragraphs 4 and 5, States may
express their consent to be bound
by this Protocol by:

(a) signature without reservation
as to ratification, acceptance or
approval; or

(b) signature subject to ratifi-
cation, acceptance or approval
followed by ratification, accep-
tance or approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance,
approval or accession shall be
effected by the deposit of an
instrument to that effect with the
Secretary-General.

4. An expression of consent to
be bound by this Protocol shall be
accompanied by the submission to
the Secretary-General of data on
the total quantities of contributing
cargo liable for contributions
received in that State during the
preceding calendar year in respect
of the general account and each
separate account.

5. An expression of consent
which is not accompanied by the
data referred to in paragraph 4
shall not be accepted by the
Secretary-General.

6. Each  State  which  has
expressed its consent to be bound
by this Protocol shall annually
thereafter on or before 31 May
until this Protocol enters into force
for that State, submit to the
Secretary-General data on the total
quantities of contributing cargo
liable for contributions received in
that State during the preceding
calendar year in respect of the
general account and each separate
account.

7. A State which has expressed
its consent to be bound by this
Protocol and which has not
submitted the data on contributing
cargo required under paragraph 6
for any relevant years shall, before
the entry into force of the Protocol

bestammelserna i stycke 4 och 5,
uttrycka sitt samtycke till att vara
bundna av detta protokoll genom

(a) undertecknande utan forbe-
hall for ratifikation, godkannande
eller gillande, eller

(b) undertecknande med forbe-
hall for ratifikation, godkinnande
eller gillande, eller

(c) anslutning.

3. Ratifikation, godkénnande,
gillande eller anslutning ska
genomfdras genom att en handling
for detta andamal deponeras hos
generalsekreteraren.

4. Ett uttryck for samtycke att bli
bunden av detta protokoll ska
atfoljas av att uppgifter lamnas till
generalsekreteraren betraffande
den totala méangden av avgifts-
pliktig last som mottagits i den
staten under foregaende kalenderar
med hansyn till det allménna
kontot och varje sarskilt konto.

5. Ett uttryck for samtycke som
inte atfoljts av uppgifter enligt 4
ovan ska inte godtas av
generalsekreteraren.

6. Varje stat som har uttryckt sitt
samtycke att bli bunden av detta
protokoll ska darefter arligen den
31 maj eller dessforinnan, tills
protokollet  trader i kraft
betraffande staten, till general-
sekreteraren lamna uppgifter om
den totala méngden avgiftspliktig
last som svarar for bidrag som
mottagits i den staten under fore-
gdende kalenderdr med avseende
pa det allminna kontot och varje
sérskilt konto.

7. En stat som har samtyckt till
att bli bunden av detta protokoll
och som inte har I&mnat de
uppgifter om avgiftspliktig last
som fordras enligt artikel 45.6 for
relevanta ar ska innan protokollet
trader i kraft for den staten bli



for that State, be temporarily
suspended from being a
Contracting State until it has
submitted the required data.

8. A State which has expressed
its consent to be bound by the
International Convention  on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 1996
shall be deemed to have withdrawn
this consent on the date on which it
has signed this Protocol or
deposited an  instrument  of
ratification, acceptance, approval
or accession in accordance with
paragraph 2.

Entry into force
Article 46

1. This Protocol shall enter into
force eighteen months after the
date on which the following
conditions are fulfilled:

(@) at least twelve  States,
including four States each with not
less than 2 million units of gross
tonnage, have expressed their
consent to be bound by it; and

(b) the  Secretary-General has
received information in accordance
with article 45, paragraphs 4 and 6,
that those persons in such States
who would be liable to contribute
pursuant to article 18, paragraphs
1(a) and (c), of the Convention, as
amended by this Protocol, have
received during the preceding
calendar year a total quantity of at
least 40 million tonnes of cargo
contributing to the general
account.

2. For a State which expresses its
consent to be bound by this
Protocol after the conditions for
entry into force have been met,
such consent shall take effect three
months after the date of expression

tillfalligt avstangd fran att vara en
fordragsslutande stat tills den har
ldmnat de begérda uppgifterna.

8. En stat som har uttryckt sitt
samtycke att bli bunden av den
internationella konventionen om
ansvar och erséttning for skada i
samband med sjotransport av
farliga och skadliga amne ska
anses ha é&tertagit detta samtycke
den dag som den har undertecknat
detta protokoll eller deponerat en
handling  rorande ratifikation,
godkéannande, gillande  eller
anslutning i enlighet med 2 ovan.

Ikrafttradande
Artikel 46

1. Detta protokoll ska trada i
kraft 18 manader efter det att
foljande villkor uppfylits:

() Minst tolv stater, varav fyra
var och en med ett bruttotonnage
om minst tva miljoner enheter, har
gett samtycke att vara bundna av
den.

(b) Generalsekreteraren har fatt
uppgifter enligt artikel 45.4 och
45.6 om att de som &r skyldiga att
betala avgifter enligt artikel 18.1
(@) och (c) i konventionen, som
den éndrats enligt detta protokoll,
har mottagit under det foregaende
kalenderaret en total mangd av
minst 40 miljoner ton last som ar
avgiftspliktig till det allménna
kontot.

2. Né&r en stat uttrycker sitt
samtycke att vara bunden av detta
protokoll sedan villkoren for
ikrafttradande har uppfyllts, ska ett
sddant samtycke fa verkan senast
tre  manader efter dagen da
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of such consent, or on the date on
which this Protocol enters into
force in accordance with paragraph
1, whichever is the later.

Revision and amendment
Article 47

1. A conference for the purpose
of revising or amending the
Convention, as amended by this
Protocol, may be convened by the
Organization.

2. The Secretary-General shall
convene a conference of the States
Parties to this Protocol, for
revising or amending the
Convention, as amended by this
Protocol, at the request of six
States Parties or one third of the
States Parties, whichever is the
higher figure.

3. Any instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
deposited after the date of entry
into force of an amendment to the
Convention, as amended by this
Protocol, shall be deemed to apply
to the Convention as amended.

Amendment of limits
Article 48

1. Without prejudice to the
provisions of article 47, the special
procedure in this article shall apply
solely for the purposes of amen-
ding the limits set out in article 9,
paragraph 1, and article 14, para-
graph 5, of the Convention, as
amended by this Protocol.

2. Upon the request of at least
one half, but in no case less than
six, of the States Parties, any
proposal to amend the limits
specified in article 9, paragraph 1,
and article 14, paragraph 5, of the
Convention, as amended by this

samtycket uttryckts, eller den dag
da detta protokoll trader i kraft
enligt artikel 46.1.

Oversyn och &ndring
Artikel 47

1. En konferens for att se over
eller &ndra denna konvention, som
den andrats genom detta protokoll,
kan sammankallas av organisation-
en.

2. Generalsekreteraren ska
sammankalla en konferens med
konventionsstaterna for Gversyn
eller &ndring av konventionen, som
den &ndrats genom detta protokoll,
pa begaran av minst sex konven-
tionsstater eller av minst en
tredjedel av konventionsstaterna.

3. Varje handling om
ratifikation, godkannande, gillande
eller anslutning som deponerats
efter ikrafttrddande av en &ndring
av konventionen, sasom den
&ndrats genom detta protokoll, ska
anses galla konventionen sasom
den &ndrats.

Andring av begransningsbelopp
Artikel 48

1. Oavsett  bestammelserna i
artikel 47 ska de sarskilda
bestammelserna i denna artikel
tilldmpas for att &ndra de grénser
som anges i artiklarna 9.1 och
14.5.

2. P& begédran av minst halften,
men aldrig farre &n sex, av
konventionsstaterna ska ett forslag
att andra granserna i artiklarna 9.1
och 145 genom generalsekreter-
arens forsorg sandas till alla
medlemmar i organisationen och



Protocol, shall be circulated by the
Secretary-General to all Members
of the Organization and to all
Contracting States.

3. Any amendment proposed and
circulated in accordance with
paragraph 2 shall be submitted to
the Legal Committee of the
Organization (the Legal
Committee) for consideration at a
date at least six months after the
date of its circulation.

4. All Contracting States,
whether or not Members of the
Organization, shall be entitled to
participate in the proceedings of

the Legal Committee for the
consideration and adoption of
amendments.

5. Amendments shall be adopted
by a two-thirds majority of the
Contracting States present and
voting in the Legal Committee,
expanded as provided in paragraph
4, on condition that at least one
half of the Contracting States shall
be present at the time of voting.

6. When acting on a proposal to
amend the limits, the Legal
Committee shall take into account
the experience of incidents, in
particular the amount of damage
resulting therefrom, changes in the
monetary values, and the effect of
the proposed amendment on the
cost of insurance. It shall also take
into account the relationship
between the limits established in
article 9, paragraph 1, and those in
article 14, paragraph 5, of the
Convention, as amended by this
Protocol.

7.(@ No amendment of the
limits under this article may be
considered less than five years
from the date this Protocol was
opened for signature nor less than
five years from the date of entry

till alla férdragsslutande stater.

3. Ett forslag till &ndring som
sénts enligt ovan ska senast inom
sex manader fran Oversandandet
lamnas Over till organisationens
juridiska  kommitté  (juridiska
kommittén) for dvervagande.

4. Alla fordragsslutande stater,
oavsett om de & medlemmar i
organisationen eller inte, har ratt
att delta i juridiska kommitténs for-
handlingar for overvagande och
antagande av &ndringar.

5. Andringar antas med tva
tredjedels  majoritet av  de
fordragsslutande stater som é&r
narvarande och som rostar i
juridiska kommittén, med den
Okning i antalet som foranleds av
punkt 4, dock under forutsattning
att  minst hélften av de
fordragsslutande staterna ar
narvarande  vid  omrdstnings-
tillfallet.

6. Nar  juridiska  kommittén
behandlar ett forslag till andring av
granserna ska den ta hansyn till
intraffade olyckor och i synnerhet
omfattningen av de skador som
orsakats av dem, till forandringar i
penningvérdena och till den verkan
som den foreslagna @ndringen kan
fa pa forsakringskostnaderna. Den
ska ocksd ta hansyn till forhallan-
det mellan de granser som anges i
artiklarna 9.1 och 14.5.

7.(@) Andringar i ansvars-
granserna med stéd av denna
artikel far inte Overvagas forran
fem ar har gatt fran det att detta
protokoll Oppnades for
undertecknande och inte heller
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into force of a previous
amendment under this article.

(b) No limit may be increased so
as to exceed an amount which
corresponds to a limit laid down in
this Protocol increased by six per
cent per year calculated on a
compound basis from the date on
which this Protocol was opened for
signature.

(c) No limit may be increased so
as to exceed an amount which
corresponds to a limit laid down in
this Protocol multiplied by three.

8. Any amendment adopted in
accordance with paragraph 5 shall
be notified by the Organization to
all  Contracting  States. The
amendment shall be deemed to
have been accepted at the end of a
period of eighteen months after the
date of notification, unless within
that period no less than one-fourth
of the States which were
Contracting States at the time of
the adoption of the amendment
have communicated to the
Secretary-General that they do not
accept the amendment, in which
case the amendment is rejected and
shall have no effect.

9. An amendment deemed to
have been accepted in accordance
with paragraph 8 shall enter into
force eighteen months after its
acceptance.

10. All Contracting States shall
be bound by the amendment,
unless they denounce this Protocol
in accordance with article 49,
paragraphs 1 and 2, at least six
months before the amendment
enters into force. Such
denunciation shall take effect when
the amendment enters into force.

11. When an amendment has
been adopted but the eighteen-
month period for its acceptance
has not yet expired, a State which
becomes a Contracting State

forran fem ar har gatt fran den dag
en tidigare andring med stdéd av
denna artikel har tratt i kraft.

(b) Ingen grans far hojas sa att
beloppet kommer att dverstiga den
gréns som den har lagts fast i detta
protokoll 6kat med sex procent per
ar, inklusive procentuell hdjning
fran foregéende &r, berdknat fran
det att detta protokoll 6ppnades for
undertecknande.

(c) Ingen grans far hojas sa att
den med tre ganger Gverstiger den
grans som lagts fast i detta
protokoll.

8. En &ndring som har antagits i
enlighet med punkt 5 ska av
organisationen delges de férdrags-
slutande staterna. Andringen ska
anses godtagen nar 18 manader har
forflutit fran underrattelsen om inte
inom den tidsperioden minst en
fjardedel av de stater som var
fordragsslutande stater da
&ndringen antogs har underréttat
generalsekreteraren om att de inte
godtar andringen. | sadant fall ar
andringen forkastad och far ingen
verkan.

9. En andring som har godtagits i
enlighet med punkt 8 tréder i kraft
18 manader efter det att den
godtogs.

10. Alla fordragsslutande stater
ar bundna av &ndringen om de inte
séger upp detta protokoll enligt
artikel 49.1 och 49.2 senast sex
manader innan andringen trader i
kraft. En sidan uppsagning far
verkan nér &ndringen trader i kraft.

11. En stat som blir
fordragsslutande stat nar en
andring har antagits men innan 18-
manadersperioden for dess
godtagande har 16pt ut, blir bunden



during that period shall be bound
by the amendment if it enters into
force. A State which becomes a
Contracting State after that period
shall be bound by an amendment
which has been accepted in
accordance with paragraph 8. In
the cases referred to in this
paragraph, a State becomes bound
by an amendment when that
amendment enters into force, or
when this Protocol enters into
force for that State, if later.

Denunciation
Article 49

1. This Protocol may be
denounced by any State Party at
any time after the expiry of one
year following the date on which
this Protocol comes into force for
that State.

2. Denunciation shall be effected
by the deposit of an instrument to
that effect with the Secretary-
General.

3. A denunciation shall take
effect twelve months, or such
longer period as may be specified
in the instrument of denunciation,
following its receipt by the
Secretary-General.

4. Notwithstanding a
denunciation by a State Party
pursuant to this article, any
provisions of this Protocol relating
to obligations to make
contributions under articles 18, 19
or article 21, paragraph 5, of the
Convention, as amended by this
Protocol, in respect of such
payments of compensation as the
Assembly may decide relating to
an incident which occurs before
the denunciation takes effect shall
continue to apply.

av andringen om den trader i kraft. Bilaga 1

En stat som blir fordragsslutande
stat efter denna period blir bunden
av en andring som har godtagits
enligt punkt 8. I de fall som anges i
detta stycke blir en stat bunden av
en &ndring nér den tréder i kraft
eller nar protokollet trader i kraft
for den staten om det sker senare.

Uppségning
Artikel 49

1. Detta protokoll far sagas upp
av en konventionsstat nar som
helst efter det att den tratt i kraft
for den staten.

2. Uppséagning gors genom att ett
uppsagningsinstrument deponeras
hos generalsekreteraren.

3. En uppségning far verkan tolv
manader efter deponeringen hos
generalsekreteraren  eller  den
langre tid som har angetts i upp-
sdgningsinstrumentet.

4. Oavsett en uppségning av en
konventionsstat  enligt  denna
artikel, ska bestdammelserna i detta
protokoll om skyldigheterna enligt
artiklarna 18, 19 eller artikel 21.5,
att betala avgifter for utbetalningar
av de ersattningar som férsam-
lingen kan besluta om fortfarande
galla for sddana olyckor som har
intraffat innan uppsagningen far
verkan.
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Extraordinary sessions of the
Assembly

Article 50

1. Any State Party may, within
ninety days after the deposit of an
instrument of denunciation the
result of which it considers will
significantly increase the level of
contributions from the remaining
States Parties, request the Director
to convene an extraordinary
session of the Assembly. The
Director shall convene the
Assembly to meet not less than
sixty days after receipt of the
request.

2. The Director may take the
initiative to convene an
extraordinary  session of the
Assembly to meet within sixty
days after the deposit of any
instrument of denunciation, if the
Director considers that such
denunciation will result in a
significant increase in the level of
contributions from the remaining
States Parties.

3.If the Assembly, at an
extraordinary session convened in
accordance with paragraph 1 or 2,
decides that the denunciation will
result in a significant increase in
the level of contributions from the
remaining States Parties, any such
State may, not later than one
hundred and twenty days before
the date on which the denunciation
takes effect, denounce this
Protocol with effect from the same
date.

Cessation
Article 51

1. This Protocol shall cease to be
in force:

(a) on the date when the number
of States Parties falls below six; or

Extra moten med férsamlingen

Artikel 50

1.lnom nittio dagar fran
deponeringen av ett uppségnings-
instrument far varje konventions-
stat som anser att uppségningen
kommer att leda till en betydande
héjning av avgifterna for de kvar-
stdende konventionsstaterna begara
att direktoren sammankallar ett
extra modte med forsamlingen.
Direktoren ska kalla forsamlingen
att sammantrada inom sextio dagar
frdn det att han tog emot denna
begéran.

2. Direktoren far pa eget initiativ
sammankalla forsamlingen till ett
extra mote som ska héllas inom
sextio dagar efter deponeringen av
ett uppségningsinstrument, om han
anser att uppsagningen kommer att
leda till en betydande hojning av
avgifterna for de kvarvarande
konventionsstaterna.

3. Om forsamlingen vid ett extra
mote som sammankallats enligt
punkt 1 eller 2 faststéller att
uppséagningen kommer att leda till
en betydande héjning av avgifterna
for de kvarvarande konventions-
staterna far var och en av dessa
stater senast etthundratjugo dagar
fore den dag da uppséagningen far
verkan sdga upp detta protokoll
med verkan fran samma dag.

Upphérande
Artikel 51

1. Detta protokoll upphor att
gélla

(a) den dag antalet konventions-
stater understiger sex, eller



(b) twelve months after the date
on which data concerning a
previous calendar year were to be
communicated to the Director in
accordance with article 21 of the
Convention, as amended by this
Protocol, if the data show that the
total quantity of contributing cargo
to the general account in
accordance  with article 18,
paragraphs 1(a) and (c), of the
Convention, as amended by this
Protocol, received in the States
Parties in that preceding calendar

year was less than 30 million
tonnes.

Notwithstanding  subparagraph
(b), if the total quantity of

contributing cargo to the general
account in accordance with article
18, paragraphs 1(a) and (c), of the
Convention, as amended by this
Protocol, received in the States
Parties in the preceding calendar
year was less than 30 million
tonnes but more than 25 million
tonnes, the Assembly may, if it
considers that this was due to
exceptional circumstances and is
not likely to be repeated, decide
before the expiry of the above-
mentioned twelve-month period
that the Protocol shall continue to
be in force. The Assembly may
not, however, take such a decision
in more than two subsequent years.
2. States which are bound by this
Protocol on the day before the date
it ceases to be in force shall enable
the HNS Fund to exercise its
functions as described under article
52 and shall, for that purpose only,
remain bound by this Protocol.

Winding up of the HNS Fund

Article 52
1. If this Protocol ceases to be in
force, the HNS Fund shall

nevertheless:

(b) tolv méanader efter den dag da
uppgifter for ett foregaende
kalenderar skulle ha lamnats till
direktoren enligt artikel 21, om
dessa uppgifter visar att den
sammanlagda mangden
avgiftspliktig last enligt artikel
18.1 a och c till det allménna
kontot som tagits emot hos
konventionsstaterna  under  det
foregdende kalenderdret ar mindre
an 30 miljoner ton.

Om den sammanlagda mangden
avgiftspliktig last till det allmé&nna
kontot enligt artikel 18.1 a och ¢
som tagits emot hos konven-
tionsstaterna under det foregaende
kalenderaret var mindre an 30
miljoner ton men mer &n 25
miljoner ton, far forsamlingen
anda, om den finner att detta
berodde pa sarskilda omstandig-
heter som troligen inte kommer att
upprepas, besluta fore utgangen av
den namnda tolvmanadersperioden
att protokollet ska fortsatta att
galla. Forsamlingen far inte fatta
ett sdant beslut mer &n under tva
pa varandra foljande ar.

2. Stater som &r bundna av detta
protokoll dagen innan den upph6r
att galla ska mojliggora for HNS-
fonden att utdva sina funktioner
enligt artikel 52 och forblir endast
for detta &ndamal bundna av
protokollet.

Avveckling av HNS-fonden
Artikel 52

1. Om detta protokoll upphor att
gélla ska HNS-fonden dock
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(a) meet its obligations in respect
of any incident occurring before
this Protocol ceased to be in force;
and

(b) be entitled to exercise its
rights to contributions to the extent
that these contributions are
necessary to meet the obligations
under (a), including expenses for
the administration of the HNS
Fund necessary for this purpose.

2. The Assembly shall take all
appropriate measures to complete
the winding up of the HNS Fund
including the distribution in an
equitable manner of any remaining
assets among those persons who
have contributed to the HNS Fund.

3. For the purposes of this article
the HNS Fund shall remain a legal
person.

Depositary
Article 53

1. This Protocol and any
amendment adopted under article
48 shall be deposited with the
Secretary-General.

2. The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have
signed this Protocol or acceded
thereto, and all Members of the
Organization, of:

(i) each new signature or deposit
of an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
together with the date thereof and
data on contributing cargo
submitted in accordance with
article 45, paragraph 4;

(ii) data on contributing cargo
submitted annually thereafter, in
accordance  with article 45,
paragraph 6, until the date of entry
into force of this Protocol,

(iii) the date of entry into force
of this Protocol;

(iv) any proposal to amend the
limits on the amounts of

(@) infria sina forpliktelser fér de
olyckor som har intraffat innan
protokollet upphorde att galla, och

(b) fa utéva sin ratt till avgifter i
den utstrdckning som  dessa
avgifter & nddvandiga for att infria
de forpliktelser som avses i a,
inbegripet de férvaltningskostnader
for HNS-fonden som ar
nodvindiga for detta andamal.

2. Férsamlingen ska vidta alla
lampliga atgarder for att slutfora
avvecklingen av HNS-fonden, déri
inbegripet en réttvis fordelning av
resterande tillgangar bland dem
som har betalat avgifter till fonden.

3. HNS-fonden forblir en
juridisk person vid fullgérandet av
uppgifterna enligt denna artikel.

Depositarie
Artikel 53

1. Detta  protokoll och de
andringar som godtagits enligt
artikel 48 ska deponeras hos
generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren ska

(a) underratta alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till
detta protokoll och alla medlem-
mar i organisationen om

(i) varje  nytt undertecknande
eller ny deponering av ett instru-
ment om ratifikation, godtagande,
godkénnande eller anslutning samt
datum for detta,

(if) uppgifter om avgiftspliktig
last som lamnats arligen darefter i
enlighet med artikel 46.6 tills
dagen da detta protokoll trader i
kraft,

(iii) dagen for ikrafttradande av
detta protokoll,

(iv) ett forslag om é&ndring av
granserna for ersattningsbeloppen



compensation which has been
made in accordance with article
48, paragraph 2;

(v) any amendment which has
been adopted in accordance with
article 48, paragraph 5;

(vi) any amendment deemed to
have been accepted under article
48, paragraph 8, together with the
date on which that amendment
shall enter into force in accordance
with article 48, paragraph 9;

(vii)ythe  deposit of any
instrument of denunciation of this
Protocol together with the date on
which it is received and the date on
which the denunciation takes
effect; and

(viii) any communication called
for by any article in this Protocol;
and
(b) transmit certified true copies of
this Protocol to all States that have
signed this Protocol or acceded
thereto.

3. As soon as this Protocol
enters into force, a certified true
copy thereof shall be transmitted
by the depositary to the Secretary-
General of the United Nations for
registration and publication in
accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

Languages
Article 54

This Protocol is established in a
single original in the Arabic, Chi-
nese, English, French, Russian and
Spanish languages, each text being
equally authentic.

Done at London this thirtieth day
of April two thousand and ten.

In witness whereof the under-
signed, being duly authorized by
their respective Governments for
that purpose, have signed this
Protocol.

som har gjorts enligt artikel 48.2,

(v) en &ndring som har antagits
enligt artikel 48.5,

(vi)en &ndring som anses
antagen enligt artikel 48.8, samt
den dag da andringen trader i kraft
enligt 48.9,

(vii) deponeringen av ett
uppsagningsinstrument betréffande
detta protokoll samt dagen for
deponeringen och den dag da
uppsagningen far verkan,

(viii) en underréttelse som gjorts
enligt ndgon artikel i detta
protokoll, och

(b) 6verséanda bestyrkta kopior
av detta protokoll till alla stater
som har undertecknat den eller har
anslutit sig till den.

3. Sa snart som detta protokoll
trader i kraft ska en bestyrkt kopia
av den dverldmnas av depositarien
till Forenta nationernas general-
sekreterare for registrering och
publicering enligt artikel 102 i
Forenta nationernas stadga.

Sprak
Artikel 54

Detta protokoll &r upprattat i ett
enda original pa arabiska, engel-
ska, franska, kinesiska, ryska och
spanska spraken, vilka alla ar lika
giltiga.

Som skedde i
30 april 2010.

Till bekréftelse harav har under-
tecknade, dértill vederbdrligen be-
fullméktigade av sina regeringar,
undertecknat detta protokoll.

London den

Bilaga 1
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ANNEX |

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN
RESPECT OF LIABILITY FOR DAMAGE CAUSED BY
HAZARDOUS AND NOXIOUS SUBSTANCES (HNS)

Issued in accordance with the provisions of Article 12 of the International
Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, 2010

Name of Distinctive IMO ship Port of Name and
ship number identification registry full address
or letters number of the
principal
place of
business of
the owner

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship
a policy of insurance or other financial security satisfying the requirements of
Article 12 of the International Convention on Liability and Compensation for
Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by
Sea, 2010.

TYPE OF SECUNLY ..veeeiiiie ettt e ettt e et e s bb e e e sabe e e stneeean
DUration Of SECUMLY ....eeiiiiiieiiiie ittt ettt et e e e et e e sabeeeenee
Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

This certificate is valid until

Issued or certified by the Government of

(Signature and Title of issuing or
certifying official)




Bilaga 1
Explanatory Notes:
1. If desired, the designation of the State may include a

reference to the competent public authority of the country where
the certificate is issued.

2. If the total amount of security has been furnished by more than
one source, the amount of each of them should be indicated.

3. If security is furnished in several forms, these should be
enumerated.
4. The entry "Duration of the Security" must stipulate the date on

which such security takes effect.

5. The entry "Address" of the insurer(s) and/or guarantor(s)
must indicate the principal place of business of the
insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of
business where the insurance or other security is established
shall be indicated.
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ANNEX 1I

REGULATIONS FOR THE CALCULATION OF ANNUAL CONTRIBUTIONS
TO THE GENERAL ACCOUNT

Regulation 1

1 The fixed sum referred to in article 17, paragraph 3 shall be determined
for each sector in accordance with these regulations.

2 When it is necessary to calculate contributions for more than one
sector of the general account, a separate fixed sum per unit of contributing cargo
shall be calculated for each of the following sectors as may be required:

(@) solid bulk materials referred to in article 1, paragraph 5(a)(vii);
(b) ol if the operation of the oil account is postponed or suspended;

(c) LNG, if the operation of the LNG account is postponed or suspended;
(d) LPG, if the operation of the LPG account is postponed or suspended;
(e) other substances.

Regulation 2
1 For each sector, the fixed sum per unit of contributing cargo shall be the
product of the levy per HNS point and the sector factor for that sector.

2 The levy per HNS point shall be the total annual contributions to be
levied to the general account divided by the total HNS points for all sectors.

3 The total HNS points for each sector shall be the product of the
total volume, measured in metric tonnes, of contributing cargo for that sector and
the corresponding sector factor.

4 A sector factor shall be calculated as the weighted arithmetic average of the
claims/volume ratio for that sector for the relevant year and the previous
nine years, according to this regulation.

5 Except as provided in paragraph 6, the claims/volume ratio for each of
these years shall be calculated as follows:

(a) established claims, measured in units of account converted from
the claim currency using the rate applicable on the date of the
incident in question, for damage caused by substances in respect
of which contributions to the HNS Fund are due for the relevant
year; divided by

(b) the volume of contributing cargo corresponding to the relevant
year.
6 In cases where the information required in paragraphs 5(a) and (b) is not

available, the following values shall be used for the claims/volume ratio for each of
the missing years:

(a) solid bulk materials referred to in article 1, paragraph 5 (a)(vii) 0

(b) oil, if the operation of the oil account is postponed 0
(c) LNG, if the operation of the LNG account is postponed 0
(d) LPG, if the operation of the LPG account is postponed 0
(e) other substances 0.0001



7 The arithmetic average of the ten years shall be weighted on a
decreasing linear scale, so that the ratio of the relevant year shall have a weight
of 10, the year prior to the relevant year shall have a weight of 9, the next
preceding year shall have a weight of 8, and so on, until the tenth year has a
weight of 1.

8 If the operation of a separate account has been suspended, the
relevant sector factor shall be calculated in accordance with those provisions of
this regulation which the Assembly shall consider appropriate.
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CERTIFIKAT OM FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERI—!_ET oM
ANSVAR FOR SKADA ORSAKAD VID SJOTRANSPORT AV FARLIGA AMNEN

Utfardat enligt bestimmelserna i artikel 12 i
2010 ars internationella konvention om ansvar och ersattning for skada i samband
med sjotransport av farliga och skadliga &mnen

Fartygets Bokstaver IMO- Registreringsort Agarens
namn eller siffror nummer namn samt
som fullsténdig
identifierar adress dar
fartyget denne
bedriver sin
huvudsakliga
verksamhet

Harmed intygas att det for ovan nadmnda fartyg finns en géllande forsakring eller
annan ekonomisk sakerhet som uppfyller kraven i artikel 12 i 2010 ars
internationella konvention om ansvar och ersattning for skada i samband med
sjotransport av farliga och skadliga @&mnen.

Typ av sékerhet

Sékerhetens giltighetstid

Namn och adress for forsékringsgivaren och/eller den (de) person(er) som har stallt
annan ekonomisk sékerhet

Detta certifikat galler till

Utfardat eller bestyrkt av regeringen i

(den utfardande eller bestyrkande tjanstemannens namnteckning och titel)

208



Forklarande noter: Bilaga 1

1. Om sa 6nskas kan pa den plats dar statens namn anges aven tas
in en uppgift om behérig myndighet i det land dar certifikatet
utférdas.

2. Om sakerhet stéllts av mer &n en person ska det belopp som

stallts av var och en av dem anges.
3. Har flera slags sakerheter stéllts ska dessa anges.

4. Under rubriken "Sakerhetens giltighetstid” ska aven anges den
dag fran vilken sakerheten géller.

5. Under rubriken "Adress” for forsakringsgivare och/eller den (de)
person(er) som stéllt annan sakerhet ska det anges var denne
(dessa) person(er) bedriver sin huvudsakliga verksamhet. Om
det ar lampligt ska den plats dar forsakringen utfardats eller
sékerheten stéllts anges.

* Kk Kk
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BILAGA I

REGLER FOR BERAKNING AV ARSAVGIFTER TILL DET ALLMANNA
KONTOT

Regel 1

1 Det bestamda belopp som anges i artikel 17.3 ska bestammas for varje
sektor enligt dessa regler.

2 Om det &r nédvandigt att berédkna avgifter for mer &n en sektor av det
allménna kontot, ska ett sarskilt bestamt belopp per enhet avgiftspliktig last
beréknas for envar av foljande sektorer:

(@) Fasta bulkvaror som anges i artikel 1.5 a vii.

(b) Olja, om verksamheten for oljekontot senarelagts eller upphavts.

(c) LNG, om verksamheten for LNG-kontot senarelagts eller upphéavts.

(d) LPG, om verksamheten for LPG-kontot senarelagts eller upphéavts.

(e) Andra amnen.

Regel 2

1 For varje sektor ska det bestamda beloppet for varje enhet avgiftspliktig last
vara produkten av avgiften per HNS-punkt och sektorfaktorn fér denna sektor.

2 Avgiften per HNS-punkt ska vara den totala arsavgiften som ska betalas
till det allménna kontot delat med det totala antalet HNS-punkter for alla
sektorer.

3 Det totala antalet HNS-punkter for varje sektor ska vara produkten av den
totala mangd avgiftspliktig last, matt i ton, fér denna sektor och den
motsvarande sektorfaktorn.

4 En sektorfaktor ska beraknas som det genomsnittliga vardet av forhallandet
ansprak/méangd for denna sektor for det berorda aret och for de tidigare nio aren, i
enlighet med denna regel.

5 Utom i fall som avses i punkt 6 ska forhallandet ansprak/mangd for vart och
ett av dessa ar beraknas enligt féljande:

(a) Styrkta fordringar, beréknade i berdkningsenheter omraknat fran
inhemsk valuta med anvandande av den kurs som géllde vid tiden
for olyckan, med anledning av skada som orsakats av amnen for
vilka avgifter ska betalas till HNS-fonden for berort ar, delat med

(b) mangden avgiftspliktig last som svarar mot berort ar.
6 Om den information som behdvs enligt punkt 5 a och b inte ar tillganglig

ska foljande varden anvandas for forhallandet ansprak/mangd for ett vart av de
ar informationen saknas:

(a) Fasta bulkvaror som anges i artikel 1 femte stycket a vii 0
(b) Olja, om verksamheten for oljekontot senarelagts 0
(c) LNG, om verksamheten for LNG-kontot senarelagts 0
(d) LPG, om verksamheten fér LPG-kontot senarelagts 0

(e) Andra @mnen 0.0001



7 Det genomshittliga vardet for de tio aren ska vags efter en sjunkande Bllaga !
linjar skala sa att andelen for det berorda aret ska ha en vikt pa 10, aret fore det

berérda aret ska ha en vikt p& 9, aret for detta ska ha en vikt pa 8 och s& vidare

till dess att det tionde aret har en vikt pa 1.

8 Om verksamheten for ett sérskilt konto har upphéavts, ska den berdrda
sektorfaktorn beréknas i enlighet med bestammelserna i denna regel som
férsamlingen finner passande.
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Sammanfattning av promemorian Skadestand
for miljofarliga sjétransporter (Ds 2012:14)

Promemorian har foranletts av ett uppdrag att ta fram underlag for
bedémningen om Sverige ska tilltrada tvad konventioner: 2010 ars
internationella konvention om ansvar och erséttning for skada i samband
med sj6transport av farliga och skadliga dmnen (2010 ars HNS-
konvention; HNS star for Hazardous and Noxious Substances) och 2001
ars internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av
férorening genom bunkerolja (bunkerkonventionen). | ett betdnkande,
Skadestandsansvar vid sjotransport av farligt gods (SOU 2006:92),
foreslogs att Sverige skulle tilltrada en tidigare version av HNS-
konventionen fran 1996. Denna konvention tradde emellertid inte i kraft,
eftersom inte tillrackligt manga lander tilltratt den. Ar 2010 antogs ett
tillaggsprotokoll till konventionen med vissa fdérandringar; efter
andringarna kallas den 2010 ars HNS-konvention. — Bunkerkonventionen
har daremot trétt i kraft den 21 november 2008.

Vad forst angar HNS-konventionen, innebar den ett skadestandsansvar
som vasentligen ar oberoende av vallande — ett strikt ansvar — for
fororeningar och andra skador orsakade av sjotransport av farliga &mnen
(HNS-amnen). Reglerna motsvarar i stora delar bestammelserna i 10 kap.
sjolagen (1994:1009) om oljeskador fran tankfartyg, vilka grundas pa
den s.k. ansvarighetskonventionen av 1992. Nér det galler skador
orsakade av annat &n olja ar rattsldget daremot oklart i svensk rétt.

Ansvaret enligt HNS-konventionen omfattar personskada, sakskada,
ren formogenhetsskada, vissa andra skador pa miljon som motiverar
aterstallande samt forebyggande atgarder. Ansvaret bars av fartygs-
agaren, som kan kravas pa skadestand enbart pa grund av konventionens
regler. Skadestandet ar begransat till vissa belopp beroende pa fartygets
bruttodréktighet. Fartygségaren ar skyldig att ha en forsékring eller
annan ekonomisk sakerhet som técker ansvar enligt konventionen och att
inneha ett certifikat som styrker detta. En skadelidande har ratt att krava
ersattning for sin skada direkt av forsékringsgivaren (eller annan som
stallt sakerhet enligt konventionen); gar det inte att fa ut hela
skadestandet kan han begara ytterligare ersittning frdn en internationell
fond, HNS-fonden. Denna betalar ocksa ersattning nar inte det fartyg
som orsakat skadan kunnat identifieras. Fonden har regressratt bl.a. mot
fartygsdgaren och dennes forsakringsbolag. Den finansieras genom att
avgifter tas ut frdn dem som i en konventionsstat tar emot HNS-gods
efter sjotransport. — Genom 2010 ars konvention forandrades
avgiftssystemet pa vissa punkter; bl.a. slopades avgifterna for forpackat
HNS-gods, samtidigt som ansvarsbeloppet for fartyg som transporterar
sddant gods hojdes. Vissa andringar gjordes ocksa bl.a. i fraga om
avgifter for kondenserad naturgas (LNG).

I SOU 2006:92 tillstyrktes att Sverige skulle tilltrdda HNS-
konventionen i 1996 ars version. Promemorian intar samma standpunkt.
Bl.a. beropas att de andringar som ar 2010 skett i reglerna inte leder till
nagra andra slutsatser och att hansyn till konventionens fordelar fréan
miljosynpunkt talar for ett tilltrade; Ovriga nordiska ldnder ar ocksé



installda pad att tilltrada konventionen. Enligt promemorian ska
konventionen inkorporeras med svensk ratt genom att en sérskild lag
hanvisar till dess regler om HNS-fonden, medan i dvrigt bestdmmelserna
ska inforlivas genom ett nytt kapitel 11 i sjolagen, dar &ven nagra
kompletterande regler foreslas. Lagstiftningen bor trada i kraft vid
tidpunkt som regeringen bestammer.

Bunkerkonventionen reglerar ansvaret for féroreningar genom olja som
anvands for fartygets drift; den kompletterar pa detta vis bestammelserna
i nuvarande 10 kap. sj6lagen, som avser fororeningar genom olja fran
oljetankers. Reglerna i konventionen motsvarar ocksa till stora delar
10 kap. Salunda foreskrivs ett i princip strikt skadestdndsansvar, ndgot
som redan idag galler for oljeskador av detta slag (10 kap. 19 § 2 st.). Det
strikta ansvaret enligt konventionen &vilar emellertid inte bara
fartygsagaren utan ocksa andra kategorier som likstdlls med honom —
redare, befraktare m.fl. Denna utvidgning sammanh&nger med att
konventionen inte innebar att nagon fond i sista hand ska sta for skade-
standet. Daremot foreskrivs en skyldighet att teckna ansvarsforsakring
eller stélla sérskild sékerhet som tacker ansvar enligt konventionen.
Ocksa har har en skadelidande ratt att krava forsakringsholaget (eller
annan som stallt sakerhet) direkt pa ersattning pa grund av forsakringen.
Naégra sarskilda regler om ansvarsbegransning forekommer inte i detta
fall, utan allménna bestdmmelser tillampas (9 kap. i den svenska
sjolagen).

Enligt promemorian talar liknande skal som anforts for ett tilltrade till
HNS-konventionen ocksa for att Sverige bor tilltrada bunkerkonvention-
en. Aven om skyddet for den skadelidande till en del 4r ofullstandigt,
frdmst genom att regler om erséttningsfond saknas, innebdr det inter-
nationella forsakringssystem som konventionen féreskriver en avsevérd
forbéttring av den skadelidandes ersattningsmojligheter. For sjofarten
innebér den inte nagon ytterligare belastning av betydelse. Ocksa vikten
av nordisk rattslikhet talar for ett tilltrade; Danmark, Finland och Norge
har redan infort regler motsvarande konventionens bestammelser.

I promemorians lagférslag har regler i stort sett motsvarande
bunkerkonventionen tagits in i en senare avdelning av 10 kap. sjélagen.
Vissa tilldtna avsteg fran konventionen foreslas, bl.a. genom att ansvaret
vasentligen kanaliserats till fartygségaren och likstéllda kategorier.

Forslaget till andrad lagtext omfattar bl.a. vissa bestimmelser i
sj6lagen som andrats genom lagen (2010:976) om &ndring i sj6lagen.
Dessa andringar har &nnu inte trétt i kraft. Den foreslagna lagtexten har
darfor uppdelats pd dels andringar i sjolagen, dels &ndringar i den
namnda lagen av 2010. Motsvarande uppdelning har skett i férfattnings-
kommentaren.
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Lagfdrslagen i promemorian

Forslag till lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att 10 kap. 1, 2, 4-8, 12, 13, 15, 17-19 88, 12 kap. 1 §, 19 kap.
18, 20 kap 15 § samt 21 kap. 6 och 7 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras fjorton nya paragrafer, 10 kap. 20-32 §§
och 21 kap. 5 a 8§ samt ndrmast fore 10 kap. 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 29,
30, 31 och 32 8§ nya rubriker av féljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras ny rubrik narmast fére underrubriken till

10 kap. 2 § av fdljande lydelse,

10 kap.!

| detta kapitel avses med

olja: bestdndig mineralolja som
innehaller kolvite, sdsom raolja,
eldningsolja, tjock dieselolja och
smorjolja,

18

| detta kapitel avses med
olja: mineralolja som innehaller
kolvite, sdsom raolja, eldningsolja,

tjock dieselolja och smdrjolja,

bunkerolja:  olja, inbegripet

smorjolja, som anvands eller ar

avsedd att anvandas for ett fartygs
drift och alla rester av sadan olja,

oljeskada: dels skada som orsakats av férorening genom olja fran ett
fartyg och som uppkommit utanfor fartyget, i fraga om férsamring av
miljon dock endast utebliven vinst samt kostnader for rimliga
aterstallningsatgarder som har vidtagits eller planeras, dels kostnader for

forebyggande &tgarder och skada som orsakats av sddana atgarder,

bunkeroljeskada: oljeskada
orsakad av fororening genom

bunkerolja som har lackt ut eller
tomts fran ett fartyg,

olycka: sédan handelse eller serie av handelser med samma ursprung
som orsakar en oljeskada eller framkallar ett allvarligt och omedelbart

forestaende hot om en sddan skada,

forebyggande atgard: varje atgard som varit skaligen pakallad for att
forhindra eller begrénsa en oljeskada genom férorening och som har
vidtagits efter det att en olycka har intraffat,

dgare av fartyg: den som é&r
registrerad som fartygets &gare

eller, om registrering inte har skett,
den som &ger fartyget; i frdga om
ett fartyg som &gs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten dar registrerat som fartygets
brukare, skall dock bolaget anses

dgare av fartyg: den som é&r
registrerad som fartygets dgare

eller, om registrering inte har skett,
den som &ager fartyget; i frdga om
ett fartyg som &gs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten ar registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses

1 Kapitlet har erhallit ny lydelse genom 1995:1081.



som &gare,

som &dgare,

1969 ars ansvarighetskonvention: den i Bryssel den 29 november 1969
avslutade konventionen om ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja eller denna konvention som den har andrats i London den 19

november 1976,
1992 &rs ansvarighetskonvention:

1992 &rs ansvarighetskonvention:

1969 ars ansvarighetskonvention
som den har andrats genom det i
London den 27 november 1992
avslutade andringsprotokollet, och

konventionsstat: en stat som har
tilltratt 1992  ars  ansvarig-
hetskonvention.

Vid tillampningen av bestam-
melserna i detta kapitel skall med
fartyg jamstéllas varje annan
flytande anordning som anvands till
sjoss.

Bestdammelserna i detta kapitel
tillampas pa oljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon och som har
orsakats av ett fartyg, vilket
konstruerats eller anpassats for att
transportera olja som bulklast. 1
friga om fartyg som kan
transportera bade olja och annan
last skall bestdmmelserna tillampas
endast nar fartyget transporterar
olja som bulklast samt under resor
som féljer pd en sddan transport. |
sistndmnda fall skall bestdm-
melserna dock inte tilldmpas, om
det visas att fartyget inte har nagra
rester kvar ombord fran transporten.
Bestammelserna tillampas ocksa pa
kostnader for forebyggande

1969 ars ansvarighetskonvention
som den har andrats genom det i
London den 27 november 1992
avslutade andringsprotokollet,

bunkerkonventionen: 2001 ars
konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom
bunkerolja, och

konventionsstat: vid tillampning
av 2-19 8§ en stat som har tilltratt
1992 ars ansvarighetskonvention;
vid tillampning av 20-32 §§: en
stat som har tilltratt bunkerkonven-
tionen.

Vid tillimpningen av  be-
stdmmelserna i detta kapitel ska
med fartyg jdmstéllas varje annan
flytande anordning som anvénds till
sjoss.

Regler om annan oljeskada &n
bunkeroljeskada

28§

Bestammelserna i 2-19 8§
tillampas pa oljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon och orsakats av
bestandig olja fran ett fartyg, vilket
konstruerats eller anpassats for att
transportera olja som bulklast. |
friga om fartyg som kan
transportera bade olja och annan
last ska dessa bestdmmelser
tilldmpas endast ndr fartyget
transporterar olja som bulklast samt
under resor som foljer pa en sidan
transport. | sistndmnda fall ska
bestdmmelserna dock inte
tillampas, om det visas att fartyget
inte har nagra rester kvar ombord
frdn transporten. Bestimmelserna
tillampas ocksd pd kostnader for
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atgarder som har vidtagits, oavsett forebyggande atgarder som har

var det har skett, for att forhindra vidtagits, oavsett var det har skett,

eller begrénsa oljeskador i Sverige for att forhindra eller begrénsa

eller dess ekonomiska zon eller i en oljeskador i Sverige eller dess

annan konventionsstat eller dess ekonomiska zon eller i en annan

ekonomiska zon. konventionsstat eller dess
ekonomiska zon.

Vad som i forsta stycket sdgs om ekonomisk zon géller dven i fall en
stat inte har faststallt en sidan zon i frdga om ett omrade utanfor och
angransande till statens territorialvatten som i enlighet med folkrattens
regler har bestdmts av den staten och som inte stracker sig langre ut an

200 nautiska mil fran de baslinjer varifran statens territorialvatten méts.

I frdga om kapitlets tillamplighet
pa orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg samt pa fartyg som inte
omfattas av bestdmmelserna i forsta
stycket galler bestdmmelserna i
19 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en oljeskada skall
betalas enligt detta kapitel &ven om
det finns skyldighet enligt lag eller
annan  forfattning  att  vidta
atgarderna.

Bestdmmelserna i detta kapitel
tillampas dven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.

Bestdmmelserna i detta kapitel
tilldampas inte i den utstrackning en
sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt fordrag.

Ansprdk pa ersittning for en
oljeskada som  omfattas av
erséttningsbestammelserna i detta
kapitel far goras gallande mot
fartygsdgaren endast med stod av
bestdmmelserna i kapitlet.

I frdga om tillamplighet av 2—
18 88 pa orlogsfartyg och vissa
andra statsfartyg samt pd fartyg
som inte omfattas av
bestdimmelserna i forsta stycket
géller bestammelserna i 19 8.

Ersittning for atgarder med
anledning av en oljeskada ska
betalas enligt 2-19 8§ dven om det
finns skyldighet enligt lag eller
annan  forfattning  att  vidta
atgarderna.

Bestammelserna i 2-19 8§
tillampas &ven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.

Bestammelserna i 2-19 8§
tillampas inte i den utstrackning en
sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt férdrag.

48

Ansprdk pa ersittning for en
oljeskada far goras gallande mot
fartygsdgaren endast med stod av
bestdmmelserna i 2-19 §8.

Ansprak som avses i forsta stycket far goras gallande mot nagon av
foljande personer endast om den mot vilken anspraket riktas har vallat
skadan uppsatligen eller av grov vardsléshet och med insikt om att sadan

skada sannolikt skulle uppkomma:
a) anstéllda hos fartygsédgaren,
beséttningsmedlemmar,

stallforetradare for honom eller

b) en lots eller annan person som utfor tjanster for fartyget utan att vara

besattningsmedlem,

c) en redare som inte &r dgare, en befraktare eller en annan person som
i redarens stalle handhar fartygets drift,
d) en avséndare, avlastare, lastmottagare eller lastagare,



e)den som utfér bargning med fartygsdgarens,

redarens eller

befalhavarens samtycke eller pa order av en myndighet,

f) den som vidtar férebyggande atgarder, eller

g) anstéllda hos eller stallforetréddare for personer som ndmns i b—f.

Vad som har betalats i ersattning for en oljeskada far inte krévas ater
av en person som avses i andra stycket a, b eller e-g, om inte den mot
vilken anspraket riktas har véllat skadan uppsétligen eller av grov

vardsloshet och med
uppkomma.

insikt om att s&dan skada sannolikt skulle

582

Fartygets dgare har ratt att for
varje olycka begrénsa sitt ansvar
enligt bestdmmelserna i detta
kapitel till ett belopp motsvarande
4510 000 sarskilda dragningsréatter
(SDR) for ett fartyg vars draktighet,
beréknad enligt 9 kap. 5 8§ 6, inte
overstiger 5000. Ar draktigheten
hogre hojs beloppet med 631 SDR
for varje draktighetstal darutover.
Ansvaret skall dock inte i nagot fall
Overstiga 89 770 000 SDR. Ratt till
begransning finns inte i frdga om
ranta eller ersattning for rattegangs-
kostnad. Vad som avses med SDR
anges i 22 kap. 3 8.

Fartygets &gare har ratt att for
varje olycka begrénsa sitt ansvar
enligt bestdimmelserna i 2-19 88 till
ett belopp motsvarande 4 510 000
sérskilda dragningsratter (SDR) for
ett fartyg vars dréktighet, berdknad
enligt 9 kap. 5 § 6, inte Overstiger
5000. Ar draktigheten hogre hojs
beloppet med 631 SDR for varje
dréktighetstal darutdver. Ansvaret
ska dock inte i nagot fall Gverstiga
89770000 SDR. Ratt till
begransning finns inte i frdga om
rénta  eller  erséttning for
rattegangskostnad. Vad som avses
med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Fartygets dgare har inte ratt att begransa sitt ansvar, om han har vallat
oljeskadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt om att
sadan skada sannolikt skulle uppkomma.

Ratt  till  ansvarsbegransning
enligt 5 § forsta stycket finns endast
om agaren, dennes
forsakringsgivare eller ndgon annan
pd  dgarens  vagnar  enligt
bestdmmelserna i detta kapitel eller
motsvarande bestdmmelser i en
annan konventionsstats lag
upprattar en begransningsfond, som
uppgar till det ansvarshelopp som
géller for dgaren och  det
tillaggsbelopp som faststélls enligt
12 kap. 4 § andra stycket.

Ansvarsbeloppet skall rdknas om
till svenska  kronor  enligt

2 Senaste lydelse 2002:610.

68

Ratt  till  ansvarsbegransning
enligt 5 § forsta stycket finns endast
om agaren, dennes
forsakringsgivare eller ndgon annan
pd  d&garens  vagnar  enligt
bestdimmelserna i 2-19 8§ eller
motsvarande bestdmmelser i en
annan konventionsstats lag
uppréttar en begransningsfond, som
uppgar till det ansvarshelopp som
géller for d&garen och  det
tillaggsbelopp som faststélls enligt
12 kap. 4 § andra stycket.

Ansvarsbeloppet ska rdknas om
till svenska  kronor  enligt
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bestdammelserna i 22 kap. 3 § andra
stycket.

En begrénsningsfond enligt detta
kapitel skall hér i landet uppréttas
hos den domstol déar talan om
ersdttning har véckts eller kan
véckas enligt 21 kap. 5 8.

I frdga om forfarandet nar en
begransningsfond enligt
bestdmmelserna i detta kapitel
uppréattas och om forlust i vissa fall
av mojligheten att fa ersattning for
fordran som kan &beropas mot
fonden skall bestdammelserna i 12
kap. 3-15 8§ tillampas. Betalning
eller sékerhet som avses i 12 kap. 4
§ andra stycket far dock kravas
ocksa i fraga om ranta for tiden till
dess att fonden upprattas. Vad som
sags i 12 kap. 4 § fjarde stycket om
verkan som avses i 9 kap. 8 § skall i
stéllet gélla verkan som avses i 9 § i
detta kapitel. Foljs inte ett
forelaggande enligt 12 kap. 4 §
fjarde stycket, skall i ett beslut som
dér séags tillkdnnages att ratten till
ansvarshegransning inte  langre
finns.

En begransningsfond som avses i
detta kapitel fordelas mellan
borgenarerna i forhallande till
storleken av de styrkta
fordringarna.

Den som innan  begréans-
ningsfonden har fordelats har
betalat ersattning for en oljeskada
intrader intill det belopp han har
betalat i den skadelidandes rétt

enligt bestdmmelserna i detta
kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan

konventionsstat.

Kan fartygets &gare eller nagon
annan gora sannolikt att han senare
blir skyldig att betala ersattning
som han, om erséttningen hade
betalats fore fondens foérdelning,

bestammelserna i 22 kap. 3 § andra
stycket.

En begrénsningsfond enligt forsta
stycket ska hér i landet upprattas
hos den domstol déar talan om
ersattning har véckts eller kan
véckas enligt 21 kap. 5 8.

| frdga om forfarandet nédr en
begransningsfond enligt
bestiammelserna i detta kapitel
uppréattas och om forlust i vissa fall
av mojligheten att fa ersattning for
fordran som kan &beropas mot
fonden ska bestdmmelserna i 12
kap. 3-15 88 tillampas. Betalning
eller sakerhet som avses i 12 kap.
4 § andra stycket far dock kravas
ocksa i fraga om ranta for tiden till
dess att fonden upprattas. Vad som
ségs i 12 kap. 4 § fjarde stycket om
verkan som avses i 9 kap. 8 § ska i
stallet géalla verkan som avses i 9 § i
detta kapitel. Foljs inte ett
forelaggande enligt 12 kap. 4 §
fjarde stycket, ska i ett beslut som
dér sags tillkdnnages att ratten till
ansvarsbegransning inte  langre
finns.

78

En begransningsfond som avses i
6 § fordelas mellan borgendrerna i
forhallande till storleken av de
styrkta fordringarna.

88§

Den som innan  begréans-
ningsfonden har fordelats har
betalat ersattning for en oljeskada
intrdder intill det belopp han har
betalat i den skadelidandes rétt
enligt bestimmelserna i 2-19 88§
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

Kan fartygets &gare eller nagon
annan gora sannolikt att han senare
blir skyldig att betala ersattning
som han, om erséttningen hade
betalats fore fondens fordelning,
skulle ha kunnat krava ater fran



skulle ha kunnat krava ater fran
fonden enligt forsta stycket, kan
domstolen bestdmma att medel tills
vidare skall sattas av for att han
senare skall kunna gora sin réatt
géllande mot fonden.

fonden enligt forsta stycket, kan Bilaga 3

domstolen bestamma att medel tills
vidare ska sattas av for att han
senare ska kunna gora sin ratt
géllande mot fonden.

Har agaren frivilligt adragit sig utgifter eller forluster med anledning
av forebyggande atgérder, har han samma ratt till ersattning for detta fran
begransningsfonden som en annan skadelidande.

12§

Agaren av ett svenskt fartyg, som
transporterar mer an 2 000 ton olja
som bulklast, skall ta och
vidmakthalla forsakring eller stalla
annan betryggande sékerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestdm-

melserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det

ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Staten har dock inte
en sadan skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket skall
godkénnas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestdmmer.

Har  dgaren  fullgjort  sin
skyldighet enligt forsta stycket,
skall den myndighet ~ som
regeringen bestammer utfarda ett
certifikat som visar detta. For ett
fartyg som dgs av svenska staten
skall ~den  myndighet som
regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget ags
av svenska staten och att dess

ansvar  ar tackt intill  det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket.

Regeringen faststéller det

formulér till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet skall
medforas ombord pa fartyget.

Agaren av ett svenskt fartyg, som
transporterar mer dn 2 000 ton olja
som bulklast, ska ta och
vidmakthalla forsakring eller stalla
annan betryggande sakerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestam-

melserna i 2-19 §§8 eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det

ansvarsbelopp som anges i 5 8
forsta stycket. Staten har dock inte
en sédan skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket ska godkénnas
av  regeringen eller av den
myndighet som regeringen
bestdmmer.

Har  &garen  fullgjort  sin
skyldighet enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen
bestammer utfarda ett certifikat
som visar detta. FOr ett fartyg som
dgs av svenska staten ska den
myndighet som regeringen
bestammer utfarda ett certifikat
som visar att fartyget &gs av
svenska staten och att dess ansvar
ar tackt intill det ansvarsbelopp som
anges i 5 § forsta stycket.

Regeringen faststaller det
formulér till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska
medforas ombord pa fartyget.

13§

For ett utlandskt fartyg som
anloper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och som vid

For ett utlandskt fartyg som
anloper eller lamnar en svensk
hamn eller en tilliggsplats pa
svenskt sjdterritorium och som vid
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tillfallet transporterar mer &n 2 000
ton olja som bulklast skall det
finnas en forsakring eller en annan
betryggande sékerhet som técker
agarens ansvar enligt
bestdmmelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Vad som nu har sagts
géller inte ett fartyg som &gs av en
frammande stat.

Fartyget skall ombord medfora
ett certifikat som visar att en sadan
forsakring eller annan betryggande
sékerhet som avses i forsta stycket
finns. | fraga om ett fartyg som inte
ar registrerat i nagon konventions-
stat far certifikat utfirdas av den
myndighet som regeringen bestdm-
mer. Om fartyget dgs av en fram-
mande stat, skall det ombord med-
fora ett certifikat som visar att
fartyget &gs av den staten och att
dess ansvar ar tackt intill det an-
svarsbelopp som géller enligt 5 §
forsta stycket.

tillfallet transporterar mer &n 2 000
ton olja som bulklast ska det finnas
en forsdkring eller en annan
betryggande sdkerhet som tacker
agarens ansvar enligt
bestammelserna i 2-19 8§ eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Vad som nu har sagts
géller inte ett fartyg som &gs av en
frammande stat.

Fartyget ska ombord medféra ett
certifikat som visar att en sadan
forsakring eller annan betryggande
sékerhet som avses i forsta stycket
finns. | fraga om ett fartyg som inte
ar registrerat i ndgon konventions-
stat far certifikat utfardas av den
myndighet som regeringen bestdm-
mer. Om fartyget dgs av en fram-
mande stat, ska det ombord med-
fora ett certifikat som visar att far-
tyget dgs av den staten och att dess
ansvar ar tackt intill det ansvars-
belopp som galler enligt 5 § forsta
stycket.

Nérmare bestdmmelser om certifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av den myndighet som regeringen

bestammer.

158§

Om forsakringsgivaren inte har
gjort nadgot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets dgare mot
hans ansvar enligt bestdimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konventions-
stat.

Om forsakringsgivaren inte har
gjort ndgot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets dgare mot
hans ansvar enligt bestdmmelserna i
2-19 88 eller motsvarande lagstift-
ning i en annan konventionsstat.

178

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns
bestammelser i 20 kap. 15 8.

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i 2-1988 finns
bestammelser i 20 kap. 15 8.

18§

Om laga domstol och om verk-
stallighet av domar i mal om er-
séttning for oljeskada finns bestam-
melser i 21 kap. 5-7 88.

Om laga domstol och om
verkstallighet av domar i mal om
ersattning for oljeskada finns be-
stammelser i 21 kap. 5, 6 och 7 §8.



19§

Bestdmmelserna i detta kapitel
galler inte i frdga om en oljeskada
som orsakats av ett orlogsfartyg
eller av ett annat fartyg som vid
tiden for olyckan &gs eller brukas
av en stat och som anvands
uteslutande for statsaindamal och
inte for affarsdrift. Har ett sddant
fartyg orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder vid-
tagits for att forhindra eller
begransa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, skall
dock bestdmmelserna i 1 §, 2 §
fjarde stycket och 3-5 8§ i detta
kapitel samt 19 kap. 1 8 forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas
av bestdmmelserna i 28§ forsta
stycket orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande &tgarder
vidtagits for att forhindra eller
begransa en oljeskada i Sverige
eller dess ekonomiska  zon,
tillampas bestdammelserna i 1 §, 2 §
fjarde och sjatte styckena och 3 § i
detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 §. | fréga
om dgarens ratt att begrénsa sitt
ansvar galler i sadant fall bestam-
melserna i 9 kap.

Bestammelserna i 2-18 8§ galler
inte i friga om en oljeskada som
orsakats av ett orlogsfartyg eller av
ett annat fartyg som vid tiden for
olyckan &gs eller brukas av en stat
och som anvédnds uteslutande for
statsindamal  och  inte  for
affarsdrift. Har ett sddant fartyg
orsakat en oljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller har
forebyggande étgarder vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en
sddan skada i Sverige eller dess
ekonomiska  zon, ska  dock
bestdmmelserna i 1 §, 2 § fjérde
stycket och 3-5 88 i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas
av bestdmmelserna i 2§ forsta
stycket orsakat en annan oljeskada
an bunkeroljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller har
forebyggande atgarder vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en
sddan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, tillampas
bestammelserna i 1 §, 2 § fjarde
och sjatte styckena och 3 § i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 §. | fraga
om d&garens ratt att begrénsa sitt
ansvar géller i sadant fall bestam-
melserna i 9 kap.

Regler om bunkeroljeskada

Tillampningsomrade m.m.

20§

Bestammelserna i  20-32 8§
tillampas pa bunkeroljeskador, som
har uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon. Bestdmmelserna
tillampas ocksd pa kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
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for att forhindra eller begréansa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon. Bestdmmelserna
galler dock inte sadan oljeskada
som avses i 2 § forsta stycket.

Vad som i férsta stycket ségs om
ekonomisk zon galler &aven i fall en
stat inte har faststallt en sddan zon
i frdga om ett omrade utanfér och
angransande till statens
territorialvatten som i enlighet med
folkrattens regler har bestamts av
den staten och som inte stracker sig
langre ut &n 200 nautiska mil fran
de baslinjer varifrdn statens
territorialvatten mats.

Vid tillampning av 21-24 och
28 88 likstalls med &gare av ett
fartyg en redare som inte ar agare,
en befraktare eller en annan person
som i redarens stalle handhar
fartygets drift.

I frdga om tillamplighet av
bestdammelserna  om bunkerolje-
skada pa orlogsfartyg och vissa
andra statsfartyg géller 32 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en bunkeroljeskada
ska betalas enligt 20-32 88§ aven
om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Bestammelserna i 20-32 §§
tillampas dven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.
De tillampas dock inte i den
utstrackning en sadan tillampning
skulle vara oférenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

Skadestand
Ansvaret for en bunkeroljeskada

218

En bunkeroljeskada ska ersattas
av fartygets agare, aven om varken
agaren eller ndgon som han svarar



for ar vallande till skadan. Utgors Bilaga 3

den olycka som orsakade skadan av
en serie av héandelser, vilar
ersattningsansvaret pa den som var
agare av fartyget vid den forsta av
dessa héndelser.

Ansvar enligt forsta stycket
intrdder dock inte om det visas att

skadan
1. har orsakats av en
krigshandling eller liknande

handling under vépnad konflikt,
inbordeskrig eller uppror eller av
en naturhdndelse av osedvanlig
karaktér, som inte kunnat undvikas
och wvars foljder inte kunnat
forhindras, eller

2.i sin helhet har vallats av
tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk eller
utlandsk myndighet vid fullgérandet
av skyldighet att svara for
underhall av fyrar eller andra
hjalpmedel for navigering.

Kanalisering av ansvaret och
regressratt

22§

Ansprédk pa ersattning for en
bunkeroljeskada far goras gallande
mot fartygsagaren eller annan som
avses i 20 § tredje stycket endast
med stod av bestdmmelserna i 20—
32 §8.

Ansprak som avses i forsta
stycket far goras gallande mot
nagon av féljande personer endast
om den mot vilken anspraket riktas
har véllat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma:

a) anstallda hos fartygsagaren,
stallforetradare for honom eller
besattningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person som
utfor tjanster for fartyget utan att
vara besattningsmedlem,
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c)en avsandare, avlastare,
lastmottagare eller lastégare,

d) den som utfér bérgning med
fartygségarens, redarens eller be-
falhavarens samtycke eller pa order
av en myndighet,

e) den som vidtar férebyggande
atgarder, eller

f) anstallda hos eller
stallforetradare for personer som
néamns i b—e.

Vad som har betalats i erséttning
for en bunkeroljeskada far inte
krévas ater av en person som avses
i andra stycket a, b eller d—f, om
inte den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Ansvarsbegransning

238§
Bestammelserna i 20-32 8§
paverkar inte ratten for

fartygsdgaren eller annan att
begrénsa sitt ansvar enligt 9 kap.

Preskription

24 §

Om preskription av fordran pa
ersattning for en bunkeroljeskada
finns bestammelser i 19 kap. 1 8.

Forsakring
Forsakringsplikt for svenska fartyg

258

Agaren av ett svenskt fartyg med
en dréktighet av mer &n 1 000 ska
ta och vidmakthalla en forsakring
eller stélla annan betryggande
sdkerhet for att tacka sitt ansvar
enligt bestdmmelserna i 20-31 88
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 §. Staten har dock inte en sadan



skyldighet.

En forsékring eller sékerhet som
avses i forsta stycket ska godkénnas
av regeringen eller av den
myndighet som regeringen
bestdmmer.

Har  &garen  fullgjort  sin
skyldighet enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen be-
stimmer utfarda ett certifikat som
visar detta. For ett fartyg som ags
av svenska staten ska den myn-
dighet som regeringen bestammer
utfarda ett certifikat som visar att
fartyget &gs av svenska staten och
att dess ansvar &r tackt intill det
ansvarshelopp som anges i forsta
stycket.

Regeringen faststéller det
formulér till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska
medféras ombord pa fartyget.

Forsakringsplikt ~ for  utlandska
fartyg

26 8

For ett utléandskt fartyg som
anloper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och har en
draktighet som 6verstiger 1 000 ska
det finnas en forsakring eller en
annan betryggande sédkerhet som
tacker agarens ansvar enligt be-
stammelserna i 20-32 88 eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
58. Vad som nu har sagts géller
inte ett fartyg som &gs av en
frammande stat.

Fartyget ska ombord medféra ett
certifikat som visar att en sadan
forsékring eller annan betryggande
sdkerhet som avses i forsta stycket
finns. | fraga om ett fartyg som inte
ar registrerat i ndgon konventions-
stat far certifikat utfardas av den
myndighet som regeringen
bestammer. Om fartyget ags av en
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frimmande stat, ska det ombord
medfdra ett certifikat som visar att
fartyget 4gs av den staten och att
dess ansvar ar tackt intill det
ansvarshelopp som géller enligt
forsta stycket.

Nérmare  bestdmmelser  om
certifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestammer.

Krav mot forsékringsgivaren

278

En forsdkring som avses i 25
eller 26 § ska for den som &r
berattigad till erséttning medfora
ratt att fa ut ersattningen direkt av
forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar dock fri
frén ansvar, om fartygets dgare och
de som avses i 20 § tredje stycket
inte &r ansvariga eller om nagon av
dessa  har  vallat  skadan
uppsatligen.  Forsakringsgivarens
ansvar ska inte i nagot fall
dverstiga det ansvarshelopp som
galler enligt 9 kap. 5 8.
Forsékringsgivaren kan inte for att
befria sig fran sitt ansvar, i vidare
utstrackning an som féljer av andra
stycket, mot ndgon annan &n
agaren d&beropa omstandigheter
som han hade kunnat &beropa mot
agaren.

288

Om forsékringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsékringen for fartygets &gare
mot hans ansvar enligt
bestammelserna i 20-31 88§ eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat.

Annan sakerhet
29§

Vad som foreskrivs i 27 § om
forsakring tillampas ocksa i fraga
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som avses i 25 eller 26 8.

Asidosattande av forsakringsplikt
m.m.

308

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i fraga  om
bunkeroljeskada finns bestammel-
ser i 20 kap. 15 8.

Om laga domstol m.m.

318

Om laga domstol och om
verkstallighet av domar i mal om
ersattning  for  bunkeroljeskada
finns bestammelser i 21 kap. 5, 6
och 7 §8.

Ovriga bestammelser

328§
Bestdmmelserna i 20-31 88§
galler inte i frdga om en

bunkeroljeskada orsakats av ett
orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som vid tiden for olyckan ags
eller brukas av en stat och som
anvands uteslutande for
statsandamdl  och  inte  for
affarsdrift. Har ett sadant fartyg
orsakat en bunkeroljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder
vidtagits for att forhindra eller
begransa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, ska dock
bestammelserna i 20 § fjarde
stycket och 21-23 §§ i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 5 8§ tillampas.
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12 kap.
18

Bestdammelserna i detta kapitel galler begransningsfond som uppréttas
enligt 9 kap. 7 § (globalfond).

Bestdimmelserna i 3-15 88§ Bestdimmelserna i 3-15 8§
tillampas ocksa i vissa delar i fraga tilliampas ocksa i vissa delar i fraga
om begrénsningsfond som uppréttas om begrénsningsfond som uppréttas
enligt 10 kap. 6 8. enligt 10 kap. 6 § eller 11 kap. 7 §.

19 kap.
18

Foljande fordringar upphdr, vare sig ansvarigheten fér dem ar
begransad eller obegrinsad, om talan inte vacks i laga ordning i fraga om

1. fordran pa bargarlon eller pa sadan sérskild erséttning som avses i 16
kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. fordran pa andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom
ett ar fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om bargarlénens
och andelens storlek; fordran upphor dock tidigast tva ar efter det
bérgningsforetaget slutfordes,

3. fordran pé ersattning for sammanstotning: inom tva ar fran den dag
skadan intréffade,

4. fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som belGper pé
honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett &r fran det beloppet betalades,

5. fordran pa ersattning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid befordran eller pa grund av att det i konossement har
lamnats oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett &r fran det godset
l&mnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6. fordran pa ersattning for personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tvd ar fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under befordringen, fran den dag ilandstigning
skulle ha agt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen,
inom tva ar fran dodsfallet men inte senare an tre ar fran ilandstigningen,

7. fordran pd ersattning p& grund av att resgods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran: inom tva &r fran det godset fordes i

land eller, om det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8.fordran  pd bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som skall fordelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap. 6
§): inom ett ar fran den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pa erséttning for en
oljeskada enligt bestdmmelserna i
10 kap.: inom tre &r fran den dag da
skadan uppkom, dock att talan inte i

3 Senaste lydelse 1995:1081.
4 Senaste lydelse 1995:1314.

8.fordran  pd  bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fordelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap. 6
§): inom ett ar fran den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pa ersattning for en
oljeskada enligt bestdmmelserna i
10 kap.: inom tre &r fran den dag da
skadan uppkom, dock att talan inte i



nagot fall far vickas senare an sex
ar fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan
utgjordes av en serie av handelser,

nagot fall far vackas senare &n sex Bilaga 3

ar fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan
utgjordes av en serie av handelser,

fran dagen for den forsta av dessa. fran dagen for den forsta av dessa,
och
10. fordran pa ersattning for
skada orsakad av farliga amnen
enligt bestdammelserna i 11 kap.:
inom tre &r frdn den dag da
skadelidande fick eller rimligen
borde ha fatt kannedom om skadan
och om &garens identitet. Talan far
dock inte i nagot fall vackas senare
an tio ar fran dagen for den olycka
som orsakade skadan eller, om
olyckan utgjordes av en serie
handelser, fran dagen for den
senaste av dessa.

Svarar galdendren i andra fall &n som avses i forsta stycket for
ersdttning eller for ndgon annan fordran med begransning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphdor fordringen, om talan
inte vacks i laga ordning, i fraga om en fordran pa ersattning inom tva ar
frdn den dag skadan intraffade och i fraga om ndgon annan fordran inom
ett ar efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har ratt
att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller nagon annan
utan att begransning av ansvarigheten &ger rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Har en fordran som avses i forsta eller andra stycket kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vécka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare &an ett & frdn den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 ar giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet géller preskription i ndgot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid an tre ar &t gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i nagot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio ar eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer an tre ar fran det ilandstigning eller
ilandféring har &gt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 § forsta
stycket och 14 kap. 2 8§ andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran bestimmelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. | 15 kap. 29 8§ andra stycket finns foéreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som inskrédnker en passagerares réttigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddms hér i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i dvrigt ar
tillamplig pa rattsforhallandet.
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20 kap.
15 §°

En fartygsagare, som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som sdgs i 10kap. om
forsékringsplikt eller skyldighet att
stélla sékerhet, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff déms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att han insett eller bort
inse att i 10 kap. foreskriven forsak-
ringsplikt eller skyldighet att stélla
sékerhet inte  har  fullgjorts.
Detsamma galler den som handhar
fartygets drift i redarens stalle samt
befalhavaren.

Medfors inte ett certifikat som
avses i 10 kap. 12 eller 13 §
ombord pé& ett fartyg, nar det
anvands  for  sjofart,  doms
befélhavaren till boter.

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet 4asidosatter vad som
sdgs i 10 eller 11 Kkap. om
forsékringsplikt eller skyldighet att
stélla sékerhet, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att han insett eller bort
inse att i 10 kap. eller 11 kap.
foreskriven forsékringsplikt eller
skyldighet att stélla sdkerhet inte
har fullgjorts. Detsamma géller den
som handhar fartygets drift i
redarens stélle samt befalhavaren.

Medfors inte ett certifikat som
avses i 10 kap. 12, 13, 25 eller 26 §
eller i 11 kap. 13 eller 14 § ombord
pa ett fartyg, nar det anvinds for
sjofart, doms befalhavaren till
boter.

21 kap.

5 Senaste lydelse 1995:1081.

5a8§

Talan om ersattning for skada
orsakad av farliga &mnen enligt 11
kap. far vackas i Sverige om skadan
har uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska  zon  eller om
forebyggande atgarder har
vidtagits for att forhindra eller
begransa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon. Talan
far ocksd vackas i Sverige nar
skadan har uppkommit utanfor
Sverige, om 11 kap. 2 § forsta
stycket 3 eller andra stycket ar
tillampligt och

a) fartyget &r registrerat i
Sverige eller, om det inte &r
registrerat, har ratt att fora svensk
flagg, eller

b) dgaren har sitt hemvist el