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BIL Swedens yttrande pa promemorian Skattelattnad for
arbetsresor — ett enklare och fardmedelsneutralt regelverk

BIL Sweden ér den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar och har getts méjlighet att limna in synpunkter pa denna
promemoria.

BIL Sweden avstyrker forslagen 1 promemorian ”Skattelattnad for arbetsresor — ett
enklare och firdmedelsneutralt regelverk” (Fi2021/03460) i sin helhet. Forslaget innebir
att en regionalt differentierad skattereduktion som dr avstandsbaserad och
tairdmedelsneutral ersitter den nuvarande kostnadsbaserade avdragsritten for resor
mellan bostad och arbetsplats.

Forslaget till nytt regelverk bor inte genomforas, da det skulle innebira en stor férsimring
tor minniskors mobilitet i Sverige och allt vad de medfoér i form av samhillsekonomiska
torluster.

e Bil dr det vanligaste transportmedlet for bade lokala, regionala och langviga resor,
oavsett vilket matt pa resande som anvinds. Enligt data fran de samlade
resvaneundersokningarna bearbetat av Trafikanalys star personbilstrafiken f6r 71
procent av inrikes persontransportarbetet for samtliga trafikslag.

e Bilen ir oersattlig i vardagen. Redan 1 dag édr kostnaderna for att dga och kora bil
héga. Med dnnu simre ekonomiska forutsittningar skulle manga behova flytta eller
siga upp sig frin arbetet. Reseavdraget i sin nuvarande form ska dirfér utvecklas 1
stallet for att avvecklas.

e Avstandet spelar en mindre roll nir det giller individens planering av sina resor i
allminhet och sina resor till och fran jobbet i synnerhet. Hur lang tid det tar for
individen att ta sig frain A till B dr viktigare dn avstindet — oavsett trafikslag.
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e Den totala pendlingstiden har varit styrande f6r den geografiska utformningen av
vara stader, vart sitt att bo och arbetsmarknaden. Snabbare restider betyder storre
tillganglighet till fler arbetsplatser och darmed en bittre matchning mellan
arbetstagare och arbetsgivare. Ju fler mojligheter desto storre moijligheter att den
enskilde kan hitta en arbetsplats dir dennes kompetens tas till vara i storst
utrickning.

e Pi arbetsmarknaden ir bilen det storsta trafikslaget och det finns inga tydliga
tecken pa en forindring. Bilens foérdel dr hastigheten vilket innebiér kortare restider
eller mojlighet att na fler arbetsplatser pa samma tid. Det gynnar inte minst mindre
stider och landsbygden som saknar alternativ. Effekten dr att bilen blir det kitt
som kopplar samman Sveriges kommuner i flera arbetsmarknader.
Konsultforetaget WSP har gjort en kontrafaktisk analys genom att modellera en
arbetspendling utan bil i hela riket. Resultatet ar att nir bilpendlingen exkluderas
fran den kommunoverskridande arbetspendlingen splittras dagens effektiva
arbetsmarknader dramatiskt fran 69 till 257. Effekten ér siledes betydande for
svensk arbetsmarknad, i synnerhet f6r pendlingskommuner. I princip dr det endast
kring de tre storstiderna dir kollektivtrafiken i nagon omfattning kan ersitta
biltrafiken!.

e Reseavdragen syftar till att 6ka rorligheten pa arbetsmarknaden, men ocksa for att
minska trycket pa bostadsmarknaden i titorterna. Forslaget riskerar att minska
rorligheten pa arbetsmarknaden och dirmed forsvara for foretag att anstilla och
vaxa.

e Enligt en rapport fran Statens vig- och transportforskningsinstitutet, VTI, (2020)
bidrog vigtrafiken med 66 miljarder kronor netto till statskassan 2017. Statens
inkomster fran skatter och avgifter (drivmedelsskatter, fordonsskatt mm) inom
vig- och transportomradet uppgick till 97 miljarder kronor, medan de statliga
utgifterna (viginvesteringar/underhall mm) uppgick till 33 miljarder kronor. VTI
har ocksa gjort berdkningar av hur val olika trafikslag bar sina samhallsekonomiska
kostnader (internaliseringsgraden). Dessa berikningar visar bland annat att
bilk6rning dr overbeskattad. For en vanlig bensinbil dr de rorliga skatterna 85
procent hégre dn den samhillsekonomiska marginalkostnaden. Motsvarande for
en dieselbil ar en 6verbeskattning med 40 procent.

e Reseavdraget syftar till att sinka kostnaden for arbetsresor och diarmed 6ka
attraktiviteten for att ta sig till ett arbete aven om restiden dr ling. Reseavdraget
utg6r dirmed en motvikt mot 6verbeskattningen.

e Idag subventionerar skattebetalarna kollektivtrafiken med ca 50 procent av
kostnaderna. Med ett reseavdrag skulle dirmed en redan subventionerad biljett fa
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ytterligare kompensation frin det allméinna, vilket kan ifragasattas.

e Omstallningen till renare och sikrare fordon sker i snabb takt. Antalet eldrivna
vagfordon, frimst personbilar, vixer stadigt. Fordonen blir ocksa allt mer
energieffektiva, och drivs 1 allt hogre utstrickning med biodrivmedel. Dartill star vi
ocksa infor ett teknikskifte nir det giller digitalisering, uppkoppling och
automatisering. Drivmedels- och teknikutvecklingen leder till fragan om hur vi ska
beskatta vira fordon i framtiden.

e Sverige behover franga det lapptacke av skatter och avgifter som uppstitt, och ta
fram ett nytt konkurrenskraftigt och teknikneutralt skattesystem som 4r bade
transparent och rittvist. Inférandet av en smart kilometerskatt kan vara en sadan
16sning. En smart kilometerskatt som kan variera med tid, plats och fordonets
miljéegenskaper skulle skapa ett mer triffsikert system.

Stockholm den 21 januari 2022
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