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Remissvar PM Skattelattnad for arbetsresor

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, sdker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nara kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den tata dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende ar grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt ndtverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med éver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

Riksforbundet M Sverige avstyrker forslaget i promemorian, med féljande kommentar:

Bilresande ar fér manga hushall en betydande och nédvandig utgiftspost. Pa senare ar har hoga
varldsmarknadspriser i kombination med hojda skatter och 6kat krav pa inblandning av biodrivmedel
skapat héga branslepriser. Punktskatterna pa drivmedel och inblandningskraven ar politiska verktyg
som bland annat syftar till att minska utslappen och paskynda omstallningen till fossilfria eller
kollektiva fardmedel. | promemorian Skatteldttnad fér arbetsresor framkommer att dven
reseavdraget foreslas andras fran att primart underlatta arbetsresor till att minska utslappen.

M Sverige avstyrker en dndring i denna riktning som ytterligare belastar bilister ekonomiskt. M
Sverige star bakom Sveriges klimatmal och styrmedel i syfte att framja fossiloberoende transporter,
men for detta andamal finns redan starka styrmedel. Reseavdraget, eller skattelattnaden for
arbetsresor, bor daven fortsatt fungera som en kostnadsreduktion i syfte att underlatta resor till och
fran arbetet. Det klimatpolitiska arbetet bor fokuseras pa att framja 6vergang till klimatsmarta
fordon, elektrifiering och biodrivmedel, inte pa att géra bilresor till och fran arbetet dyrare.

VTI har vid flera tillfallen pavisat att biltrafiken redan kompenserar for de externa kostnader, bland
annat kopplat till utslapp, som resandet ger upphov till. Senast 2018 konstaterade VTI i Samkost 3 att
personbilsdgare betalar mer i skatt an de kostnader de ger upphov till, i sarskilt hég grad pa
landsbygden. Trots detta har drivmedelsskatterna och inblandningskraven fortsatt att 6ka. De hoga
drivmedelskostnaderna fordyrar och férsvarar for de hushall som &ar beroende av bilen i sin vardag.
Reseavdraget har darfor varit ett viktigt verktyg for att atminstone delvis kompensera personer som
har drabbats av den ojamna skattebordan.

Riksférbundet M Sverige
08 690 38 00 - service@msverige.se - Org. Nr 802002-3498 - msverige.se



Att forandra reseavdraget i enlighet med liggande forslag vore olyckligt av flera skal. M Sverige
motsatter sig i sak inte att formen dndras fran avdrag till skattereduktion, ddremot motsatter vi oss
att ersattningen i kronor blir lagre for den genomsnittlige bilisten. Redan i dag har reseavdraget stora
brister eftersom det har svag koppling till de kostnader skattebetalarna har for sina arbetsresor.
Ersattningen ar lag i relation till de faktiska kostnaderna och med de nu foreslagna férandringarna
blir det samre. Den genomsnittliga skattelattnaden per person blir Iagre i samtliga kommungrupper
och kopplingen till resekostnaderna minskar ytterligare. Sa som forslaget ar konstruerat kommer det
att sla hart mot just dem som behover det allra mest: bilberoende personer utan fullgoda alternativ,
manniskor pa landsbygden och personer som pendlar langa avstand till arbetet. Att avstand 6ver 80
kilometer inte ska utgéra underlag for skattelattnad skadar mojligheten till langvéaga arbetspendling
och majligheten att bo och leva i inte minst i norra Sverige och i glesbygdsomraden. M Sverige anser
att den i promemorian foreslagna reformen ar ett steg i fel riktning. Snarare &@n att minska
skatteldttnaden for bilister borde den 6ka i storlek och omfattning, sa att den har tydligare
koppling till faktiska resekostnader och sa att avdraget bli tillgdngligt for fler, exempelvis
pensiondrer, och omfatta fler typer av resor.

M Sverige ar positivt installd till att resande med kollektivtrafik far subventioner. M Sverige anser
dock att detta inte bor goras pa bilisternas bekostnad, i form av farre inkluderade bilresor och lagre
ersattning. De som ar beroende av bilen for en fungerande vardag, vilket &r manga aven pa platser
dar det finns kollektivtrafik, riskerar att med liggande férslag fa en allt trangre ekonomisk situation. |
dagens system kan avdrag endast goras for utgifter for arbetsresor som 6verstiger 11 000 kronor. |
promemorian Skatteldttnad fér arbetsresor konstateras att fa resanden med kollektivtrafik i dag nar
upp till dessa nivaer till foljd av lagre kostnader for resor. Darmed finns redan ekonomiska incitament
till kollektivt resande. VTI:s studie Bér kollektivtrafik subventioneras? fran 2018 visar att
kollektivtrafik redan subventioneras till 44—80 procent. Att samtidigt ytterligare subventionera den
som reser med pendeltag i en storstadsregion, dar en stor del av kostnaden redan subventioneras
och biljettpriset bara motsvarar en mindre del av kostnaden, okar ojamlikheten till bilberoendes
nackdel.

| promemorian Skatteldttnad fér arbetsresor papekas, med hanvisning till flera remissinstanser,
behovet av att kompensera de personer som ar beroende av bilen for att ta sig till arbetet, som
saknar lampliga kollektiva alternativ och som skulle drabbas negativt av foreslagna férandringar av
skattesystemet. En sadan kompensation skulle dock bli allt for svar att inféra pa grund av
avgransningsproblematik, enligt promemorian. For att &nda uppna en regional differentiering
foreslas hogre krav, i form av hojd avstandsgrans, for att fa skattelattnad for personer boende i
storstadsomraden. M Sverige anser att en sadan reform inte uppfyller intentionerna med
regionaliseringen och inte heller behandlar de farhdgor som lyfts av flera instanser. Aven i
storstadsomradena finns hushall i omraden dar kollektivtrafik saknas eller &r bristfallig. Att personer i
dessa omraden far dan hogre troskel till skattelattnad mildrar inte den ekonomiska bérda som riskerar
att laggas pa bilberoende personer utanfor storstadsomradena.

Det nya forslaget om skatteldttnad for arbetsresor gar stick i stav med flera viktiga samhaéllsmal. Det
motverkar ambitionen om att hela Sverige ska leva eftersom det fordyrar vardagen for dem med
storst bilberoende, inte minst pa lands- och glesbygd. Att forandringen enligt promemorian formodas
”6ka attraktiviteten i bostader och arbetsplatser nara kollektivtrafik” innebar omvant att det blir
mindre attraktivt att bo och arbeta pa platser med samre tillgang till kollektivtrafik. Reformen skulle
alltsa ha en omférdelande effekt fran land till stad. Det motverkar regionférstoring eftersom avstand



langre dn atta mil inte subventioneras. Det motverkar arbetet mot hogre sysselsattning eftersom
arbetsresor for bilister blir dyrare och eftersom det blir mindre attraktivt att ta anstéllning pa orter
som kraver resa med bil. Med forsamringar for arbetsresor med bil riskeras férsamringar i
arbetsmarknadens funktionssatt och forvarrade rekryteringsproblem for arbetsgivare utanfor
storstaderna.

Av olika skal ar bilpendlande en nédvandig forutsattning fér manga arbetande svenskar. Trots héga
branslekostnader och subventionerad kollektivtrafik gor manga skattebetalare bedémningen att
bilresande ar det basta alternativet. | promemorian konstateras att personer som gor avdrag for
bilresor kommer att fa en mindre skattelattnad enligt det nya systemet oavsett avstand. Beroende av
avstand kommer bilisten i slutdndan betala in hégre skatt pa mellan 800 kronor och 4 300 kronor per
ar. Eftersom regeringen i motsats till reseavdragskommittén inte foreslar nagra kompenserande
atgarder for dem utan tillfredsstéllande alternativ till bilen innebar reformen pa det stora hela
ekonomiska forsamringar for en grupp som redan har samre tillgang till offentlig service sasom
kollektivtrafik.

Tidsvinst ar den viktigaste anledningen till att manniskor arbetspendlar med bil, trots att bil ar
betydligt dyrare an kollektivresande. | manga fall ar restiden till och fran arbete avgérande i beslut
om huruvida ett arbete ar maojligt att séka och ta sig an. Den reform som beskrivs i promemorian
skulle i praktiken innebéara skattehojningar for de manniskor som behover bil for att ta sig till sitt
arbete. Det skulle fér manga svenskar bli dyrare eller mer tidskrdvande att resa till ett arbete utanfor
den egna hemorten, och darmed mindre attraktivt. Pa ett 6vergripande plan minskar darmed
incitamenten till arbete, matchningen forsvaras och foretagens kompetensforsérjning riskerar att
forsamras i hela Sverige, i synnerhet utanféor omraden med téta kollektivtrafikavgangar.
Arbetsmarknaden utvecklas dven mot allt hogre grad av specialisering, varfor foretagen behover
vidga sin rekryteringsbas i syfte att hitta den sarskilda kompetens de sdker. For att mota denna
utveckling kravs storre arbetsmarknadsregioner och storre pendlingsflexibilitet. Att gora det dyrare
att arbetspendla med bil vore att tvartom ytterligare forsvara kompetensbristen. Anviandningen av
avstand som grund for avdraget i stallet for tid riskerar dessutom att medfora att skattelattnaden far
samre traffsakerhet.

M Sverige motsatter sig alltsa grundprinciperna i den féreslagna omvandlingen av reseavdraget, men
ser att vissa sidoforslag skulle kunna vara av godo. M Sverige anser exempelvis att kravet pa minst 30
resdagar for att fa mojlighet till skattelattnad ar rimligt och en férbattring gentemot
reseavdragskommitténs forslag. M Sverige tillstyrker aven forslaget om att vag-, bro- och
farjeavgifter bor inga i underlaget till skatteavdrag. M Sverige stddjer forslaget om att personer som
till foljd av sjukdom eller funktionsnedsattning behéver anvanda egen bil eller férmansbil bor ha ratt
till skattereduktion for arbetsrelaterade reseutgifter.

M Sverige anser att den i promemorian féreslagna reformeringen av reseavdraget sammantaget
skulle innebéra forsamringar i arbetet med flera viktiga samhallsmal och framfér allt géra vardagen
dyrare for Sveriges bilister. Darfér avstyrker M Sverige férslaget till nytt regelverk.
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