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Inledning

Goteborgs Hamn ar Skandinaviens stérsta godsnav, den viktigaste knytpunkten for sjofrakt i
Sverige och landets storsta containerhamn, bilhamn och energihub samt Sveriges nasta storsta
rorohamn. Géteborgs Hamn ar den enda hamnen i Sverige som kan ta emot de storsta
containerfartygen och just nu pagar arbetet med Skandiaporten som kommer férbattra
forutsattningarna for de transoceangaende containerfartygen ytterligare.

For att pa ett effektivt och klimatsmart satt kunna vidaredistribuera gods i Sverige har Géteborgs
Hamn i samverkan med inlandsterminaler i landet byggt ut ett nast intill fulltackande
distributionsnat med jarnvagspendlar som kopplar samman Géteborgs Hamn med samtliga
regioner i Sverige och sédra Norge. For att kunna uppratthalla vara goda forbindelser mellan
hamnen och godsnoder i Sverige har vi historiskt arbetat nara Trafikverket for att utveckla allt fran
omlastningsterminaler, kombiterminaler, rangerbangardar och jarnvagsspar. Vart mal ar att
fortsatta utvecklingen av effektiva, tillférlitiga och hallbara godstransporter, i linje med statens mal,
tilsammans med Trafikverket for att na stérst framgang.

Goteborgs Hamn har anammat en vision som visar riktningen i vart arbete: Vi ska vara varldens
mest konkurrenskraftiga hamn. Vi arbetar hart varje dag fér att utveckla hamnens linjeutbud,
finslipa den maritima servicen och utveckla och anpassa infrastrukturen efter dagens och
morgondagens behov. Kort sagt ska vi ge basta mojliga forutsattningar for effektiv och hallbar
handel via godsnavet Géteborgs hamn.

Goteborgs Hamn arbetar aven utifran en mission som vagleder oss i vart beslutsfattande: Vi ar
garant for naringslivets access till hela varlden. Géteborgs Hamn finns till fér hela Sverige och har
varit porten till varlden i 400 ar. Hamnen har ett geografiskt Iage med 70 procent av Skandinaviens
industri och befolkning inom ett avstand av 50 mil. Hamnen erbjuder ett brett och tatt linjeutbud och
har en val utvecklad infrastruktur. Genom att anvanda Géteborgs Hamn nar naringslivet hela
varlden, varje dag.

Goteborgs Hamn har aven antagit hogt stallda mal som styr var organisation framat, tva av dessa
mal har sarskilt nara koppling till Trafikverkets planering och de transportpolitiska malen.

Inom miljé- och klimatomradet skall vi reducera CO2 -utslappen med 70% till &r 2030 utifran
basaret 2010. Detta mal omfattar all terminalverksamhet, landtransporter till och fran hamnen inom
Goteborgsomradet samt sjofarten fran Vingafyr in till hamnen. Detta kommer innebara en
genomgaende elektrifieringsprocess for verksamheten samt fér transporter till och frdn hamnen
men aven en utveckling av andra alternativa branslen for transporter. Ambitioner som bor ske i
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samklang med det som planeras pa nationell niva. Darfor ser vi det som positivt att detta tydligt
lyfts fram i forslaget till inriktningsplanering.

Gallande digitalisering har Goéteborgs Hamn antagit ett mal bendmnt som "Smart Hamn” dar
bolaget skall 6ka digitaliseringsgraden inom godsnavet. Detta innefattar exempelvis uppbygganden
av en digital plattform dar aktérer inom godsnavet och logistiksystemet ska kunna utbyta
information och samverka, vilket leder till en 6kad effektivitet och ett férbattrat resursutnyttjande.
En 6kad digitalisering i Géteborgs Hamn ger effektivitet i hela transportsystemet och kan leda till
annu mer positiva effekter nar det gors i ndra samverkan med de ansatser som redan sker inom
Trafikverket.

Vidmakthallande och underhall av befintlig infrastruktur av stor vikt

Det ar tack vare den grundlaggande infrastrukturen, framfér allt gallande jarnvag, som Goéteborgs
Hamn har kunnat utvecklas till den for nationen viktiga godsnod som hamnen ar. En valfungerade
och palitlig jarnvagsinfrastruktur har varit, ar och kommer att vara en nyckelfraga for Sveriges
konkurrenskraft. Det bristande underhallet som de senaste aren har gett upphov till flertalet
storningar av godstrafiken och langre kapacitetshammande atgarder ar i grunden inte en
acceptabel situation.

Darav ar det positivt att Trafikverket i sitt inriktningsforslag har fortsatt fokus pa underhallet av och
reinvesteringar i det befintliga jarnvagssystemet och med tydlighet lyfter fram de behov som finns.

Men nar det behovliga underhallsarbetet genomférs ar det samtidigt av mycket stor vikt att
underhallsarbetet genomfors pa ett satt som samtidigt mojliggor for fortsatta godstransporter pa
jarnvagsnatet. Det i sig ar en utmanande uppgift for Trafikverket som kraver langsiktighet,
samverkan med aktorerna i transportbranschen och ett aktivt sbkande efter effektivare
arbetsmetoder. Forutsédgbarheten i underhallsarbetet ar av stor vikt for naringslivets transporter
eftersom det i sig innebar mojlighet fér anpassning av transportmdnster. GHAB stddjer darfor att
Trafikverket tar upp dessa aspekter i inriktningsunderlaget (kap 4.3) och att aktérer utanfor
Trafikverket involveras i detta arbete.

Oka kapaciteten i jarnvigssystemet

Under de senaste tva decennierna har jarnvagstrafiken till och fran Géteborgs Hamn stadigt okat
vilket har inneburit effektivare logistik fér det svenska naringslivet och minskade utslapp. Okningen
av godstrafiken pa jarnvag har sin grund i en delad ambition fran Géteborgs Hamn, staten och
naringslivet. Okningar har mojliggjorts genom att bade GHAB och staten genomfort
kapacitetshodjande investeringar i systemet.

GHAB har bl.a. byggt flertalet jarnvagsterminaler, kombiterminal, jarnvagsharpa och
uppstallningsspar i hamnomradet. Staten har byggt ytterligare jarnvagsbro éver Géta alv och
etappvis byggt ut hamnbanan som sammanlankar Géteborgs Hamn med stamnatet till partiellt
dubbelspar.

Men pa grund av fortsatt 6kande efterfragan for godstrafik pa jarnvag till och fran Géteborgs Hamn
planerar GHAB for fler jarnvagsinvesteringar i hamnomradet det kommande decenniet och
ytterligare effektiviseringar av jarnvagssystemet i hamnen.

For att kunna 6ka godstrafiken pa jarnvag till och fran Géteborgs Hamn och i Sverige som helhet
racker inte enbart underhallsarbete, det kravs kapacitetshéjande atgarder framfér allt gallande
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kanda flaskhalsar i stamnatet. Fér Goteborgs Hamn galler detta framfor allt for Vastra Stambanan
strackan Goéteborg — Alingsas som natt kapacitetstaket och dessutom star infér omfattande
underhallsarbete.

Ambitionen for Géteborgs Hamn och Sverige som land ar inte att enbart bibehalla den godstrafik
som finns idag utan att utveckla den vidare i takt med att godsvolymer generellt 6kar samt genom
att mer langvaga godstransporter flyttas fran vag till jarnvag. For att den ambitionen ska kunna
uppnas kravs att kapaciteten okar.

En 6kad budgetram om minst 20% forefaller kravas

Underhallsbehovet och kapacitetsbristen i transportsystemet kombinerat med generella och
projektspecifika kostnadsokningar innebéar att utgangslaget fér planrevideringen ar utmanande.
Men for att det svenska naringslivet inte skall tappa i konkurrenskraft utan i stallet kunna fortsatta
utvecklas med hjalp av effektiva och klimatsmarta logistikldsningar kravs att inte bara dagens
funktionalitet bibehalls utan att transportsystemet utvecklas ytterligare. Detta galler som namnts
ovan inte minst jarnvagssystemet.

Fran Goteborgs Hamns perspektiv ar det tydligt att det finns en stor vilja fran det svenska
naringslivet att flytta mer gods via jarnvagen. | samverkan med inlandsterminaler och
jarnvagsoperatorer verkar GHAB for kunna erbjuda sa konkurrenskraftiga jarnvagslésningar som
mojligt. Men tillitsproblemen och kapacitetsbrister riskerar att haAmma utvecklingspotentialen for
godstransporter pa jarnvag och darmed att forsdmra nationens samlade konkurrenskraft. Det &ar en
situation som i stérsta mojliga man bor undvikas.

Som Trafikverket tydligt konstaterar i inriktningsunderlaget kravs en utdkad budgetram med 20
procent for att ett vidmakthallande av nuvarande funktionalitet, fardigstallande av nuvarande plan
samt viss vidareutveckling skall vara méjlig. GHAB stddjer med bakgrund i ovan férslaget om
utdkad budgetram om 20 procent i forhallande till nuvarande ram.

Fokus bor vara pa de huvudsakliga godsstraken och noderna

De stora godsstraken och stambanorna éar fortfarande navet i den svenska jarnvagsinfrastrukturen.
Det bor fortsatt vara av hogsta prioritet for Trafikverket att varda och utveckla befintliga stambanor
och jarnvagssystem. Det ar ocksa satsningar har som ger storst vinster for samhallet som helhet,
Okar konkurrenskraften och skapar positiva klimateffekter. Det ar ocksa mellan de storsta
godsnaven som majoriteten av godsflodena sker. Darfor bér bade underhallsarbete och
kapacitetshéjande atgarder primart goras i de storre straken och i gallande anslutningar till de
stérre godsnaven.

EU har férsett Sverige med en tydlig karta for hur prioriteringen av noder och framfér allt hamnar
bor se ut i svensk kontext. Som Trafikverket tar upp i inriktningsunderlaget har Sverige atagit sig att
leva upp till de kriterier som stipuleras i Transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Géteborgs Hamn
ar av EU en utpekad corehamn tillsammans med hamnarna i Trelleborg, Stockholm, Copenhagen
Malmé Port och Luled. Dessa hamnar ar strategiskt viktiga med sarskild status i natverket pa grund
av dess betydelse for svensk och europeisk transportinfrastruktur. Tillsammans har Sveriges
corehamnar en stor roll och tar ansvar for vad det innebar att vara kritiska noder i det svenska
transport-infrastruktursystemet. De svenska corehamnarna &r viktiga aktorer och tar ansvar for
svensk och europeisk infrastrukturutveckling bland annat genom de investeringar som gors inom
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respektive hamnomrade. Detta gynnar svenskt naringsliv och exportindustri med effektiva
I6sningar och magjlighet till omlastning till andra transportslag.

Corehamnarna ar av strategiskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jarnvagar,
vattenvagar och vagnat. Det ar darmed fortfarande en utmaning att det rader osékerhet kring vad
corehamnsstatus innebar nationellt i Sverige och att denna status fortsatt inte sarskiljs i den
svenska infrastrukturplaneringen. D& corehamnarnas ansvar ar storre an det kommunala
uppdraget och snarare verkar for hela Sverige an den lokala orten, bér detta lyftas fram pa
nationell niva. Statliga utredningar de senaste tva decennierna har pekat ut behovet av en mer
aktiv svensk hamnpolitik, dar viktiga hamnar bor prioriteras. Trots att detta lyfts fram finns
fortfarande inte corehamnarna specifikt med i den nationella planen for infrastruktur. Att core-
begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i den nationella planprocessen ar en av
forutsattningarna for att de svenska corehamnarna fortsatt ska ligga i framkant och starka sina
roller som viktiga logistiska noder i det europeiska transportsystemet.

Trafikverket tar i inriktningsunderlaget fram ett férslag rorande en forskjuten planprocessen med
fokus pa politiska forutsattningar. Om en sadan utredning eller process gallande en forskjutning av
planrevideringsarbete inleds bdr aven férutsattningarna for 6kat internationellt samarbete i
planarbetet utredas. Det &r idag en hdmmande faktor nar det galler utvecklingen av
gransoverskridande infrastruktur vilket ar nagot av sarskilt stor vikt inom TEN-T. Om
planrevideringar skedde samtidigt i Sverige, Norge och Danmark skulle férutsattningar for
gransoverskridande planering och beslutsfattande underlattas avsevart. Ur GHAB:s perspektiv ar
det sarskilt viktigt gallande utvecklingen av jarnvagstrafiken Goteborg — Oslo.

Totalforsvaret och infrastrukturen

Pa grund av det radande omvarldslaget och Sveriges anslutning till NATO ar det fullt rimligt och av
stor vikt att regeringen och Trafikverket starker delar av transportsystemet for att klara av att
hantera nya krav gallande militdrmobilitet samt forsdérjning av civilsamhallet.

GHAB har god insikt om Goéteborg Hamns betydelse for forsérjningen av det svenska civilsamhallet
bade gallande livsmedel och varor av betydelse fér befolkningen samt insatsvaror for industrin.
GHAB har under lang tid byggt upp ett omfattande sakerhetsarbete som bade omfattar fysiska
installationer och valetablerade arbetssatt samt samverkansformer med berérda svenska och
internationella myndigheter. GHAB valkomnar aven ett 6kat samarbete och samverkan med
Trafikverket nar omfattningen av myndighetens sektorsansvar ékar. En av nycklarna till en sé&krad
forsorjning ar tillférlitiga och robusta transportkedjor dar flertalet aktorer i transportsektorn maste
vara involverade.

Gallande infrastruktur i direkt anslutning till Goteborgs Hamn satter det 6kade fokuset pa robusthet
och redundans Hamnbanan i ett nytt ljus. Som namnts tidigare har Trafikverket etappvis byggt ut
jarnvagsstrackan till dubbelspar vilket lett till en kraftig 6kning av kapaciteten. Etappen Kuville
bangard — Eriksberg ar dock fortfarande enkelsparig och utgdér darmed en kanslig punkt i systemet.
For att 0ka robusthet och slutligen fardigstalla utbyggnaden av Hamnbanan bér den sista etappen
fardigstallas.

Det ar dock av stor vikt att NATO-medlemskapet och dartill kopplad upprustning av Sveriges
beredskapsférmaga och infrastruktur for militar forflyttning inte paverkar det finansiella utrymmet
for andra viktiga investeringar i transportsystemet.
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Atgiarder av sarskild betydelse

Eftersom godsnoden Géteborgs Hamn ar sammanlankad med resten av Sverige via bade de
omfattande jarnvagstransporterna som namnts tidigare samt lastbilstrafik ser hamnbolaget behov
av att hela det svenska transportsystemet ar valfungerade. Det finns dock nagra
kapacitetshammande flaskhalsar som ar av sarskilt stor betydelse och som darav bér prioriteras i
planrevideringen.

e Genomfdrande av farledsfordjupning i Géteborgs Hamn - Skandiaporten

e Kapacitetshojning Vastra Stambanan, strackan Goéteborg — Alingsas
e Kapacitetshojning av jarnvagen Goteborg — Oslo

Med vanliga halsningar

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson Jens Larsson
VD Head of Public Affairs
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