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To (department acronym name)

Regeringskansliet, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Remissvar fran Scania CV AB rorande Inriktningsunderlag
for infrastrukturplaneringen 2026-2037 DNR 2023/03919

Sammanfattning - Scanias synpunkter i korthet

-Mot bakgrund av de stora behoven av forbattrad transportinfrastruktur bor den
ekonomiska ramen for planen utékas med 20 procent.

-Trafikverkets prioriteringar kring klimat, totalférsvar och underhall ar rimliga.
-Styrmedel som framjar omstallning till elektrifiering och biodrivmedel ar angelagna
bade for klimatmalen och svensk industris framtid. Bade laddinfrastruktur och elnat
behdver byggas ut.

-Att tidigt kunna prova automatiserade transportlosningar i Sverige har stor betydelse
for Scania och innovationskraften i svensk fordonsindustri.

-Lat transportslagen samverka — aktiv politik for éverflyttning ar dock ofta ineffektiv.
-NATO:s krav pa svensk infrastruktur ar viktiga. Dra ocksa nytta av de férdelar NATO-
medlemskapet kan ge gallande infrastrukturplanering med grannlander.

-Utveckla EU TEN-T pa basta satt i samverkan med ramverket for laddinfrastrukur i
EU, AFIR. Sverige bor an mer nyttja EU:s mgjligheter till medfinansiering genom CEF.
-Genomfér den ambitiésa planen for BK-4 utbyggnad fullt ut.

-Trimningsatgarder for att framja regional busstrafik har stor potential att 6ka andelen
kollektivtrafikresenarer.

-Ny forbindelse for E4/E20 vid Sodertalje kanal — viktigt enskilt objekt for Scania.

Sddertalje 240415

Jennie Cato Henrik Gustafsson
Head of Public Affairs and Partnerships Public Affairs Manager
jennie.cato@scania.com henrik.gustafsson@scania.com

1. Inledning

Kommande infrastrukturproposition for den svenska infrastrukturplaneringen 2026-
2037 ar en angelagen fraga for Scania bade som stort tillverkande exportforetag i
Sverige och foér vara kunder i Sverige och andra lander i Europa som nyttjar den
svenska transportinfrastrukturen.
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Ett Sverige som ligger i framkant gallande vagunderhall, laddinfrastruktur och
ekonomiska styrmedel for klimatomstallning skapar goda forutsattningar for att tidigt
testa ny teknik sasom exempelvis elektrifierade och autonoma transportlésningar i
Sverige. Nasta generations transportlésningar kan sedan skalas upp globalt till férman
for svensk export och omstallning till globalt hallbara transporter.

2. Utgangspunkter - rimliga prioriteringar i en forandrad och mer osaker
omvarld - forhojd ram for planen nédvandig

Sedan det férra inriktningsunderlaget presenterades sent 2020 har en rad dramatiska
omvarldsforandringar skett som enligt Scania kraver en betydligt mer ambitios svensk
infrastrukturpolitik och aven utvecklade ekonomiska styrmedel fér vagtransporternas
klimatomstallning,

Pandemin innebar bade delvis férandrade resmonster och stérningar av
leverantorskedijor, 2022 skedde Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina vilket ledde
till fortsatt nddvandig upprustning av det svenska totalférsvaret och ett svenskt NATO-
medlemskap. Samtidigt var 2023 var det varmaste aret nagonsin sedan matningar av
medeltemperaturen boérjade - detta enligt EU:s jordobservationsprogram Copernicus.

Mot bakgrund av detta bedomer Scania att Trafikverkets prioriteringar om att rusta,
effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen samt vidta atgarder for att
klara dels klimat- och trafiksakerhetsmalen, dels klimatférandringar och yttre hot ar
vardefulla for Sveriges- och svensk exportindustris framtid.

Scania bedémer aven mot bakgrund av de stora behoven for saval vag- som
jarnvagsunderhall att det ar nédvandigt att den ekonomiska ramen for planen utdkas
med 20 procent.

3. Styrmedel for att gora fossila branslen dyrare an fossilfria I6sningar
avgorande bade for att na klimatmalen och Sveriges framtid som
industriland

Scania delar Trafikverkets bedémning att elektrifierade och effektivare fordon
forvantas bidra till en snabb minskning av transportsektorns koldioxidutslapp samtidigt
som att det kravs en betydligt hogre andel biodrivmedel for att na malet om 70
procents minskning av utslappen fran 2010-ars niva till 2030.

For att mojliggora en 70-procentig minskning av utslappen kravs bade en bred
utrullning av elektrifiering, 6kad anvandning av biodrivmedel och effektivisering av
transportsystemet. Styrmedel som innebar att fossila branslen blir dyrare an fossilfria
I6sningar maste komma pa plats.
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3.1 Elektrifiering

Nu sker en breddning av utbudet av elektrifierade tunga lastbilar. Sedan ett antal ar
tillbaka finns tunga ellastbilar for mer lokala transporter och nu serietillverkas aven
ellastbilar for tunga regionala transporter. De kommande aren kommer elektrifiering
vara mojlig av allt fler transportuppdrag inklusive tunga fjarrtransporter.

Scania har som malsattning att elektrifierade fordon ska ha en 50-procentig andel av
forsaljningen i Europa 2030. For att uppna detta behdvs undanréjande av hinder for
utbyggnad av laddinfrastruktur och framférallt elnat. EInaten behdver ha tillracklig
kapacitet for att mojliggéra snabbladdning under de lagstadgade raster forarna har
enligt kor- och vilotidsreglerna. EU:s AFIR-lagstiftning har en viktig roll for
utbyggnaden av laddinfrastrukturen, men publik laddning ar bara en del av det
laddsystem som kommer att behéva byggas ut. Det handlar bade om laddning i depa,
i logistikcentraler och publik laddning, bade som snabbladdning under dagen och
langsammare laddning i sdkra miljder éver natten.

For att utbyggnaden ska bli framgangsrik maste tillgang pa mark pa attraktiva platser
for laddinfrastruktur sakras. Det kan handla om utbyggnad bade av Trafikverkets egna
rastplatser samt privata stoérre rastplatser for att maojliggéra storskalig laddning av
tunga fordon.

Tunga elfordon behdver ocksa fa en liknande totalkostnad fér gande som for
dieselfordon. Detta kan ske med en fortsatt klimatpremie for tunga lastbilar, att
prisskillnaden mellan el och diesel ar tillrackligt hdg men ocksa genom att sakra att
anvandandet av elektrifierade fordon blir gynnsamt exempelvis for transporter nattetid
i stdder och med milj6zoner. Med elektrifiering kommer ocksa stora férdelar med
tystare och avgasfria transporter.

Det senaste arens fokus pa lagre priser for fossila drivmedel med sankt
drivmedelsskatt och avskaffad reduktionsplikt framjar inte elektrifieringen. De negativa
externa effekter som vagtransporter ger upphov till internaliseras inte heller i samma
grad.

Trafikverket beror de positiva effekterna av en kilometerskatt. Scania anser att en
miljodifferentierad kilometerskatt som ar enkel for akerier att hantera, eventuellt med
EU:s Eurovignette som bas, kan vara en del i att driva omstallningen av tunga
transporter pa vag.

Scania vill aven framhalla den betydelse elektrifiering av tunga fordon har fér Sverige
som exportland. En snabb utrullning av elektrifierade fordon i Sverige innebar ékade
mojligheter att ocksa snabbare skala upp exporten av elektrifierade tunga fordon vilket
framjar bade svenska industrijobb och global klimatomstallning.
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Scania har de senaste aren investerat stort i Sddertalje for elektrifieringen med bade
en batterimonteringsfabrik, uppgraderad lastbilsproduktion och ett nytt
batterilaboratorium. Ett gemensamt laddnatverk, Milence, har startats med tva av de
andra ledande lastbilskoncernerna i Europa

3.2 Biodrivmedel — viktiga under lang tid for transportsektorns
klimatomstallning och energisakerhet

Scania delar Trafikverkets beddmning att for att na klimatmalen 2030 kravs en hogre
andel biodrivmedel an vad regeringen planerar for. Sankningen av reduktionsplikten
till EU:s miniminiva ligger nu enligt regeringen fast till 2026.

Scania beddmer att biodrivmedel som HVO 100, biodiesel RME och komprimerad
samt flytande biogas har en viktig roll aven ur ett 2040-perspektiv. Alla Scanias
dieselfordon fran 2009 och framéat kan anvanda HVO 100. Aven vid en volym av 50
procents nyforsaljning av tunga ellastbilar kommer 90 procent av den rullande
lastbilsflottan ar 2030 i hela Europa besta av férbranningsmotordrivna lastbilar. Detta
visar vikten av biodrivmedel och att den rullande fordonsflottan inte far gildmmas bort
vad galler bade Sveriges och EU:s klimatmal.

Biogasen har en stor potential att bidra med lokalproducerad férnybar energi till
transportsektorn och flera andra branscher men for tillfallet hammas utvecklingen pa
biogasomradet da skatteundantaget i EU for biogasen inte ar sakrat. Det ar i dag, april
2024, dyrare for ett akeri att kéra pa biogas i Sverige jamfort med konventionell diesel.

Scania beddomer att inriktningsunderlaget inte tillrackligt lyfter de stora fordelar
biodrivmedel producerade i Sverige eller vart ndromrade har for energisakerheten i en
osaker omvarld.

3.3 Offentlig upphandling

En viktig drivkraft fér omstallningen ar bade privata och offentliga transportkdpare som
vill stalla om till fossilfritt. Scanias bedomning ar att Trafikverket kan gora betydligt
mer i sina upphandlingar av transporter vid underhall och nybyggnation av svensk
infrastruktur. HYO 100 kan anvandas redan har och nu i en stor majoritet av alla
tunga lastbilar som rullar i Sverige. Redan nu finns ocksa elektrifierade tunga lastbilar
for anlaggningskorning och utbudet kommer 6ka de kommande aren.
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4. Digitalisering och automatisering gor vagsystemet mer effektivt och
sdkrare — Sverige vinner pa att vara foregangsland gallande
automatiserad korning

Scania ser det som positivt att inriktningsunderlaget tar upp att infrastrukturen
behdver anpassas for autonoma fordon. Tydliga vagmarkeringar och aven god
vintervaghallning kommer att vara viktigt vid anvandning av autonoma fordon. Scania
provar i dag sjalvkérande fordon med sakerhetsférare i motorvagsmiljé i Sverige pa
strackan Sodertalje-Nykoping och aven i gruvmiljo i Australien. | ett globalt
partnerskap tillsammans med foretaget Plus kommer autonoma hub to hub
transporter provas i olika delar av varlden.

Precis som elektrifieringen ar autonoma tunga fordon en stor del av transformationen
av den tunga fordonsindustrin. Férdelarna for trafiksakerhet och effektivisering av
godsfloden ar stora. Automatiserade fordon har stor betydelse for industrins framtida
konkurrenskraft. Att tidigt kunna prova nya automatiserade I6sningar i Sverige som
sedan kan skalas upp i EU och globalt ar darfor viktigt.

5. Lat transportslagen samverka — 6kat underhall av bade vagar och
jarnvagar angelaget for Sverige — NATO:s synpunkter pa svensk
infrastruktur viktiga

Scania delar bedéomningen att forbattrat underhall av bade vagar och jarnvag ar
angelaget. Underhallsskulden pa jarnvagssidan har varit kdnd sedan runt 2010 och
den allt mer vaxande underhallsskulden for det svenska vagnatet har kommit i fokus
pa senare ar. Med ett statligt vagnat dar omkring 60 procent av vagarna ar byggda
fore 1970 ar underhallsbehoven stora.

Ett val underhallen transportinfrastruktur ar central for saval industrins
godstransporter, arbetspendling, Sveriges totalforsvar och nollvisionen for
trafiksakerhet.

Scania ar en stor kdpare av godstransporter bade pa vag och jarnvag. Vi ser
jarnvagen som konkurrenskraftigt och klimatsmart upplagg for vara langvaga
godstransporter fran bland annat Lulea till Malardalen samt fran sédra Sverige ner till
kontinenten for transport till var produktionsanlaggning i Zwolle i Nederlanderna.

Scania ser generellt positivt pa effektiva atgarder som ger 6kade majlighet for
transportslagen att samverka. Det kan handla om kombiterminaler och
vagforstarkningar som majliggdr godstransporter med hogkapacitetsfordon i
anslutning till stora hamnar och godsterminaler for jarnvag.
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Scania ser dock inte att en aktiv politik for éverflyttning av godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart ar effektiv. VTl:s studie fran 2021 om hur éverflyttning kan bidra till
miljokvalitetsmalen beddmer att de flesta godstransporter som i dag lampar sig bast
for att ga med jarnvag och sjofart ocksa redan gor det. Sparkapaciteten i
jarnvagssystemet ar ytterligare ett hinder for dverflyttning och det finns aven en risk
att 0kad godstrafik pa jarnvag forsvarar for persontrafiken pa jarnvag. Elektrifierade
lastbilar och aven biodrivmedel gor ocksa att den flexibla lastbilens férdelar starks allt
mer.

Som ny NATO-medlem kommer Sverige behoéva rusta upp transportinfrastrukturen pa
flera satt och planera infrastruktursatsningar med narliggande NATO-lander som
Finland, Danmark och Norge. Scania ser att detta kan ge stora férdelar aven i ett
normallage da en mer robust infrastruktur framjar bade godstransporter och
arbetspendling, Det bér aven ses éver hur Sverige kan dra nytta av och bidra till
NATO:s forskningsprogram for transportsektorn.

6. Hogkapacitetsfordon BK4/74 ton och langre fordon

Den svenska traditionen att anvanda langre och tyngre lastbilar leder till 6kad
transporteffektivitet, minskade koldioxidutslapp per transporterat ton, mildrar
forarbristen och ar aven innovationsdrivande for den tunga fordonsindustrin.

Scania ser positivt pa att inriktningsunderlaget lyfter fram betydelsen av tyngre och
langre fordon. For att mdjliggéra en utdkad trafik med langre och tyngre fordon
behdvs att fler vagar uppgraderas till BK4.

Scania testar redan i dag ellastbilar med totalvikter pa 74 ton och i vissa fall aven med
fordonslangder upp mot 34,5 meter. Inom nagra fa ar kommer ellastbilar som klarar
de allra tyngsta transporterna finnas tillgangliga brett pa marknaden. Redan i dag
fungerar det utmarkt att kora totalvikter pa upp till 64 ton med de ellastbilar som ingar i
ordinarie produktprogram.

Nu maste den relativt ambitiésa planen for utbyggnad av BK-4 vagnatet ocksa
genomfoéras fullt ut. Trimningsatgarder som uppgradering av vissa cirkulationsplatser
och utdékad motesseparering kommer ocksa att behdvas for att mojliggora ytterligare
trafik med langre fordon pa upp till 34,5 meter.

Fordelen med uppgradering till BK-4 standard ar att detta ocksa hojer vagstandarden
generellt. Trafikverket maste aven utveckla dialogen med kommunerna for att
sakerstalla sammanhangande strak for BK-4 transporter dar det kommunala vagnatet
tar vid.
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7. EU-perspektivet med TEN-T, CEF och AFIR

Scania ser det som angelaget att utveckla EU:s TEN-T strak och en 6kad
medfinansiering fran EU:s CEF-fond av viktiga infrastrukturprojekt i Sverige. TEN-T
straken ar viktiga for bade Sveriges och hela Europas utveckling.

Ett val fungerande TEN-T natverk dar barighet har anpassats efter den nagot hégre
totalvikt ellastbilar behover tillsammans med val utbyggd laddinfrastruktur inom ramen
for AFIR-regelverket kommer att kunna driva pa mot 6kad elektrifiering av tunga
lastbilar. Aven regelverket for sékra uppstaliningsplatser har en roll fér att skapa
attraktiva storre laddstationer. Detta ar en angelagenhet bade for EU:s
klimatomstallning och den globala konkurrenskraften for Sveriges och Europas tunga
fordonsindustri.

8. Atgarder for attraktivare regional kollektivtrafik med buss

Scania anser att atgarder for buss genom olika trimningsatgarder ar ett effektivt satt
att Oka attraktiviteten for regional busstrafik och darmed kollektivtrafikresandet med
minskad trangsel och minskad klimatpaverkan som resultat. Det handlar om regionala
BRT-system pa det statliga vagnatet, motorvagshallplatser med tillgang till
pendelparkeringar och kollektivtrafikkorfalt.

Med dessa enkla atgarder kan regional pendling med buss 6ka pa ett
kostnadseffektivt satt.

9. Enskilt objekt —ny forbindelse for E4/E20 Sodertalje kanal

Enskilda objekt lyfts sallan i infrastrukturpropositionen utan forst i den nationella
planen. Scania vill anda lyfta fram ett viktigt projekt av nationellt intresse for ett mer
motstandskraftigt transportsystem — en ny férbindelse for E4/E20 vid Sédertéalje kanal.

Dagens motorvagsbro i Sédertalje ar en sextio ar gammal lyftbro. Olyckan
midsommarhelgen 2016 nar en lastbil korde in ett broracke ledde till avstangning av
ett korfalt i tva manader. En olycka nar bron skadades vid fallning 1990 ledde ocksa
till en langre avstangning. | samband med att Forbifart Stockholm éppnar 2030 finns
ocksa risker att trafikstérningarna flyttar séderut mot Sédertalje.

Dagens osakra omvarldslage gor en ny forbindelse an mer angelagen. En mycket
stor del av Stockholmregionens godsforsorjning sker via denna vagstracka.
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Storningar, olyckor och kriser far direkt stora konsekvenser i
Stockholm/Malardalsregionen och kan aven fa langtgaende konsekvenser for hela
landet.

Med en ny passage i tunnel skapas ett robust transportsystem som battre star emot
stérningar. En ny passage ar ocksa viktig for Scanias och andra féretags formaga att
behalla och rekrytera personal da att den skapar 6kade mdjligheter for pendling.

Medel fér en ny passage under Sodertalje kanal maste avsattas i nasta nationella
plan — det ar viktigt for saval Stockholmsregionen som hela landet.
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