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WWEF anser att transportsektorns klimatomstalining behdver sta pa tre ben, som var for sig
utgor egna atgardsomraden, for att den ska kunna vara miljomassigt och socialt hallbar:

1. Ett transporteffektivt samhalle
2. Hallbara fornybara drivmedel
3. Energieffektiva fordon, farkoster och fartyg.

En klimatomstallning som star pa tre ben sprider riskerna, till exempel om ett atgardsomrade
inte utvecklas pa onskvart satt.

Potentialen for "atgarder for ett mer transporteffektivt samhalle” att bidra till klimatmalet
underskattas i forslaget. WWF menar att vagtrafiken behéver minska for att tillrackliga
utslappsminskningar ska ske i nartid. WWF menar att Trafikverket bor utga fran ett mer
transporteffektivt samhalle i planeringen. Trafikverkets prognoser sager att bilresandet
beraknas 6ka med 25 procent till 2040, dominerat av personresandet. Trafikverkets modeller
och samhallsekonomiska kalkyler behdver justeras. Takten pa urbanisering i dessa modeller
behdver ocksa ses dver med tanke pa att ett trendskifte skett efter pandemin och manga
jobbar pa distans.

WWF menar att aven en paskyndad elektrifiering av transportsektorn inte minskar utslappen
tillréckligt snabbt for att Sverige ska klara de nationella klimatmalen till 2030 och vara
internationella ataganden. Regeringens klimatredovisning i budgeten och regeringens
klimatpolitiska handlingsplan visar pa detta. Sverige behdver darfor parallellt fokusera pa
transporteffektivitet for att utslappsminskningar ska kunna ske i nartid, i linje med vad som
kravs for att klara Parisavtalets malsattningar. Enligt IPCC och beslutet fran COP 28 maste
en omstallning bort fran fossila branslen ta fart innevarande artionde.

WWEF anser att ett nationellt mal om minskning av personbilstrafiken bor inféras. Det finns
flera mervarden sasom forbattrad luftkvalité, 6kad barnsakerhet, mer attraktiva stader. Norge
har mal om "nullvekst i biltrafiken” genom avtal med storstaderna. Irland och Skottland har
nationella trafikminskningsmal pa 20 procent. Stiftesens generalscketerare Registrerad som:
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e |dag star inrikestransporter for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser. Utslappen har minskat med 34 procent sedan 2010 men de maste minska
snabbare an sa for att Sverige ska kunna na de nationella etappmalen till 2030, och
sannolikt aven Sveriges klimatatagande gentemot EU (ESR-malet), ndgot som Trafikverket
ocksa konstaterar pa sida 95. Trafikverket konstaterar ocksa att det blir svart att na langre
med elektrifiering till 2030, vilket WWF haller med om. Trafikverket skriver i sitt forslag att
inféra styrmedel for att minska trafiken i tillracklig omfattning for att na klimatmalen skulle ge
kraftigt minskad tillganglighet och snedvridande fordelningseffekter. WWF delar inte den
bilden. WWF menar att Trafikverket borde agera i linje med vad forskningen visar. En analys
som gjorts av KTH' visar att bilkdrningen per capita ar 2030, i olika scenarier, behéver
minska med mellan 21-47 procent for att sanka vagtrafikens klimatpaverkande utslapp med
70 procent jamfort med 2010. Forskningen visar ocksa hur minskning av biltrafiken kan
fordelas Over landet for att motverka de negativa férdelningseffekter som Trafikverket pastar
ovan.

o WWHF haller delvis med om att atgarder for att minska biltrafiken kan forvantas leda till samre
tillganglighet med bil, exempelvis genom att sankta hastighetsgranser okar restiderna, vilket
sarskilt drabbar grupper som av olika anledningar saknar alternativ till bilen. WWF anser
dock att en forbattring av forutsattningarna for gang, cykel och kollektivtrafik, inklusive
genom omfordelning av vagytor, samtidigt som hastigheter sanks for bilar har en
sammantaget positiv effekt for att skapa attraktiva stader. WWF menar att for att motverka
samre tillganglighet med bil kan man dka tillgangligheten genom gang, cykel- och
kollektivtrafik inom ramen for paket av atgarder. The new reverse traffic pyramid? visar hur
Trafikverket kan agera for att 6ka staders attraktivitet genom minskad biltrafik.

o  WWEF ser att det finns manga lyckade exempel fran andra stader i Europa som har minskat
biltrafiken. Gent, Leuven och Bryssel har minskat biltrafiken markant samtidigt som utrymmet
for gator omférdelats pa ett satt som forbattrat stadsliv och forutsattningarna for gang, cykel
och kollektivtrafik. Dessa atgarder som har genomforts i belgiska stader har tagits emot val
av medborgarna och dessutom okat attraktiviteten av dessa stader. WWF har samlat denna
information i en rapport®. Trafikverket bor se 6ver exempel fran andra lander nér det géller
atgarder som kan genomféras inom transporteffektivitetsomradet.

o WWF menar att en kombination av olika atgarder ger mest effekt for att minska biltrafiken. |
den belgiska staden Gent med 260 000 invanare har det genomforts ett flertal atgarder som
visar pa potentialen med kombinerade atgarder i stadsmiljo i storre skala. Huvudsakliga
atgarder som genomforts ar:

- Inférande av sex zoner i centrala staden for att forhindra genomfartstrafik med personbil
och lastbil. Det innebar att det inte gar att kdra bil mellan zonerna utan istallet maste man
kora via en ringvag for att ta sig in i andra zoner.

- Utokat omrade med 30 km/h som bashastighet innanfér stadens ringvag.

- Skarpt parkeringsreglering med hogre avgifter centralt, fler infartsparkeringar och
styrning bort fran gatuparkering.

- Hogre prioritet och forstarkt kollektivtrafik med forkortade restider pa viktiga busslinjer.

1 Svenska transportmdlet oméjligt utan minskat bilresande | KTH 2023, ”Low emission scenarios with shared and electric cars:
Analyzing life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development “ Full article

2 Bicycle Network, The New Reverse Traffic Pyramid

3 WWEF, 2023 ”Att Gora en Gent” Nya tag for attraktiva stider med mindre biltrafik
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- Forstarkt och utdkat natverk av cykelbanor samt fokus pa kvalitativ cykelparkering.

o Trafikverket menar att det ar mycket svart att minska trafikmangden aven med kraftfulla
styrmedel. WWF haller inte med om det och hanvisar till att forskning visar att en
kombination av atgarder kan ha stor effekt pa trafikmangden._| en studie av IVL** gors en
analys av atgarder for en hallbar transportsektor. Inom omradet transporteffektivt samhalle
har potentialen for att minska resor med bil och transporter med lastbil till 2030 uppskattats
for nio omraden:

- Resfria moéten, distansarbete och distansutbildning beraknas kunna minska
biltrafikarbetet med 5 procent.

- Transporteffektiv stadsplanering uppges kunna minska det totala biltrafikarbetet med 2
procent och flytta 3 procent av bilresorna till kollektivtrafik, gang och cykel.

- Bilpooler, biluthyrning och bildelning kan ge 3 procents minskning av det totala resandet
och flytta 2 procent av biltrafikarbetet till andra fardmedel.

- Parkeringsutbud och parkeringsavgifter har en stor paverkan pa fardmedelsval,
biltrafikarbete som kan flyttas till andra fardmedel uppges ha en potential upp till 8
procent.

- Beteendepaverkande atgarder anges kunna flytta 3 procent av biltrafikarbetet till andra
fardmedel.

- Sankning av skyltad hastighet anges ha en potential att minska biltrafikarbetet med 2
procent genom flytt till cykel, kollektivtrafik och langvaga tagresor.

- Okade satsningar pa kollektivtrafik bedéms kunna minska biltrafikarbetet med 6 procent.

- Satsningar pa gang, cykel och latta fordon bedéms ha effekt, men ingen siffra anges.

- Atgarder for dverfoéring av gods fran lastbil till jarnvag, sjéfart och effektiva
citylogistiklésningar beddms kunna minska trafikarbetet med lastbil med upp till 7
procent.

o WWF menar ocksa att det behovs atgarder och stdd (som stadsmiljdavtalet) for stader for att
minska biltrafiken och mer stdd till steg 1- och steg 2-atgarder. Ungefar en tredjedel av alla
korda bilkilometer inom Sverige sker i stader — trots att det ofta finns bra tillgangliga
alternativ. Staderna har en nyckelroll i arbetet med att minska biltrafiken. Det ar framst
stader som kan Oka attraktiviteten for gang-, cykel- och kollektivtrafik, inféra
hastighetssankningar och minska antalet parkeringsplatser. WWF menar att Trafikverkets
kommande utvardering av Stadsmiljdavtalen ar viktig. Klimatrattsutredningen och utvardering
av det nationella kunskapscentret for kollektivtrafik (K2) visar att det har varit viktigt for
omstallningen.

o  WWEF féreslar att man inrattar det nya styrmedlet "Landsbygdsavtal” for att saval hushall som
foretag i hela Sverige ska kunna delta i klimatomstallningen och for att omstallningen ska bli
rattvis. Landsbygdsavtal innebar kontrakt mellan staten, landsbygdskommuner, regioner och
privata aktorer for att skapa battre alternativ till bilen och minska transportbehovet pa
landsbygden. Landsbygdsavtal kan innebara satsningar pa kollektivtrafik i glesbygd,
grannskapskontor, forstarkt digital tillganglighet, bibehallen eller forbattrad lokal service,
battre férutsattningar for elcykelpendling och smarta mobilitetsldsningar inklusive
anropsstyrd kollektivtrafik.

4 Transportstudien 2019, “Analys av atgarder for en hallbar transportsektor”, IVL
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e Pa sidan 107 skriver Trafikverket om trafiksdkerhetsatgarder. Det ndmns att arbetet med
anpassning av hastighetsgranserna i relation till vagens sakerhetsstandard behover fortsatta,
for att kunna na etappmalet for vagtrafiksakerhet 2030. Att sanka hastighetsgranser far i
praktiken ocksa stor betydelse for trafikens klimatpaverkan, inklusive genom att trafikfloden
blir jamnare. Klimatrattsutredningen visar att sankning av hastighet har en potential att
minska biltrafikarbetet med 2 procent genom skifte till cykel, kollektivtrafik och langvaga
tagresor.

o WWF valkomnar forslaget om att underlatta cykling i stadstrafik genom att anpassa
Trafiklagstiftningen till cykeltrafikens forutsattningar, bland annat genom att ge magjlighet for
vaghallare att tillata cykling mot enkelriktat och hogersvang mot rott ljus dar sa ar [ampligt.
Det ar vasentligt att forslaget genomférs sakert med nollvisionen i atanke.

o Trafikverket lyfter att god tillganglighet med kollektivtrafik ar viktigt fér medborgare utan
tillgang till bil, och ar av central betydelse for storstddernas transporter. Det finns ocksé stor
efterfragan pa forbattringar i kollektivtrafiksystemet. WWF menar att dessa aspekter behover
forstarkas i inriktningsunderlaget.

o Trafikverket lyfter ocksa behovet av att 6ka andelen férnybara drivmedel av beredskapsskal.
WWF menar att den kommande nationella planen bor ga i linje med ett akut behov att hejda
klimatkrisen och forstarka Sveriges beredskap. Detta perspektiv ar en viktig del att beakta for
att minska beroendet av importerade fossila drivmedel. Detta gér ocksa att man far stabila
priser pa dessa drivmedel framéver. Aven en lokal elférsérjning till prioriterad
laddinfrastruktur genom fornybar el i naromradet ar viktig ur beredskapssynpunkt.

For Varldsnaturfonden WWF

Gustaf Lind Miige Apaydin-Jénsson

Generalsekreterare Sakkunnig klimat, hallbar energi- och stadsutveckling
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