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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen foreslar regeringen att Sverige ska tilltrada 2007 &rs in-
ternationella Nairobikonvention om avldgsnande av vrak (vrakkonven-
tionen). Regeringen ldgger ocksa fram forslag till de lagandringar som
behdvs till foljd av tilltradet.

Forslagen innebdr att fartygets &gare ska vara skyldig att avlagsna far-
tygsvrak som utgor en fara for sjofarten eller for miljon, eller vidta nagon
annan atgard for att komma till ratta med faran. Agaren ska ocksd svara
for de kostnader som &tgarderna medfor, forutom i vissa undantagsfall.
Nar det &r frdga om storre fartyg ska dgaren dessutom vara skyldig att ha
en ansvarsforsékring, eller stélla en annan betryggande sékerhet, for att
t&cka sitt ansvar.

Sjofartsverket ska mérka ut ett vrak som bedéms utgéra en fara och ut-
farda varningar. Om fartygségaren inte tar bort vraket sjalvmant eller
vidtar ndgon annan atgard for att undanrdja den fara som vraket medfor,
ska Sjofartsverket vidta atgarden pa fartygsagarens bekostnad. Om det
behovs omedelbar atgard, ska Sjofartsverket ingripa direkt.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den dag som regeringen bestam-
mer.



Innehallsforteckning

1 BESIUL bbb 3
2 LAGIEXT i 4
2.1 Fdrslag till lag om andring i sj6lagen (1994:1009) ............ 4
2.2 Férslag till lag om andring i lagen (2017:000) om
andring i sjélagen (1994:1009)........ccccccvevveveiereseseennns 17
2.3 Fdrslag till lag om andring i lagen (1980:424) om
atgarder mot fororening fran fartyg..........cooeoeverrninnnnn. 18
3 Arendet 0ch dess Deredning ..........ccoeeveevevrievierenessecsse e 19
4 Ansvar for fartygsvrak ..o 19
5 VraKKONVENTIONEN .....cc.iiiiiiiieiicicree e e 22
6  Sveriges tilltrade till vrakkonventionen och konventionens
inforlivande med SVENSK Fatt..........cccoov i 23
7 Bestammelsernas tillampningsomrade.........c.cccovvveeeenniinieenenn, 25
8 ANSVarig Myndighet.........cocooviiiiiiiiie s 33
9  Atgarder med anledning av ett VraK............ocoevevveverrvseenesienienens 34
10 Fartygsagarens KOStnadSansvar ............cccccveveeviesiesieseesnesnssesnnens 39
11 Fartygségarens forsakringsskyldighet............ccoocoeiiiiiiiincnnenn, 42
12 AnsvarsbhestammelSer MM, ....cocvoveereie e 46
13 Ikrafttrddande- och dvergangsbestammelser............ccooeeveivennnne, 49
14 Ekonomiska och andra Konsekvenser ..o, 49
15  FOrfattningSKOMMENTAr .........cccciiiiiirieiee e 51
15.1 Forslaget till lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)........ 51
15.2 Forslaget till lag om andring i lagen (2017:000) om
andring i sjolagen (1994:1009)........ccccceevveieeieeireciesenenns 78
15.3 Forslaget till lag om andring i lagen (1980:424) om
atgarder mot fororening fran fartyg........c.cooeeevevevevevennnn, 78
Bilaga 1 2007 ars internationella Nairobikonvention om
avlagsnande av Vrak ... 80
Bilaga 2 Sammanfattning av departementspromemorian
Avlégsnande av vrak (Ds 2015:16) .......cccovereererereneennn. 109
Bilaga 3 Departementspromemorians lagforslag...........ccoooevenene. 111

Bilaga 4 Forteckning Gver remissinstanserna ..........cccceeeveeveneene 126



1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande Gver forslag till

1. lag om andring i sjolagen (1994:1009),

2.lag om é&ndring i lagen (2017:000) om andring i sjdlagen
(1994:1009),

3. lag om andring i lagen (1980:424) om &tgarder mot fororening fran
fartyg.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
(1994:1009)

Forslag till lag om &ndring i sjolagen

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)
dels att 7 kap. 1 och 2 a 88, 19 kap. 1 § och 20 kap. 14 § ska ha foljan-

de lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 11 a kap., av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
1§

Redaren &r ansvarig for skada som beféalhavaren, en medlem av
beséttningen eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten.
Redaren &r ocksd ansvarig, om skada vallas av ndgon annan, nar denne
pa redarens eller befalhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren
ratt att krava tillbaka av den som vallat skadan.

Sarskilda bestimmelser om an-
svar och om inskrénkning av en
redares ansvar finns i 9-10 a och
13-15 kap.

Sarskilda bestammelser om an-
svar och om inskrénkning av an-
svar finns i 9-10 a, 11 a och 13-
15 kap.

22§

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stélla en
annan sakerhet géller inte sddana
ansprak pa ersattning som omfattas
av fartygsdgarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 8. Skyldigheten géller inte hel-
ler sddana ansprdk pa ersattning
som omfattas av transportdrens
skyldighet att ha en forsékring
eller stalla en annan sakerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets férordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skade-
standsansvar i samband med

! Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).
2 Senaste lydelse 2015:256 (jfr 2015:412).

Redarens skyldighet enligt 2 8§
att ha en forsakring eller stélla en
annan sékerhet giller inte sddana
anspréak pa ersattning som omfattas
av fartygsdgarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 § eller 11 a kap. 20 eller 21 8.
Skyldigheten géller inte heller
sddana ansprak pa ersattning som
omfattas av transportdrens skyl-
dighet att ha en fdérsékring eller
stdlla en annan sakerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets forordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skade-



olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss, i den ursprungliga lydel-
sen, eller enligt artikel 4a.1 i 2002
ars Atenkonvention om befordran
till sjéss av passagerare och deras
resgods.

stdndsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjéss, i den ursprungliga lydel-
sen, eller enligt artikel 4a.1 i 2002
ars Atenkonvention om befordran
till sjoss av passagerare och deras
resgods.

11 a kap. Om ansvar for vrak

Inledande bestammelser
Definitioner

18§

| detta kapitel avses med

vrak:

a) ett fartyg som till foljd av en
sjoolycka har sjunkit eller strand-
at, eller en del av ett sadant fartyg,
inbegripet varje foremal som finns
eller har funnits ombord pa farty-
get,

b) varje féremal som till féljd av
en sjoolycka har kommit bort fran
ett fartyg och som har sjunkit,
strandat eller ar pa drift till sjoss,
eller

c) ett fartyg som haller pa att,
eller rimligen kan forvantas,
sjunka eller stranda till foljd av en
sjoolycka, om effektiva raddnings-
atgarder inte redan pagar,

sjolycka: en sammanstétning
mellan fartyg, en strandning eller
en annan handelse vid sjofart eller
en handelse som intraffar ombord
pa eller utanfor ett fartyg, om
handelsen orsakar en skada péa ett
fartyg eller dess last eller fram-
kallar ett omedelbart forestdende
hot om en sadan skada,

fara: varje forhallande som in-
nebar eller kan innebéra en risk
eller ett hinder for sjofart eller
som rimligen kan forvéntas leda
till betydande skada pa den
marina miljon, skada pa kusten
eller skada for bertrda intressen
for en eller flera stater,

berdrda intressen: en kuststats
intressen som direkt paverkas eller




hotas av ett vrak, sdsom

a) verksamhet till sjoss vid kust,
i hamn eller i flodmynning, inbe-
gripet yrkesmassigt fiske,

b) turistattraktioner och andra
ekonomiska intressen i det berérda
omradet,

c) kustbefolkningens halsa och
valbefinnandet i omradet, inbegri-
pet bevarandet av levande marina
tillgangar och djurliv, samt

d) byggnader, anlaggningar
eller anordningar utanfér kusten
och under vattnet,

dgare av fartyg: den som vid
tidpunkten for sjéolyckan ar regi-
strerad som fartygets agare eller,
om registrering inte har skett, den
som ager fartyget; i fraga om ett
fartyg som &gs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten ar registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses
som &gare,

konventionsstat: en stat som har
tilltratt 2007 &rs internationella
Nairobikonvention om avlagsnan-
de av vrak (vrakkonventionen),
och

konventionsomrade: en konven-
tionsstats exklusiva ekonomiska
zon eller territorium dér vrakkon-
ventionen ar tillamplig.

Vid tillampningen av detta kapi-
tel ska med fartyg jamstallas varje
annan anordning som anvands till
sjoss, med undantag for flytande
plattformar nar de finns pa en
plats dar de anvands fér under-
s6kning, utvinning eller produktion
som avser havsbottens mineraltill-
gangar.

Tillampningsomréde

28

Detta kapitel tillampas pa vrak i
Sverige eller dess ekonomiska zon.
| frdga om svenska fartyg tillamp-
as bestammelserna om skyldighet-
er for fartygets agare, redare och




befalhavare daven pa vrak i andra
staters konventionsomraden.

3§

Detta kapitel tillampas inte pa
orlogsfartyg eller andra fartyg
som vid den aktuella tidpunkten
ags eller brukas av en stat och som
anvands uteslutande for statsanda-
mal.

Kapitlet tillampas inte heller i
den utstrackning en tillampning
skulle vara oforenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

48

I den utstrackning atgarder kan
vidtas enligt 7 kap. 5 eller 98§
lagen (1980:424) om atgarder mot
fororening fran fartyg eller be-
stimmelserna om raddningstjanst i
lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor tillampas inte 7-14 och
16-19 88.

58

Om en atgéard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
atomskada enligt atomansvarig-
hetslagen (1968:45), tillampas inte
16-19 88. Undantaget for olje-
skada enligt 10 kap. géller dock
inte sadana fall som avses i
10 kap. 19 § andra stycket, om inte
atgarden omfattas av 10 a kap.

Om atgarden utgér bargning en-
ligt 16 kap., bestdms ersattning till
bargaren enligt det kapitlet.

Rapporteringsskyldighet

68

Befélhavaren for ett fartyg som
har varit inblandat i en sjdolycka
som har orsakat ett vrak i Sverige
eller dess ekonomiska zon ska utan
drojsmal rapportera detta till Sjo-
fartsverket, om inte befélhavaren



ar skyldig att ldmna rapport om
olyckan enligt 6 kap. 14 8.

Om vraket finns i en annan stats
konventionsomrade, ska rapport-
eringen ske till beh6rig myndighet
i den staten. Det galler &ven om
olyckan ska rapporteras enligt
6 kap. 14 8.

Om befalhavaren later bli att
rapportera olyckan enligt denna
paragraf, svarar redaren for rap-
porteringen.

Atgérder med anledning av ett
vrak

Varning om och lokalisering av
vrak

78

Néar Sjofartsverket far kannedom
om ett vrak, ska verket utan drojs-
mal varna sjofarare och berérda
stater om vraket.

Om det finns anledning att anta
att vraket utgor en fara, ska Sjo-
fartsverket vidta varje rimlig at-
gard for att faststalla vrakets posi-
tion.

Faststallande av fara

88
Sjofartsverket ska faststélla om
ett vrak utgor en fara.

Utmarkning av vrak
98

Om ett vrak utgor en fara, ska
Sjofartsverket vidta varje rimlig
atgard for att mérka ut vraket.

Underrattelser om vrak

108

Om ett vrak utgor en fara, ska
Sjofartsverket utan dréjsmal un-
derratta fartygets dgare om detta.
Ar det frdga om ett utlandskt far-
tyg, ska aven den behériga myn-
digheten i fartygets registrerings-
stat underréttas.

Sjofartsverket ska bestdmma en




rimlig tidsfrist inom vilken far-
tygets agare ska avlagsna vraket
eller vidta annan atgard for att un-
danrdja faran. Sjofartsverket ska
skriftligen underratta agaren om
detta.

Avlégsnande och annan atgérd for
att undanrdja fara

118

Fartygets agare ska avlagsna ett
vrak som utgor en fara eller vidta
annan atgard for att undanréja
faran inom den tidsfrist som har
bestamts av Sjofartsverket enligt
10 § andra stycket eller, om vraket
finns i en annan stats konventions-
omrade, av behdrig myndighet i
den staten.

For vrak i Sverige eller dess
ekonomiska zon far Sjofartsverket
uppstalla villkor for &agarens at-
garder eller ingripa i atgarderna,
om det behdvs for att sékerstélla
att tillrackliga atgarder for att
undanrdja faran vidtas eller att
tillracklig hansyn tas till sjoséker-
heten och skyddet fér den marina
miljon.

12 8§

Om ett vrak som finns i Sverige
eller dess ekonomiska zon utgor en
fara, ska Sjofartsverket avlagsna
vraket eller vidta annan atgard for
att undanrdja faran, om

1. fartygets agare inte har un-
danrgjt faran inom den tidsfrist
som har bestamts av Sjofartsverket
enligt 10 § andra stycket,

2. fartygets dgare inte kan nas,
eller

3. det beh6vs omedelbar &tgard.

138
Sjofartsverkets atgarder och upp
stallda villkor for fartygségarens
atgarder enligt 11 § andra stycket
och 12 § ska std i proportion till
den fara som vraket medfor.



10

14§

I frdga om tilltrade till en
fastighet for Sjofartsverkets at-
gérder enligt 11 § andra stycket
och 12 § tillampas 28 kap. 1, 6 och
8 88 och 31 kap. 10 § miljobalken,
i den utstrackning atgarden ar
nédvéndig for att avlagsna vraket
eller p& annat satt undanréja fa-
ran.

Bemyndigande m.m.

158

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om rappor-
teringsskyldighet och om avlags-
nande av vrak och andra atgarder
for att undanrdéja faran.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer kan
med stéd av 8 kap. 7 § regerings-
formen meddela foreskrifter om ut-
fardande av varningar, faststallan-
de av vrakets position, faststallan-
de av fara och utmérkning.

Kostnader
Ansvar for kostnader

16 8

Fartygets dgare ska ansvara for
kostnader for sddana atgarder for
faststallandet av vrakets position
och utmérkningen av vraket som
avses i 7 § andra stycket respektive
9 § samt for vrakets avlagsnande
och andra atgarder som avses i 11
och 12 88.

Agaren &r dock fri fran ansvar,
om denne visar att sjéolyckan

1. orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under vép-
nad konflikt, inbdrdeskrig eller
uppror eller av en naturhandelse
av osedvanlig karaktar, som inte
kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat forhindras,

2.1 sin helhet vallats av tredje




man med avsikt att orsaka skada,
eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller férsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid full-
gbrandet av skyldighet att svara
for underhall av fyrar eller andra
hjalpmedel fér navigering.

178

Ett ansprak pa ersattning for
kostnader som avses i 16 § forsta
stycket far goras gallande mot far-
tygets agare endast med stdd av
bestammelserna i detta kapitel.

Bestammelserna i detta kapitel
inskranker inte &garens ratt att
aterkrdva utgiven ersattning fran
tredje man.

Ansvarsbegransning

18 8

| frdga om ratten for fartygets
agare att begransa sitt ansvar
galler 9 kap.

Preskription
198

Bestdmmelser om preskription
av en fordran pé ersattning for
kostnader som avses i 16 § forsta
stycket finns i 19 kap. 1 8.

Forsakring

Forsakringsskyldighet for svenska
fartyg

208

Agaren av ett svenskt fartyg,
med en dréktighet av minst 300,
ska ha en forsakring eller stalla
annan betryggande sakerhet for att
tacka sitt ansvar enligt 16 § eller
motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 §. Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsékring eller sakerhet som
avses i forsta stycket ska godkann-

11



12

as av den myndighet som rege-
ringen bestdmmer.

Om éagaren uppfyller kraven en-
ligt férsta stycket, ska den myndig-
het som regeringen bestammer ut-
farda ett certifikat som visar detta.
For ett fartyg som &ags av svenska
staten ska den myndighet som
regeringen bestdmmer utférda ett
certifikat som visar att fartyget ags
av svenska staten och att statens
ansvar ar tackt intill det ansvars-
belopp som anges i 9kap.58.
Certifikaten ska medféras ombord
pa fartyget.

Forsékringsskyldighet for ut-
landska fartyg
218

For ett utlandskt fartyg som
anloper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats péa
svenskt sjoterritorium och har en
dréktighet av minst 300 ska det
finnas en forsakring eller en annan
betryggande sékerhet som tacker
&garens ansvar enligt 16 § eller
motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarshelopp som anges i 9 kap.
5 8. Skyldigheten géller dock inte
for ett fartyg som ags av en fram-
mande stat.

Ombord pa fartyget ska det med-
foras ett certifikat som visar att det
finns en sddan forsakring eller
annan betryggande sakerhet som
avses i forsta stycket. | fraga om
ett fartyg som inte ar registrerat i
ndgon konventionsstat far certifi-
kat utfardas av den myndighet som
regeringen bestammer. Om fartyg-
et &gs av en frAmmande konven-
tionsstat, ska det ombord pa far-
tyget medféras ett certifikat som
visar att fartyget 4gs av den staten
och att statens ansvar ar tackt in-
till det ansvarsbelopp som galler
enligt 9 kap. 5 8.




Avgift vid certifiering

22§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for prévningen av ansékningar om
certifikat.

Krav mot forsékringsgivaren

238

En forsakring som avses i 20
eller 21 § ska for den som &r be-
réttigad till ersattning for kostnad-
er som avses i 16 8§ forsta stycket
medféra ratt att f& ut ersattningen
direkt av forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar fri fran
ansvar, om fartygets agare ar fri
frdn ansvar enligt 16 § andra
stycket eller om denne sjéalv har
vallat sjéolyckan uppsatligen. For-
sakringsgivarens ansvar ska inte i
nagot fall Gverstiga det ansvars-
belopp som galler enligt 9 kap.
58.

Forsakringsgivaren kan inte for
att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrackning an som foljer
av andra stycket, mot ndgon annan
an fartygets agare &beropa om-
standigheter som hade kunnat
aberopas mot &garen.

248

Om forsakringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsékringen for fartygets agare
mot dennes ansvar for kostnader
som avses i 16 § forsta stycket
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

258§

Det som sags i 23 och 24 88§
tillampas ocksd i frdga om en
sadan sakerhet av annat slag som
avses i 20 eller 21 §.

13



14

Asidosattande av forsakringsskyl-
26 §

Bestdmmelser om ansvar for
asidosattande av forsakringsskyl-
digheten och vissa andra skyldig-
heter i detta kapitel finns i 20 kap.
14 8.

19 kap.
18

Foljande fordringar upph¢r, vare sig ansvarigheten fér dem é&r
begransad eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i friga om

1. en fordran pa bargarldn eller pa sddan sarskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pa andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ar fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om
bargarlonens och andelens storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar
efter det bargningsforetaget slutfordes,

3. en fordran pa ersattning for sammanstotning: inom tva ar fran den
dag skadan intréffade,

4. en fordran pa belopp som ndgon betalat utdver vad som beloper pa
denne enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5.en fordran pé ersittning pad grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har lamnats oriktiga eller ofullstdndiga uppgifter: inom ett
ar fran det godset lamnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6.en fordran pa ersattning for personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tva ar fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under transporten, fran den dag ilandstigning skulle
ha agt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva
ar fran dodsfallet men inte senare &n tre ar fran ilandstigningen,

7. en fordran pa erséttning pa grund av att resgods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid transport: inom tva ar fran det godset fordes i
land eller, om det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann
laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag da skadan uppkom,
dock senast inom sex ar fran dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av handelser, fran

% Senaste lydelse 2015:256 (jfr 2015:412).

9. en fordran pa ersattning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag dé skadan uppkom,
dock senast inom sex ar frdn dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av handelser, fran



dagen for den forsta av dessa. dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pa ersattning for
kostnader som avses i 11 a kap.
16 § forsta stycket: inom tre ar
frdn dagen da det faststalldes att
vraket utgor en fara, dock senast
inom sex ar fran dagen for den
sjoolycka som orsakade vraket
eller, om sjoolyckan utgjordes av
en serie av handelser, fran dagen
for den forsta av dessa.

Svarar géldendren i andra fall & som avses i forsta stycket for
ersattning eller for ndgon annan fordran med begransning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphdr fordringen, om talan
inte vacks i laga ordning, i fraga om en fordran pa ersattning inom tva ar
frdn den dag skadan intraffade och i frdga om nagon annan fordran inom
ett &r efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har ratt
att for fordringen halla sig aven till redare, lastdgare eller ndgon annan
utan att begransning av ansvarigheten &ger rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far véicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare &an ett ar fran den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 d&r giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet galler preskription i nagot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid an tre ar &t gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i nagot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio ar eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer an tre ar fran det ilandstigning eller
ilandforing har &gt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 § forsta
stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran bestammelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. |1 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter
om ogiltighet av avtalsvillkor som inskranker en passagerares rattigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddms hér i landet enligt svensk lag dven om utldndsk lag i dvrigt &r
tillamplig pa rattsforhallandet.

Sarskilda bestammelser om preskription av sadana fordringar som av-
ses i forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga | till Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerar-
befordran till sjoss och artikel 16 i 2002 ars Atenkonvention om beford-
ran till sjoss av passagerare och deras resgods.
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20 kap.

En fartygsagare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som ségs i 10 eller 10 a kap. om
forsakringsskyldighet eller skyl-
dighet att stéalla sékerhet, doms till
boter eller fangelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvdnda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsékrings-
skyldigheten eller skyldigheten att
stélla sékerhet enligt 10 eller 10 a
kap. inte har fullgjorts. Detsamma
géller den som handhar fartygets
drift i redarens stille samt befal-
havaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 §& eller i
10 a kap. 11 eller 12 § inte med-
fors ombord pa ett fartyg, nar det
anvands for sjofart, doms befal-
havaren till boter.

14 §*

En fartygsagare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som séags i 10, 10 a eller 11 a kap.
om forsakringsskyldighet eller
skyldighet att stalla sdkerhet, déms
till boter eller fangelse i hégst sex
manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsékringsskyl-
digheten eller skyldigheten att
stalla sakerhet enligt 10, 10 a eller
11 a kap. inte har fullgjorts. Det-
samma galler den som handhar
fartygets drift i redarens stélle
samt befalhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 §, 10 a kap. 11
eller 12 § eller i 11 a kap. 20 eller
21 § inte medfors ombord pa ett
fartyg, nér det anvands for sjofart,
déms befélhavaren till boter.

1. Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestammer.
2. Lagen tillampas inte pa sjoolyckor som har intraffat fore ikraft-

tradandet.

4 Senaste lydelse 2013:328 (jfr 2013:543).



2.2 Forslag till lag om &ndring i lagen (2017:000)
om andring i sjolagen (1994:1009)

Hérigenom foreskrivs att 11 a kap. 5 § sjolagen (1994:1009) i stéllet
for lydelsen enligt lagen (2017:000) om andring i den lagen ska ha folj-

ande lydelse.

Lydelse enligt forslag 2.1

Foreslagen lydelse

11 a kap.

Om en atgard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
atomskada enligt atomansvarig-
hetslagen (1968:45), tillampas inte
16-19 88. Undantaget for olje-
skada enligt 10 kap. géller dock
inte sddana fall som avses i 10 kap.
19 § andra stycket, om inte atgard-
en omfattas av 10 a kap.

58

Om en atgard med anledning av
ett vrak omfattas av ansvaret for
oljeskada enligt 10 kap., bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. eller
radiologisk skada enligt lagen
(2010:950) om ansvar och ersétt-
ning vid radiologiska olyckor,
tillampas inte 16-19 8§8. Undan-
taget for oljeskada enligt 10 kap.
galler dock inte sadana fall som
avses i 10 kap. 19 § andra stycket,
om inte atgarden omfattas av
10 a kap.

Om atgarden utgdr bargning enligt 16 kap., bestams ersattning till

bérgaren enligt det kapitlet.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.
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2.3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1980:424)
om atgarder mot férorening fran fartyg

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § lagen (1980:424) om atgéarder mot
fororening fran fartyg® ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.

Om forsakringsskyldigheten
eller skyldigheten att stélla séker-
het enligt 10 eller 10 a kap. sjo-
lagen (1994:1009) inte har full-
gjorts betraffande ett visst fartyg,
far Transportstyrelsen eller den
myndighet som regeringen be-
stdmmer besluta om

6 §°

Om ett fartyg ombord saknar ett
certifikat som det ska ha enligt 10,
10a eller 11a kap. sjolagen
(1994:1009), far Transportstyrel-
sen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer besluta om

1. forbud for fartyget att anlopa eller avga fran en svensk hamn eller
frén en tillaggsplats som ligger inom svenskt territorium,
2. forbud mot fartygets vidare resa, om det ar frdga om ett svenskt

fartyg.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

! Lagen omtryckt 1983:463.
Senaste lydelse av lagens rubrik 1996:527.
2 Senaste lydelse 2013:327 (jfr 2013:542).



3 Arendet och dess beredning

2007 ars internationella Nairobikonvention om avlagsnande av vrak
reglerar ansvaret for fartygsvrak som uppkommer efter olyckor till sjoss.
Konventionen har utarbetats inom ramen for Internationella sjofarts-
organisationen (International Maritime Organization, IMO) och tradde i
kraft den 14 april 2015. Konventionen finns i bilaga 1.

Den 18 november 2013 fick en utredare i uppdrag att bitrada Justitie-
departementet med att ta fram underlag fér bedémningen av om Sverige
ska tilltrada konventionen och foresla de forfattningsandringar som be-
hdvs eller som annars bedéms lampliga i samband med ett tilltrade. Upp-
draget redovisades i promemorian Avlagsnande av vrak (Ds 2015:16).
En sammanfattning av promemorian finns i bilaga 2. Lagforslagen i pro-
memorian finns i bilaga 3.

Promemorian har remissbehandlats (Ju2015/02968/L.3). En forteckning
Over remissinstanserna finns i bilaga 4. Dessutom har vissa sarskilt be-
rérda remissinstanser (Svea hovrétt, Stockholms tingsrétt, Justitiekans-
lern, Aklagarmyndigheten, Polismyndigheten, Férsvarsmakten, Kustbe-
vakningen, Havs- och vattenmyndigheten, Sjofartsverket, Transport-
styrelsen, Axel Ax:son Johnsons institut for sjoratt och annan transport-
rétt, Sjobefalsforeningen, Svensk Forsakring, Skargardsredarna, Sveriges
dispaschdr, Sveriges Kommuner och Landsting och Svensk Sjofart) i
samband med en kompletterande remittering fatt tillfalle att inkomma
med synpunkter pa forslag om undantag fran tillimpningen av de nya be-
stammelserna (avsnitt 7), om straffansvar for underlatelse att rapportera
vrak och om atgérder mot fartyg som saknar forsakringscertifikat ombord
(avsnitt 12). Sjofartsverket och Polismyndigheten har vidare fatt tillfalle
att inkomma med synpunkter pa forslaget om méjlighet till polishjalp vid
tilltrade till en fastighet (avsnitt 9).

4 Ansvar for fartygsvrak

Ett fartyg som gar pa grund eller sjunker medfor inte séllan en risk for
skador pa annan egendom eller pa miljon. Fartyget kan ligga i vagen for
annan sjofart och utgora en kollisionsrisk. Dessutom kan drivmedel eller
farliga amnen i fartygets last orsaka betydande skador om de lacker ut.
Ett fartygsvrak som blir liggande kan ocksa fa andra negativa foljder.
Vraket kan t.ex. hindra fiske eller hdmma turismen i omradet.

Redan enligt gallande ratt har det allmanna och personer som svarar for
fartygets drift ett ansvar for att komma till ratta med de risker som ett
forlist fartyg medfor. | flera fall har fartygségaren eller redaren ocksa en
skyldighet att betala ersattning for kostnader avseende de atgérder som
vidtas med fartyget eller for skador som fartyget orsakar. Nedan foljer en
Oversikt dver de viktigaste reglerna som kan aktualiseras.
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Raddningstjanst och andra raddningsinsatser

Det allméanna — stat och kommun — har inom ramen for raddningstjansten
ett ansvar att ingripa vid olyckor och éverhéngande fara for olyckor for
att hindra och begransa skador pa méanniskor, egendom eller miljén, om
det & motiverat med hdnsyn till behovet av ett snabbt ingripande, det
hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och omstédndigheterna i
ovrigt (1 kap. 2 § lagen [2003:778] om skydd mot olyckor, LSO). Det
grundlaggande ansvaret for raddningstjénsten vilar pA kommunerna men
staten svarar for bl.a. vissa raddningsinsatser till sjoss. Sadana raddnings-
insatser ska vidtas ocksa i situationer dar det inte har intraffat en olycka i
lagens mening, eller féreligger en dverhangande fara for olycka (1 kap.
2 § andra stycket och 3 kap. 7 § LSO). Sjofartsverket svarar for sjoradd-
ningstjanst, vilket avser ingripande foér att rddda manniskor till sjéss
(4 kap. 3 8 LSO och 4 kap. 8 § forordningen [2003:789] om skydd mot
olyckor, FSO). Kustbevakningen svarar for miljoraddningstjanst till
sjoss. Harmed avses ingripande ndr olja eller andra skadliga @mnen har
kommit ut i vattnet eller det foreligger en 6verhangande fara for att sa
sker (4 kap. 5 8 LSO och 4 kap. 12 § FSO). Sjéraddningstjanst och miljo-
réddningstjanst till sjoss omfattar insatser inom Sveriges sjoterritorium
och inom Sveriges ekonomiska zon, med undantag for vattendrag,
kanaler, hamnar och andra insjéar an Vanern, Vattern och Mélaren.

Atgarder mot férorening frén fartyg

Om olja eller ndgot annat skadligt amne lacker ut fran ett fartyg eller
riskerar att gora det, far Transportstyrelsen i vissa fall meddela forbud
och foreldgganden betraffande fartyget, bl.a. om fartygets drift. Detta
géller om det finns grundad anledning att anta att svenska intressen kan
skadas i avsevard mén eller om det finns ett allvarligt hot om férorening
av andra staters havs- eller kustomradden. Om ansvariga for fartyget
underlater att vidta nodvandiga atgarder eller om det kriavs omedelbara
atgarder, far myndigheten vidta atgarderna (7 kap. 5 och 9 88§ lagen
[1980:424] om atgérder mot fororening fran fartyg).

Avlagsnande av vrak som hindrar sjofart, fiske eller hamnverksamhet

Om ett fartyg som har sjunkit i en allmén farled medfér hinder eller fara
for sjofarten, far Sjofartsverket se till att det avlagsnas. Sjofartsverket far
ocksé i vissa fall lata avlagsna fartyg som hindrar fiske. Motsvarande
géller for andra sjunkna foremal an fartyg (férordningen [2011:658] om
undanrdjande av vrak som hindrar sjofart eller fiske). Ett fartyg som
hindrar en allmian hamns behoriga nyttjande eller varaktigt ligger pa ett
satt som strider mot gallande foreskrifter far flyttas av hamninnehavaren
(lagen [1986:371] om flyttning av fartyg i allmé&n hamn).

Fartygségarens ansvar for kostnader

Den som bistar ett fartyg eller annan egendom som har férolyckats eller
&r i fara har i vissa fall ratt till ersattning av fartygségaren i form av s.k.
bargarlon (16 kap. sj6lagen [1994:1009]). Raétten till erséattning kan
avtalas bort och géller som utgangspunkt endast under forutsattning att
atgarden har lett till ett nyttigt resultat. Ersattningen motsvarar hogst det



bérgades varde (16 kap. 3 och 5 §§). Om fartyget eller dess last hotar att
orsaka miljoskada, kan bérgaren ha rétt till en sérskild ersattning som i
princip ska motsvara bargarens kostnader (16 kap. 9 8).

Fartygsagaren och redaren har ett kostnadsansvar for atgarder som
Transportstyrelsen vidtar fér att forhindra fororeningsskador (7 kap. 9 8§
lagen om atgérder mot fororening fran fartyg). Agaren har ocks ett kost-
nadsansvar gentemot en hamninnehavare som har flyttat ett fartyg (5 §
lagen om flyttning av fartyg i allman hamn).

Avlagsnande av ett vrak kan dessutom i vissa situationer ses om en
forebyggande atgard for att forhindra olje- eller bunkeroljeskada (10 kap.
och 10 a kap. sjolagen). Fartygsagaren har i sadana fall ett strikt ansvar —
dvs. oberoende av vallande — att ersatta kostnaderna. For att det ska vara
fraga om en forebyggande atgard som kan leda till kostnadsansvar kravs
att atgarden har vidtagits for att forhindra en ersattningsgill skada. N&r
det géller miljoskada &r endast utebliven vinst och kostnader for rimliga
aterstillningsatgarder ersattningsgilla. Det kravs dessutom att den fore-
byggande atgarden har varit skaligen pakallad for att forhindra skada.

Ansvar for skador som orsakas av ett vrak

Fartygets dgare har ett ansvar for féroreningsskador och andra skador
som kan orsakas av ett vrak. Agaren har ett strikt skadestandsansvar for
olje- och bunkeroljeskador (10 kap. och 10 a kap. sjolagen). | 6vrigt far
ansvaret i de flesta fallen avgoras av allmanna skadestandsrattsliga regler
eller redarens allmanna ansvar for skador som orsakas genom véllande
pé fartygets sida (7 kap. 1 § sjolagen). En tillampning av sarskilda sjo-
rattsliga bestdmmelser om ansvar vid persontransporter (15 kap. sjélagen
och Atenfdrordningen®) och vid fartygs sammanstétning (8 kap. sjolag-
en) kan ocksa komma i fraga.

Det kan tillaggas att den som orsakar en fororeningsskada eller den
som dger en fastighet som drabbas av en skada i vissa fall kan vara skyl-
dig att avhjalpa skadan (10 kap. miljébalken).

Forsakringsskyldighet och ansvarsbegransning

Redaren — som i manga fall ocksa &r fartygets dgare — ar skyldig att ha en
ansvarsforsakring for fartyg av viss minsta storlek. Forsakringen ska om-
fatta bl.a. fordringar med anledning av atgarder for att lyfta, avlagsna,
forstdra eller oskadliggora ett fartyg, inbegripet allt som funnits ombord,
som har sjunkit, strandat, dvergetts eller blivit vrak (7 kap. 2 8 och 9 kap.
2 § forsta stycket 4 sjolagen). Redaren, och en &gare som inte &r redare,
har rétt att begrénsa sitt ansvar enligt de s.k. globalbegransningsreglerna i
9 kap. sjolagen. Som framgar ovan &r dock ansvaret for kostnader for att
avlagsna vrak ofullstandigt reglerade.

Det finns dessutom sérskilda bestammelser om forsékringsskyldighet,
t.ex. ndr det géller olje- och bunkeroljeskador (se 10 kap. 12 och 13 8§
och 10 a kap. 11 och 12 §§ sjélagen). For oljeskador géller sarskilda be-
stdimmelser om ansvarsbegransning (10 kap. 5 § sj6lagen).

! Europaparlamentets och rédets férordning [EG] nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss.
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Ovriga bestammelser om vrak

Som uppmarksammas i promemorian kan ytterligare bestimmelser be-
roras vid ingripande mot fartygsvrak. Bland annat galler att den som
bargar ett overgivet fartyg eller vrak ar skyldig att anméla detta pa
sarskilt satt och fyndet kan, om inte dgaren gor ansprak pa det, tillfalla
bérgaren (lagen [1918:163] med vissa bestammelser om sjofynd). | vissa
fall kan ensamritt till bargning erhéllas betraffande ett Gvergivet fartyg
(lagen [1984:983] om ensamrétt till bargning). Sarskilda bestammelser
géller for forlista fartyg som anses utgéra fornlamning (kulturmiljolagen
[1988:950]).

5 Vrakkonventionen

2007 ars internationella Nairobikonvention om avlagsnande av vrak
(vrakkonventionen) reglerar ansvaret for fartygsvrak som har uppkommit
efter en olycka till sjoss. Benamningen pa konventionen ar nagot miss-
visande eftersom den — s& som konventionen maste forstas — foreskriver
ett ansvar att avlagsna den fara som ett vrak medfér. En annan sak ar att
ett fysiskt avlagsnande av vraket i manga fall kan vara nédvandigt for att
komma till ratta med faran. Konventionen reglerar enbart ansvaret for att
vidta atgarder med anledning av vraket samt fartygsdgarens kostnadsan-
svar for atgarderna. Den reglerar alltsa inte skyldigheten att ersétta even-
tuella skador som vraket orsakar.

Néar det har intréffat en sjoolycka som har lett till ett vrak ska befal-
havaren eller den som ansvarar for fartygets drift rapportera detta till den
stat dar vraket finns (artikel 5). Staten ska i sin tur varna sjofarten och
andra berdrda stater (artikel 7.1). Om staten har anledning att befara att
vraket utgor en fara for sjofarten, den marina miljon eller vissa andra in-
tressen, ska staten faststélla vrakets position (artikel 7.2). Bedomer staten
att vraket utgor en fara, ska den mérka ut vraket (artikel 8.1).

Fartygségaren ar skyldig att avlagsna ett vrak som utgér en fara i kon-
ventionens mening. Med avlagsnande avses varje atgard for att forhindra,
begransa eller undanrdja den fara som vraket medfor (artiklarna 1.7 och
9.2). Fullgor &garen inte detta inom den tidsfrist som staten har bestamt,
far staten ingripa (artikel 9.7). Staten far ocksa ingripa, om det behovs for
att sakerstalla att fartygsagarens avlagsnande sker pa ett effektivt satt
med hansyn till sikerhet och miljo eller om det kravs omedelbara at-
gérder (artikel 9.5 och 9.8).

Fartygsagaren ansvarar for de kostnader staten har haft for sina atgard-
er, forutom i vissa undantagsfall (artikel 10). Agare till storre fartyg &r
skyldig att ha en forsékring eller annan godtagbar sékerhet for att tdcka
&garens kostnadsansvar samt ett certifikat som visar att forsékring eller
sékerhet finns (artikel 12).



6 Sveriges tilltrade till vrakkonventionen
och konventionens inforlivande med
svensk ratt

Regeringens forslag: Riksdagen godkéanner 2007 ars internationella
Nairobikonvention om avlagsnande av vrak (vrakkonventionen).

Regeringens bedémning: Bestdmmelserna i konventionen bér om-
arbetas till svensk forfattningstext.

Promemorians forslag och bedémning 6verensstammer med reger-
ingens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser tillstyrker forslaget och
beddémningen eller l&mnar dem utan invandning. Flera remissinstanser
véalkomnar ett svenskt tilltréde till konventionen.

Skélen for regeringens forslag och bedémning
Sveriges tilltréde till vrakkonventionen

Nar ett fartyg forliser kan konsekvenserna for sjofarten och miljon bli be-
tydande. Ett fartyg som blir liggande kan innebéra en fara for annan sjo-
fart och ligger det pa fel stalle kan det begransa framkomligheten. Fartyg
for ocksa ofta med sig &mnen som kan orsaka stor skada om de lacker ut.
I vissa fall kan vraket i sig innebéra en miljofara eller stéra den verk-
samhet som bedrivs i omradet. Det & mot den bakgrunden viktigt att det
finns effektiva medel for att kunna ingripa nar ett fartyg gar pa grund
eller sjunker.

Genom vrakkonventionen stérks det allmannas befogenheter att ingripa
mot fartygsvrak som hotar sjofarten eller miljon. Konventionen klargor
vidare att det &r fartygets dgare som i forsta hand bar ansvaret for att
vraket eller den fara som vraket medfor avlagsnas samt att dgaren ocksa
ansvarar for de kostnader som &tgédrderna medfor. Genom kravet pé obli-
gatorisk forsakring sakerstalls ocksa att ekonomiska medel finns tillgang-
liga for ett ingripande. Sammantaget leder konventionen till att risken for
att fartygsvrak blir liggande minskar och darmed starks skyddet for saval
sjofarten som miljon.

Det skérpta ansvaret for fartygsdgarna kan anses utgora en belastning
for sjofarten. Redan i dag vilar emellertid ansvaret for att komma till réatta
med fartygsvrak i de allra flesta fallen 4nda pa fartygsagarna. Konven-
tionen ger en garanti for att d4garna tar sitt ansvar. Det finns ocksé redan i
dag en omfattande forsékringsskyldighet. Visserligen kan det inte ute-
slutas att det skarpta ansvaret far betydelse for premierna, men en even-
tuell héjning forvantas bli marginell (se vidare avsnitt 14). Det tillkom-
mer ocksd en skyldighet att ha ett forsakringscertifikat, vilket kan med-
fora en administrativ och ekonomisk belastning for fartygsdgarna. Sam-
tidigt blir det lattare for rederinaringen att fa tillgang till certifikaten om
Sverige tilltrader konventionen. I nulaget maste svenska redare vanda sig
till utlandska myndigheter for att fa tillgang till de certifikat som behdvs
for att besdka hamnar i stater som har tilltratt konventionen. Ett svenskt
tilltrade till konventionen skulle darfor sannolikt minska de administra-

23



24

tiva och ekonomiska bérdorna som konventionen innebér for fartyg som
gar i internationell trafik.

Ur ett internationellt perspektiv utgér konventionen ett betydelsefullt
tillskott eftersom den innebar att konventionsstaterna atar sig ett storre
ansvar for fartygsvrak pa dess omraden och nar det galler fartyg som for
dess flagg. EU:s medlemsstater har ocksa forbundit sig att tilltrada kon-
ventionen. Ett flertal stater har redan tilltratt den, déribland Danmark,
Finland, Storbritannien och Tyskland. Andra stater, t.ex. Norge, arbetar
med ett tilltrdde. Det &r angeléget att Sverige inte stéller sig utanfor det
internationella samarbetet.

Regeringen anser att Overvagande skal talar for att Sverige bor tilltréda
vrakkonventionen. Enligt 10 kap. 3 § forsta stycket regeringsformen
kravs riksdagens godkannande innan regeringen ingar en bindande inter-
nationell dverenskommelse som forutsatter att en lag andras eller upp-
hévs eller att en ny lag stiftas, eller i Gvrigt géller ett &mne som riksdagen
ska besluta om. Ett tilltrade till vrakkonventionen forutsatter lagandring-
ar. Mot denna bakgrund foreslar regeringen att riksdagen godkanner kon-
ventionen.

Vrakkonventionens inforlivande med svensk ratt

En konvention som Sverige tilltrader blir inte enbart genom tilltradet en
del av svensk ratt. Bestammelserna i konventionen maste pa nagot satt
inforlivas med svensk ratt for att bli tillampliga. Detta kan ske antingen
genom att bestdimmelserna omarbetas till svensk forfattningstext i den
utstrdckning som nya bestdmmelser kravs (transformering) eller genom
att det foreskrivs i en forfattning att bestdammelserna i konventionen ska
galla som lag eller férordning i Sverige (inkorporering). Valet av metod
far goras efter vad som ar lampligt i varje enskilt fall.

Vrakkonventionen kompletterar de ansvarskonventioner som har tagits
fram av IMO och som Sverige har tilltratt, framfor allt de konventioner
som reglerar ansvaret for skador vid oljefororeningar fran fartyg. Det
galler 1992 ars internationella konvention om ansvarighet for skada or-
sakad av fororening genom olja (1992 ars ansvarighetskonvention) och
2001 ars internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom bunkerolja (bunkerkonventionen). Dessa konventioner
har inforlivats med svensk rdtt genom bestdmmelser i sjélagen (10 och
10 a kap.). Aven om vrakkonventionen reglerar andra aspekter av far-
tygsagarens ansvar i samband med sjoolyckor &n ansvaret fér skador, har
konventionens bestdammelser i flera avseenden en forebild i oljeskade-
konventionerna. Det framstar mot den bakgrunden som naturligt att be-
stimmelserna i vrakkonventionen — p& motsvarande sitt som nar det
géller oljeskadekonventionerna — omarbetas till svensk forfattningstext
och fors in i sjolagen. Det &r dessutom en fordel om innebdrden av vissa
av vrakkonventionens bestammelser kan preciseras, vilket ocksa talar for
en omarbetning av bestdmmelserna till svensk forfattningstext (se bl.a.
avsnitt 9 om innebdrden av avlagsnande av vrak). Med anledning av det
sagda &r det regeringens uppfattning att inforlivandet av vrakkonvention-
en, i den utstrackning det ar nodvandigt, bor ske genom transformering.



7 Bestdmmelsernas tillimpningsomréade

Regeringens forslag: De nya bestdmmelserna om ansvar for vrak ska
tillampas pa vrak som uppkommer efter en sjéolycka. De ska tillam-
pas pa vrak i Sverige eller dess ekonomiska zon. Savitt avser svenska
fartyg ska bestdmmelserna om skyldigheter for fartygets &gare, redare
och beféalhavare tillampas ocksa i andra staters konventionsomraden.
Bestammelserna ska inte tillampas pa statsfartyg. De ska inte heller
tillampas i den utstrackning atgarder kan vidtas enligt bestammelser
om atgarder mot fororening fran fartyg eller bestimmelser om radd-
ningstjanst. Bestimmelser om erséttning till bargare och konventions-
baserade bestammelser om ersittning pad grund av olje- eller bunker-
oljeskador ska ha foretrade framfor den nya regleringen. Detsamma

ska galla i fraga om bestdmmelser om ersattning for atomskador.

Promemorians forslag 6verensstdmmer i huvudsak med regeringens.
Nar det galler bestammelsernas tillampning pa vrak i insjoar, vattendrag
och kanaler foreslas i promemorian att tillampningen ska vara begransad
till allmén farled och allman hamn. Promemorian innehaller inget undan-
tag fran tillampningen i samband med raddningstjanst och promemorians
forslag till undantag nér det galler &tgarder mot férorening fran fartyg ar
mindre omfattande &n regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen i
promemorian eller lamnar dem utan invandning. Naturvardsverket,
Havs- och vattenmyndigheten och Sveriges Kommuner och Landsting
framhaller att det vid sidan av ett regelverk som bygger péa vrakkonven-
tionen finns behov av en reglering som inkluderar ytterligare fartygsvrak,
bl.a. fler fritidsbatar och redan befintliga vrak. Enligt Havs- och vatten-
myndigheten bor dessutom den nu foreslagna regleringen tillampas pa
allt inlandsvatten, bl.a. med hansyn till dricksvattenforsorjningen. Myn-
digheten framhaller att ett vrak i inlandsvatten alltid utgér en betydande
miljorisk, i form av forsamrad vattenkvalitet. Transportstyrelsen papekar
att kommersiell sjofart ocksd anvander sig av farleder och hamnar som
inte ar att anse som allmanna. Axel Ax:son Johnsons institut for sjoratt
och annan transportratt (Sjorattsinstitutet) anser att bestimmelserna bor
tillampas pa det svenska territorialhavet och pa inre kustfarvatten. Dare-
mot anser Sjoréattsinstitutet att regleringen inte bér omfatta insj6ar, vat-
tendrag eller kanaler. Enligt Sjorattsinstitutet &r konventionen inte ut-
formad for att tillampas i sddana vatten. Om tillimpningsomréadet &nda
utstracks, bor det endast omfatta vatten som regelbundet trafikeras av
havsgéende fartyg. Samtidigt papekar Sjorattsinstitutet — i likhet med
Transportstyrelsen — att begrénsningen till allmé&nna farleder och allmén-
na hamnar &r alltfor sndv. Ett vrak kan utgora en risk &ven om det ligger
utanfor en allmén farled eller allmén hamn. Vissa industrihamnar utgor
inte allminna hamnar, men det kan 4nda vara betydelsefullt att vrak tas
bort for att sikra sjofarten. Mark- och miljééverdomstolen framhaller att
forhallandet till miljobalkens bestammelser om bl.a. krav pa tillstand for
viss verksamhet behover fértydligas.

Kustbevakningen och Transportstyrelsen efterfragar fortydliganden nar
det géller forhallandet mellan de foreslagna bestammelserna och befintlig
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reglering, bl.a. om raddningstjanst. Som ndmns i avsnitt 3 har en komp-
letterande remittering skett av forslag om undantag fran tillampning av
de nya bestammelserna. De remitterade forslagen &verensstammer i
huvudsak med regeringens och innebdr att det infors ett uttryckligt un-
dantag for atgarder inom ramen for raddningstjanst. 1 den kompletterande
remitteringen foreslds dock — till skillnad fran i lagradsremissen — att be-
stimmelserna i lagen om &atgarder mot fororening fran fartyg ska ha
foretrade framfor den nya regleringen endast i sédan utstrackning som
bestdmmelserna &r konventionsbaserade. De flesta remissinstanser som i
samband med den kompletterande remitteringen har fatt tillfalle att
ldmna synpunkter tillstyrker forslagen eller [amnar dem utan invéndning.
Transportstyrelsen papekar dock att det bor tydliggoras vilka bestam-
melser i det nya kapitlet som undantagen omfattar och hur undantagen
ska forstas. Transportstyrelsen framhaller dessutom att tillampningen av
bestammelserna pa Sveriges sjoterritorium bor fortydligas.

Skalen foér regeringens forslag
Vilka slags vrak bor omfattas?

Med vrak avses enligt vrakkonventionen ett fartyg som efter en sjoolycka
har sjunkit eller strandat. Vrak i konventionens mening omfattar ocksa
foremal som har fallit 6verbord fran ett sadant fartyg eller som i annat
fall har kommit bort fran ett fartyg (lost at sea) om foremalet i sig har
strandat, sjunkit eller ar pa drift. Vidare anses ocksa ett fartyg som
riskerar att sjunka eller stranda utgdra vrak under forutsattning att inte
effektiva raddningsinsatser redan pagar (artikel 1.4). Med fartyg avses
alla slags farkoster som kan anvéndas till sjoss med undantag for flytande
plattformar nar dessa finns pé en plats dér de anvands for undersokning,
utvinning eller produktion som avser havsbottens mineraltillgdngar
(artikel 1.2).

Enligt regeringens beddmning bor de svenska bestammelserna tillamp-
as pa samma slags foremal som omfattas av vrakkonventionens defini-
tion av vrak. Det innebdr att bestdmmelserna kommer att vara tillampliga
pa fler typer av foremal &n vad som vanligtvis avses med vrak i normalt
sprakbruk. Inte bara vrak efter fartyg kommer att omfattas utan ocksa
vissa foremal och dessutom vrak efter andra slags farkoster eller anord-
ningar, sdsom t.ex. flytande plattformar.

Som Havs- och vattenmyndigheten och Sveriges Kommuner och
Landsting papekar kan det finnas anledning att vid sidan av den fore-
slagna regleringen — som bygger p& vrakkonventionen — Gvervaga ett
regelverk som omfattar ytterligare fritidsfartyg och redan befintliga far-
tygsvrak. Som framgar ovan &r tillampningen av vrakkonventionen inte
begransad till vissa slags fartyg utan omfattar i princip ocksa fri-
tidsfartyg. Daremot ar det en forutséttning att vraket i frga utgor en fara
i konventionens mening for att det ska finnas en skyldighet att avlagsna
det eller att vidta annan atgard for att undanréja faran. Att ett fartygsvrak
anses skrapa ner omgivningen ar alltsa normalt inte i sig tillrackligt for
en tillampning av den foreslagna regleringen (se avsnitt 9). Regelverket
kommer inte heller att kunna tillampas retroaktivt pa redan intraffade
sjoolyckor (se avsnitt 13). Regeringen har emellertid inte inom ramen for
detta &rende underlag att évervéga utformningen av ett regelverk som har



ett mer omfattande tillampningsomrade an vrakkonventionen, men kan
aterkomma till fragan i ett annat sammanhang.

Bor statsfartyg omfattas?

Statsfartyg, varmed avses oOrlogsfartyg och andra fartyg som anvands i
statlig och icke kommersiell verksamhet, undantas fran vrakkonven-
tionen. En konventionsstat kan dock foreskriva att bestdimmelserna ska
tillampas ocksa pa sadana fartyg (artikel 4.2).

Staten har ett strikt ansvar for oljeskador och bunkeroljeskador som
orsakas av ett statsfartyg i Sverige eller dess ekonomiska zon (10 kap.
19 § forsta stycket och 10 a kap. 5 § sjolagen), vilket skulle kunna tala
for att ett motsvarande ansvar infors for statsfartyg enligt den nya reg-
leringen. De nya bestdmmelserna handlar dock inte enbart om ett ansvar
att ersatta kostnader utan ocksd om ett ansvar for att vidta &tgarder be-
traffande vraket. FOr att minimera den fara som vraket utgor kan ett antal
olika slags atgarder aktualiseras. Det kan ofta bli nédvéndigt att avlagsna
fartyget helt och hallet. Nar det galler statsfartygen kan sadana atgarder
krava sérskilda 6vervaganden, med hénsyn till bl.a. sakerhet och skyddet
for forsvarshemligheter. Regeringens bedémning &r mot den bakgrunden
att statsfartygen ska undantas fran tillimpningen av de nya bestammel-
serna. Detta géller dock endast statsfartyg i egentlig mening, dvs. fartyg
som uteslutande anvands i icke kommersiell statlig verksamhet. Ett far-
tyg som helt eller delvis nyttjas i kommersiellt intresse, t.ex. hyrs ut for
resor, bor omfattas av bestdammelserna oavsett om fartyget ags eller bruk-
as av en stat.

Vilket bor det geografiska tillampningsomradet vara?

Sveriges sjoterritorium bestar av inre vatten och territorialhavet. Till inre
vatten rdknas insjoar, vattendrag och kanaler samt vissa invid kusterna
liggande vattenomraden. Till territorialhavet raknas ett vattenomréde pa
upp till tolv nautiska mil frdn de baslinjer som har bestamts utefter
Sveriges kust i enlighet med folkratten (lagen [1966:374] om Sveriges
sjoterritorium). Narmast utanfor territorialhavets grans har Sverige fast-
stallt en exklusiv ekonomisk zon (se lagen [1992:1140] om Sveriges eko-
nomiska zon.) Den exklusiva ekonomiska zonen &r ett omrade som an-
gransar till en stats territorialhav och dér staten har ensamrétt att utnyttja
naturresurser samt skyldighet att skydda miljon.

Vrakkonventionen &r tillamplig pa vrak som uppkommer inom en kon-
ventionsstats exklusiva ekonomiska zon. Har en stat inte faststéllt en
sédan zon, &r konventionen &nda tillimplig péa vrak inom ett omréade upp
till 200 nautiska mil fran statens baslinjer och som har faststillts i en-
lighet med folkréttens regler (artiklarna 3.1 och 1.1).

Bakgrunden till det nagot begransade tillimpningsomradet for konven-
tionen &r att en stat till féljd av sin suverdnitet har betydande utrymme att
reglera hanteringen av vrak i territorialhavet och pa Gvrigt sjoterritorium.
Utanfor statens territorialhav galler daremot som utgéngspunkt principen
om havets frihet och flaggstatens jurisdiktion dver sina fartyg. Kust-
staterna har darmed mer begrénsade mdjligheter att ingripa mot utland-
ska fartyg utanfor territorialhavet. Principen ar dock inte obegransad.
Den s.k. ingreppskonventionen med tillhérande protokoll (1969 ars
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internationella konvention om ingripande pa det fria havet vid olyckor
som ar adgnade att leda till fororening genom olja och 1973 ars protokoll
om ingripande pa det fria havet vid havsféroreningar genom andra
amnen &n olja) ger kuststaterna en ratt att i vissa fall vidta atgarder pa det
fria havet for att forebygga fororening genom olja eller andra féroren-
ande dmnen pa grund av en fartygsolycka eller for att begransa skade-
verkningarna av en sadan fororening (se vidare nedan). Denna ratt har
blivit allmént accepterad inom folkratten och kommer aven till uttryck i
artikel 221 i Forenta Nationernas havsréttskonvention. Ingreppskon-
ventionens tillimpningsomrade anses aven innefatta en stats exklusiva
ekonomiska zon. Genom vrakkonventionen skapas en ny mellan kon-
ventionsstaterna gallande rétt att ingripa mot fartyg inom den exklusiva
ekonomiska zonen i andra fall 4n sddana som omfattas av ingrepps-
konventionen med tillhérande protokoll.

Vrakkonventionen lamnar utrymme for konventionsstaterna att ut-
stracka tillampningen av bestdmmelserna till statens territorialhav och
ovrigt sjoterritorium (artikel 3.2). Ett vrak i territorialhavet eller pa annat
sjoterritorium medfor ofta ett storre hot mot sjosékerheten &n ett vrak
inom den exklusiva ekonomiska zonen. Det kan ocksa innebéra ett mer
akut hot fér miljon vid den svenska kusten. Som konstateras i promemo-
rian framstar det inte som rimligt att infora ett omfattande regelverk som
endast avser hanteringen av vrak i den ekonomiska zonen. Regeringen
delar darfor bedomningen att tillampningsomradet for vrakkonventionen
bor utstrackas till Sveriges sjoterritorium.

Nar det géller vilka omraden i det inre vattnet som ska omfattas in-
stdmmer regeringen med Havs- och vattenmyndigheten i att det finns skal
att tillampa bestammelserna i allt inre vatten utan undantag. Det framstar
visserligen som mest angeléget att ha en beredskap for vrak som uppstar
i allménna farleder och hamnar, men som Transportstyrelsen och Sjo-
rattsinstitutet framhaller finns det centrala farleder och hamnar som inte
betecknas som allmanna. Aven i andra vattenomréaden kan dessutom kon-
sekvenserna bli betydande, om det sker en olycka. Det bor finnas en moj-
lighet att tillampa regleringen ocksa i sddana situationer. Som Sjorattsin-
stitutet papekar &r vrakkonventionen visserligen i forsta hand utformad
for den havsgaende sjotrafiken. Det méter dock enligt regeringens be-
démning inget hinder att tillampa bestammelserna ocksa for fartyg som
trafikerar andra omraden. En utvidgning av tillampningsomradet utéver
det som foreslas i promemorian innebar att en storre del av fritidssjo-
farten omfattas. Detta leder inte till att fritidsbatar av normal storlek blir
skyldiga att ha forsikring i storre utstrackning, men fritidsbatsagarna
kommer att omfattas av skyldigheten att rapportera uppkomsten av ett
vrak samt att avldgsna vraket och bekosta avlédgsnandet. En skyldighet att
avlagsna vraket enligt de nya bestdmmelserna kommer dock endast att
aktualiseras om vraket beddms utgdra en fara for sjosékerheten, miljon
eller vissa andra intressen. Den troskel som behdver uppnas for att at-
garder ska behdva vidtas betraffande vraket sékerstéller enligt regering-
ens bedomning att utvidgningen av tillimpningsomradet inte behover bli
betungande for fritidssjofarten. Bestammelserna bér mot den bakgrunden
enligt regeringens mening tillampas pa hela det svenska sjoterritoriet
utan undantag.



Enligt konventionens lydelse ska vissa artiklar inte tillampas pa statens
sjOterritorium (artikel 4.4 a). Detta géller bl.a. konventionens centrala be-
stdimmelser om avldgsnande av vrak. Samtidigt konstateras att en ut-
strackning av tillampningen av konventionen till en stats territorium inte
paverkar de rattigheter och skyldigheter som staten har att vidta andra
atgarder med anledning vrak pd statens territorium an att lokalisera,
marka ut och avldgsna dem i enlighet med konventionen (artikel 3.2).
Forhandlingsdokument talar for att det vid bestammelsernas utformning
har ansetts viktigt att sékerstélla att konventionen inte hindrar staternas
rétt att bestimma hur vrakhanteringen ska ske pa den egna statens terri-
torium. Avsikten med mdjligheten att utstrécka tillampningen av konven-
tionen till konventionsstaternas territorier maste vara att atgarder i en-
lighet med konventionen ska kunna vidtas och dessutom omfattas av den
forsakring som fartygsagaren maste ha enligt konventionen. For detta
talar att en tillampning av konventionens bestammelser utgor en forut-
sattning for att ersattning ska utgd ur forsakringen (artikel 3.2 in fine).
Det bér mot bakgrund av det sagda inte mota nagot hinder mot att
tillampa de bestammelser som féljer av konventionen ocksa pa Sveriges
sjoterritorium. Enligt regeringens beddmning saknas det skal att tillampa
en annan reglering for vrak som ar belagna pa Sveriges sjéterritorium an
for vrak inom den ekonomiska zonen. Vrakkonventionens bestammelser
bor darfor tillampas pa saval sjoterritoriet som inom Sveriges ekonom-
iska zon. Detta géller &ven bestdmmelserna om fartygségarens forsakring
och betalning for kostnader ur denna (se vidare avsnitt 11). | detta sam-
manhang kan det framhallas att konventionens begrepp “marine environ-
ment” mot bakgrund av den utstrickta tillimpningen inte bor begransas
till att avse endast havsmiljon utan omfatta den marina miljén i vidare
mening. Det innebér att ocksa risker for skador i insjoar m.m. ska kunna
beaktas vid bedémningen av om ett vrak utgor en fara.

Det bor inte komma i fraga att tillampa bestimmelserna om statens av-
lagsnande av vrak utanfor Sveriges konventionsomrade. Om ett svenskt
fartyg blir till vrak i en annan stats konventionsomrade, far den statens
reglering tillampas nar det géller statens atgarder for att avlagsna vraket
eller undanrdjandet av faran. Nar det géller svenska fartyg bér emellertid
sadana bestammelser som géller skyldigheter for fartygsagare, redare och
befalhavare tillampas ocksd i andra konventionsstater. Detta bor inbe-
gripa skyldigheten att rapportera uppkomsten av vrak, skyldigheten att
avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att undanrdja den fara som
vraket medfor, skyldigheten att svara for kostnaderna och skyldigheten
att ha en ansvarsforsékring.

Vilket bor forhallandet till andra bestammelser vara?

Vrakkonventionen ska inte tillimpas pa atgarder som vidtas enligt in-
greppskonventionen eller 1973 ars tillaggsprotokoll till konventionen
(artikel 4.1 i vrakkonventionen). Ingreppskonventionen ger en kuststat
ratt att vidta atgarder vid férorening genom olja, eller vid ett hot om en
sadan fororening, om situationen innebar en allvarlig och 6verhangande
fara for statens kuster och dartill knutna intressen. Fororeningen eller
hotet om fdérorening ska ha uppkommit till foljd av en sjoolycka eller
atgarder i samband med en sddan olycka. Det ska &ven vara rimligt att
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anta att en mycket allvarlig skada kan uppkomma. Under dessa forutsatt-
ningar ger konventionen staten ratt att vidta nodvandiga atgarder for att
forebygga, minska eller avvarja faran. Ett ingripande maste normalt fore-
gas av samrad med andra berorda stater (artiklarna 1 och 3 i ingrepps-
konventionen). Tillaggsprotokollet ger staterna samma befogenhet nar
det géller vissa andra &mnen &n olja. Ingreppskonventionen och tillaggs-
protokollet tillampas pé det fria havet, dvs. omraden som inte utgor en
stats territorium. Tillampningsomradet anses ocksa innefatta en stats ex-
klusiva ekonomiska zon. For en ndrmare redogorelse av ingreppskonven-
tionen, se prop. 1972:106 s. 2 f. och 2000/01:139 s. 79 f. Ingreppskon-
ventionen och tillaggsprotokollet har ett mer begrénsat tillampningsom-
rade an vrakkonventionen, inte minst eftersom de inte ger en ratt till in-
gripande av sjosékerhetsskal.

Bestdmmelser som motsvarar ingreppskonventionens och tillaggspro-
tokollets finns i lagen om atgarder mot fororening fran fartyg (7 kap. 5 §
forsta stycket och 9 §). Med stod av dessa bestammelser far Transport-
styrelsen eller annan myndighet som regeringen bestdimmer meddela for-
bud eller foreldgganden for att forebygga eller begrénsa fororening, t.ex.
forelaggande om att fartyget ska tommas pa bunkerolja. Kravs omedelbar
atgard, far myndigheten lata verkstélla &tgarden pa bekostnad av far-
tygets redare eller &gare. Tillampningen av bestdmmelserna omfattar
aven hot om fororening av andra staters havs- eller kustomraden &n
Sveriges (7 kap. 5 § andra stycket). Denna utvidgning i forhallande till
ingreppskonventionen har gjorts mot bakgrund av att det s.k. 6vervak-
ningsdirektivet® kraver att behérig myndighet i en medlemsstat ska kunna
vidta atgarder inte bara i den situationen nar den egna statens havs- eller
kustomraden riskerar att férorenas, utan dven nar det foreligger risker for
andra staters omraden (prop. 2003/04:88 s. 21 och 34).

Undantaget i vrakkonventionen omfattar enligt dess lydelse endast at-
garder som omfattas av ingreppskonventionen och dess tillaggsprotokoll.
Transportstyrelsen framhaller vikten av att innebérden av undantaget i
den svenska regleringen blir tydlig och efterfragar dven ett klargérande
av tillampningen pa Sveriges sjéterritorium. Regeringen konstaterar att
ett undantag i enlighet med vrakkonventionens lydelse innebér att den
nya regleringen ges foretrade framfor lagen om atgarder mot fororening
fran fartyg pa Sveriges sjéterritorium. Detta skulle fa till foljd att tillamp-
ningen av regleringen pa Sveriges sj6territorium och inom den ekonom-
iska zonen skulle komma att skilja sig at. Det beror pa att ingreppskon-
ventionen endast &r tillamplig utanfér Sveriges sjoterritorium. Enligt
regeringen framstér en sadan skillnad i tillampningen av regelverken pa
territoriet och inom den ekonomiska zonen inte som motiverad. Mot den
bakgrunden bedomer regeringen att undantaget inte bér begransas till at-
garder enligt ingreppskonventionen och tillaggsprotokollet utan avse
samtliga atgarder som omfattas av de bestammelser som utgér grunden
for att tillampa ingreppskonventionen och protokollet i svensk ratt
(7 kap. 5 och 9 88 lagen om &tgarder mot fororening fran fartyg). Efter-

2 Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrattande av
ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG.



som den svenska regleringen néra ansluter till ingreppskonventionen
innebér ett undantag for samtliga atgarder som omfattas av regleringen
ingen stérre skillnad mot vrakkonventionens lydelse néar det galler
tillampningen av vrakkonventionen inom den ekonomiska zonen. Undan-
taget kan fa storre betydelse vid tillampningen pa sjoterritoriet. Konven-
tionsstater som valjer att tillimpa vrakkonventionen pa det egna territo-
riet bor dock vara fria att undanta en tillampning av regleringen i vissa
fall. Regeringen bedomer mot den bakgrunden att det inte finns négot
hinder mot att formulera undantaget pa foreslaget sétt.

N&r det galler ansvaret for kostnader ska vrakkonventionen inte
tillampas i den man konventionens bestimmelser strider mot vissa séar-
skilt uppréknade internationella konventioner. Det géller bl.a. 1992 ars
ansvarighetskonvention och bunkerkonventionen samt konventioner som
reglerar ansvaret for radiologiska skador, se artikel 11.1. Nér det galler
radiologiska skador har &ven nationell lagstiftning foretrade framfor
vrakkonventionens ersattningsbestammelser. | den utstrackning atgérd-
erna enligt vrakkonventionen anses utgdra bargning enligt tillamplig
nationell lag eller en annan konvention, ska dessutom sadana bestam-
melser om bargning tillimpas pa fragor om ersattning till bargare i stallet
for bestdimmelserna i vrakkonventionen (artikel 11.2).

Regeringen bedomer att undantag fran tillampningen av de nya be-
stdimmelserna om fartygségarens kostnadsansvar boér goras i den ut-
strackning som konventionen foreskriver. Det innebér att konventions-
baserade bestammelser i sjclagen om erséttning pa grund av oljeféroren-
ingar (10 och 10 a kap. sj6lagen) samt bestammelser om ersattning till
bargare (16 kap. sjélagen) inom ramen for sitt tillimpningsomrade ges
foretrade framfor de nya bestammelserna. Detsamma géller bestammel-
serna om ersattning for atomskador i atomansvarighetslagen (1968:45).
Atomansvarighetslagen ersétts av lagen (2010:950) om ansvar och ersatt-
ning vid radiologiska olyckor den dag som regeringen bestdmmer.

Kustbevakningen och Transportstyrelsen utgér fran att den nya regler-
ingen dessutom bor bli subsidiar i forhallande till bestammelser om radd-
ningstjanst, dvs. ndr ett snabbt ingripande krévs for att hindra eller be-
gransa skador pa manniskor, egendom eller miljon (jfr avsnitt 4). Vrak-
konventionen skulle enligt sin lydelse kunna tillimpas pa atgarder som
vidtas i samband med sadana raddningsinsatser. Avlagsnande i konven-
tionens mening avser namligen varje atgard som vidtas for att forhindra,
begransa eller undanréja den fara som vraket medfor och staterna har ratt
att ingripa direkt om det behovs (artiklarna 1.7 och 9.8). Ett argument for
att tillampa vrakkonventionens bestammelser ocksa i samband med rédd-
ningstjanst skulle kunna vara att 6ka forutsattningarna for det allménna
att f& kostnadsersattning i samband med ett ingripande, pd motsvarande
satt som bestdmmelser om erséttning for att forebygga oljeskador kan
utgdra en grund for ersattning (10 och 10 a kap. sjélagen).

Det maste emellertid beaktas att vrakkonventionen inte enbart reglerar
ansvaret for kostnader utan ocksa atgarder frdn konventionsstaterna for
att komma till ratta med fartygsvrak. Trots att en tillampning av vrakkon-
ventionen skulle kunna aberopas i akuta situationer ar bestimmelserna
inte anpassade efter sadana situationer. VVrakkonventionens krav pa be-
domning av fara, proportionalitet och underrattelser kan krdva andra
hénsynstaganden &n vad som bor ske i samband med att en raddnings-
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tjanst utfors. | akuta situationer ar det dessutom viktigt att det finns en
tydlig reglering av ansvarsfordelningen mellan myndigheter. En tillamp-
ning av vrakkonventionen vid sidan av regleringen om raddningstjanst
skulle riskera att skapa oklarheter i det avseendet.

Det ar vidare osékert vilken betydelse vrakkonventionen skulle fa for
det allméannas kostnadsersattning i de situationer som omfattas av radd-
ningstjanst. Ett fartyg i nod kan bli foremal for bargningsinsatser. Dess-
utom kan atgarder for att undséatta ett fartyg bedomas som atgarder for att
forebygga t.ex. bunkeroljeskador. | dessa fall kommer en tillampning av
vrakkonventionens ersattningsbestammelser anda inte i fraga, eftersom
ersattning for bargning och atgarder som omfattas av bunkerkonven-
tionen som konstateras ovan undantas fran vrakkonventionen.

Mot bakgrund av intresset att behélla en tydlig reglering av ansvaret i
nodsituationer anser regeringen att det inte finns tillrdckliga sk&l att
tillampa vrakkonventionens bestammelser vid sddana akuta &tgarder som
foreskrivs i bestdimmelserna om réddningstjanst. Regeringen beddmer
vidare att det inte kan anses folja av konventionen att de krav pa under-
rattelser som konventionen foreskriver behover uppratthallas i samband
med sadana raddningsinsatser. Det kan inte anses rimligt att en myndig-
het i en akut situation ska behtva avvakta underréttelse till fartygets regi-
streringsstat, vilket konventionen foreskriver i vissa fall (artikel 9.8). En
annan sak ar att ett ingripande normalt sett foregds av kontakter med
fartyget. Regeringen anser mot den bakgrunden att ett undantag i den nya
regleringen bor géras i forhallande till raddningstjanst.

En tillampning av det regelverk som bygger pa vrakkonventionen kan
Overlappa med en tillampning av andra bestdammelser &n de som berors
ovan. Detta géller bl.a. den mojlighet som Sjofartsverket har enligt for-
ordningen om undanréjande av vrak som hindrar sjofart eller fiske. En-
ligt regeringens beddmning behdvs det inte nagon sarskild reglering for
den situationen. De bestammelser som bygger pad vrakkonventionen
innebar en skyldighet for Sjofartsverket att vidta &tgarder i vissa situa-
tioner. Redan darav foljer att en tillampning av de foreslagna bestdmmel-
serna bor ges foretrade framfor den mojlighet Sjofartsverket har att av-
lagsna vrak enligt ndmnda forordning. Det hindrar inte att Sjofartsverket
avlagsnar ett vrak med stod av forordningen, om situationen ar sadan att
vraket inte foranleder en tillampning av vrakkonventionens bestdmmel-
ser. Inte heller betraffande andra fall av regelkonflikter som kan uppkom-
ma bedémer regeringen att ndgon sarskild reglering behévs. Overlapp-
ningen torde inte vara stérre &n att den kan Ifsas i de enskilda fallen av
berérda myndigheter och rattstillampningen. Som Mark- och miljédver-
domstolen framhéller kravs i vissa fall anmalan eller tillstdnd enligt
miljébalken for &tgarder pa mark- eller vattenomraden. Den foreslagna
regleringen om atgarder med anledning av vrak andrar inte dessa be-
stammelser. Miljobalkens krav pa tillstind m.m. kan alltsd komma att
tillampas pa atgarder som vidtas betraffande fartygsvrak.



8 Ansvarig myndighet

Regeringens forslag: Sjofartsverket ska ha det huvudsakliga ansvaret
for de atgarder som konventionsstaterna ska vidta enligt vrakkonven-
tionen.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom Sjofartsverket till-
styrker forslaget i promemorian eller lamnar det utan invéndning. Sjo-
fartsverket framhéller att det ligger narmare till hands att utse Transport-
styrelsen an Sjofartsverket som ansvarig myndighet enligt konventionen.
Kustbevakningen efterfragar ett fortydligande av ansvarsfordelningen
mellan Kustbevakningen och Sjofartsverket. Havs- och vattenmyndighet-
en framhaller att det bor fortydligas att Sjofartsverket alltid ska samrada
med Kustbevakningen men ocksd med Havs- och vattenmyndigheten, i
fragan om huruvida ett vrak kan utgora en miljorisk. Havs- och vatten-
myndigheten anser vidare att Sjofartsverket ska samradda med dem nar
det géller uppstallandet av villkor for fartygsagarens avlagsnande av
vraket. Mark- och miljooverdomstolen framhaller att det kan vara lamp-
ligt att Sjofartsverket ocksa kontaktar ansvarig tillsynsmyndighet enligt
miljobalken nar det géller uppstéllandet av villkor for avldgsnandet.

Skéalen for regeringens forslag: Vrakkonventionen foreskriver att en
konventionsstat ska vidta vissa atgarder. Staten ska ta emot rapporter om
uppkomsten av ett vrak (artikel 5), bedéma vilken fara vraket innebdr
(artikel 6), utféarda varningar om vraket (artikel 7.1), faststélla vrakets
position (artikel 7.2), marka ut vraket (artikel 8) och vidta atgarder for att
se till att vraket avldgsnas eller faran undanrdjs (artiklarna 1.7 och 9).
Konventionsstaterna ska ocksa utfarda forsakringscertifikat och kontrol-
lera att fartyg har foreskriven forsékring (artikel 12.2 och 12.12).

Sjofartsverket invander mot promemorians forslag att verket ska ha det
huvudsakliga ansvaret for atgarderna. Sjofartsverket framhaller att det
ansvar for avlagsnande av vrak som verket har bygger pa en aldre regler-
ing, som inte langre ar forenlig med den affarsdrivande roll verket har i
dag. Enligt Sjofartsverket ligger det ndrmare till hands att beslut som rér
sjosakerhet och miljoskydd hanteras av Transportstyrelsen.

Nar det galler vilken myndighet som bor ha ansvaret for att vidta at-
garder med anledning av ett vrak gar det enligt regeringen inte att bortse
fran den roll som Sj6fartsverket i dag har nar det géller att avlagsna vrak
i allmanna farleder eller vrak som hindrar fiske. Sjofartsverket har ocksé
en central funktion nar det galler sjosékerheten i allménna farleder, dar
den storsta faran fran vrak for sjosakerheten torde foreligga. Regeringen
delar mot den bakgrunden bedémningen i promemorian att det huvudsak-
liga ansvaret for atgarder med anledning av vrak bor ligga pa Sjofarts-
verket. Sjofartsverket bor dock kunna samrdda med och ta hjalp av
Transportstyrelsen och &ven Kustbevakningen eller andra berérda myn-
digheter, i den man atgarder betraffande vrak krdver sarskilda miljo-
massiga eller andra évervaganden. Nar det galler ansvaret for utfardande
av forsakringscertifikat och tillsynen dver innehavet av certifikat, se av-
snitt 11 och 12.
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9 Atgirder med anledning av ett vrak

Regeringens forslag: Om det intraffar en sjéolycka som resulterar i
ett vrak, ska befalhavaren eller redaren utan dréjsmal rapportera detta
till Sjofartsverket eller — om vraket finns i en annan stats konventions-
omrade — till en behorig myndighet i den staten. Den sarskilda skyl-
digheten att rapportera uppkomsten av vrak till Sjofartsverket ska
dock inte gélla om beféalhavaren ar skyldig att rapportera olyckan en-
ligt redan gallande reglering i sjolagen.

Nar Sjofartsverket far kinnedom om ett vrak i Sverige eller inom
den ekonomiska zonen, ska verket utan drojsmal se till att varningar
utfardas om vraket. Har Sjofartsverket anledning att tro att vraket
utgor en fara, ska det faststalla vrakets position.

Om Sjofartsverket beddmer att vraket utgor en fara, ska verket in-
formera fartygsagaren och fartygets registreringsstat om detta samt se
till att vraket mérks ut.

Fartygets dgare ska inom den tidsfrist som bestdms av Sjofartsverket
avlagsna ett vrak som bedomts utgdra en fara eller vidta annan atgérd
for att undanroja faran. Om fartygsagaren underlater att vidta nod-
vandiga atgarder i ratt tid eller om &garen inte kan nds, ska Sjofarts-
verket avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att undanréja faran.
Detsamma ska gélla om det behdvs omedelbara atgarder. Sjofartsverk-
et far ocksa uppstalla villkor for fartygsagarens atgarder eller ingripa i
forfarandet, om det behovs for att sikerstalla att tillrackliga atgarder
vidtas eller att tillrdcklig hansyn tas till sjosédkerheten och skyddet for
den marina miljon. Sjofartsverket ska ha ratt att fa tilltrade till en fast-
ighet for att avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att undanréja
faran. Sjofartsverkets atgédrder ska sta i proportion till den fara som
vraket medfor.

Promemorians forslag déverensstammer i huvudsak med regeringens.
| promemorian foreslas att skyldigheten att rapportera uppkomsten av
vrak till Sjofartsverket ska galla dven om befélhavaren &r skyldig att
lamna rapport om en sjoolycka enligt andra bestdmmelser i sj6lagen. |
promemorian foreslas vidare att inte bara Sjcfartsverket, utan dven far-
tygsagaren, ska ha ratt att fa tilltrade till annans mark for att avlagsna ett
vrak. Promemorian innehaller inget forslag om majlighet till hjalp av
Polismyndigheten i samband med tilltrddet. N&r det géller bestammel-
sernas utformning foljer forslagen i promemorian ndrmare konventionen.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker forslagen i
promemorian eller lamnar dem utan invandning. Transportstyrelsen
ifragasatter om en sarskild skyldighet att rapportera sjoolyckor enligt
vrakkonventionen verkligen behévs, mot bakgrund av den rapporterings-
skyldighet som befélhavaren redan har enligt sjélagen. Den nya rapporte-
ringsskyldigheten bor enligt Transportstyrelsen under alla forhallanden
vara subsidiar i forhallande till den redan gallande rapporteringsskyldig-
heten. Mark- och miljooverdomstolen framhaller att det bor utvecklas
vilka och hur langtgdende villkor Sjofartsverket far uppstalla nar det
galler fartygsagarens atgarder och papekar att 2 kap. miljobalken kan ut-
gora en forebild. Nar det galler fragan om tilltrade till mark for avlags-



nande av vrak papekar Mark- och miljoéverdomstolen och Nacka tings-
ratt (mark- och miljddomstolen) att de bestdmmelser i miljébalken om
ratt till tilltrade till mark som foreslas bli tillampliga endast avser myn-
digheters, och inte enskildas, ratt. Mark- och miljodverdomstolen fram-
héller ocksa att bestammelserna i miljébalken inte ar avsedda att tillam-
pas vid sddana &tgarder som avses i den foreslagna regleringen om vrak
och att detta kan leda till tillampningsproblem. Dessutom anser Mark-
och miljédverdomstolen att det bor fortydligas vilken domstol en even-
tuell talan om erséttning for tilltradet ska véckas vid och — om talan ska
vackas vid Mark- och miljodomstol — vilka skal som talar for en sadan
ordning. Nacka tingsratt (mark- och miljédomstolen) invénder i och for
sig inte mot att tillampningen av bestdmmelserna i miljobalken om till-
trade utstracks men anser att det bér dvervégas om inte fartygsdgarens
tilltrade bor foregas av ett myndighetsbeslut om tilltrade. Vidare anser
domstolen att det bor Gvervégas att dven tillampa miljobalkens be-
stimmelser om att atgarderna ska utforas sa att minsta skada och intréang
orsakas och om madjlighet till hjélp av Polismyndigheten. Kustbevak-
ningen framhaller att det i den nya regleringen bor tas stallning till vad
som ska ske med vraket sedan det har avldgsnats och att en myndighet
bor pekas ut som ansvarig for vraket efter avlagsnandet.

Som namns i avsnitt 3 har Sjofartsverket och Polismyndigheten fatt
tillfalle att inkomma med synpunkter pa forslaget i lagradsremissen om
mojligheten till polishjélp. Sjofartsverket tillstyrker forslaget och Polis-
myndigheten ldmnar det utan invéndning.

Skalen for regeringens forslag
Konventionens reglering om atgarder med anledning av vrak

Vrakkonventionen foreskriver vilka atgdrder som ska vidtas nar det in-
traffar en sjoolycka som leder till ett vrak. Nagra atgarder ska utféras
direkt i syfte att minska den fara som vraket kan medfora och slutmalet
ar att faran ska undanréjas. Ansvaret for att vidta atgarderna fordelas
mellan vissa personer pa fartygets sida och pa konventionsstaten.

Né&r det intréffar en sjoolycka som leder till ett vrak, &r befalhavaren
eller fartygets brukare skyldig att rapportera detta till den konventionsstat
dar vraket finns (artikel 5.1). Nar konventionsstaten far kannedom om ett
vrak ska den utan dréjsmal se till att varningar om vraket utfardas (artik-
el 7.1). Om staten har anledning att tro att vraket utgor en fara, ska staten
dessutom vidta atgarder for att faststalla vrakets exakta lige (artikel 7.2).
Konventionsstaten ska ocksa géra en narmare bedémning av om vraket
utgor en fara. Med fara avses enligt konventionen varje forhallande som
innebar eller kan innebéra en risk eller ett hinder for sjofarten eller som
rimligen kan forvéntas leda till allvarlig skada pa havsmiljon (marine
environment), skada pa kusten eller skada for berérda intressen for en
eller flera stater. Vid bedémningen kan ett flertal olika faktorer beaktas,
sasom vad det ar for slags vrak, vattendjup, narhet till farleder m.m.
(artiklarna 1.5 och 6).

Om staten beddmer att vraket utgér en fara, ska den informera fartygs-
&garen och fartygets registreringsstat om detta (artikel 9.1) och se till att
vraket marks ut (artikel 8.1). Fartygets &gare ar skyldig att avldgsna vrak-
et (artikel 9.2) och staten ska sétta en rimlig tidsfrist inom vilken &garen
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ska gora detta (artikel 9.6). Om dgaren inte fullgor sin skyldighet, far
staten lata avlagsna vraket (artikel 9.7). Staten far ocksa stélla villkor for
&garens avlagsnande och ingripa, om det &r nédvandigt for att sakerstélla
att avlagsnandet sker pa ett satt som &r forenligt med sakerhetshinsyn
och skyddet av havsmiljon (artikel 9.4 och 9.5). Om omedelbara atgarder
kravs, far staten avlagsna vraket direkt efter att dgaren och fartygets regi-
streringsstat har underrattats pa foreskrivet satt (artikel 9.8). De atgarder
som konventionsstaten vidtar ska std i proportion till den fara som vraket
utgor och inte ga utéver vad som rimligen kravs for att avlagsna vraket
(artikel 2.2 och 2.3). Med avlégsnande avses enligt vrakkonventionen
varje atgard for att forhindra, begransa eller undanréja den fara som
vraket medfor (artikel 1.7).

Den féreslagna regleringen

Regeringen bedomer att de atgarder som vrakkonventionen foreskriver ar
val avvdgda och i huvudsak tillrdckliga. De nya bestdmmelserna bor dar-
for baseras pa konventionens reglering. Det innebar med andra ord att det
huvudsakliga ansvaret for vraket ska ligga pa fartygsdagaren men att Sjo-
fartsverket ocksa far ett ansvar att vidta atgarder, sdsom att lokalisera och
marka ut vraket samt, som den mest ingripande atgarden, se till att ett av-
lagsnande av vraket sker. Konventionen foreskriver endast en ratt for
konventionsstaterna att avlagsna ett fartygsvrak, inte en skyldighet. Ett
vrak som innebdr en fara for annan sjofart eller for miljon bor dock inte
lamnas kvar utan atgarder. Sjofartsverket bor déarfor vara skyldigt att in-
gripa, om fartygsdgaren inte tar sitt ansvar. Det innebar dock inte att
Sjofartsverket — eller for den delen fartygsdgaren — i samtliga fall &r skyl-
digt att ta bort vraket fran platsen (se vidare om avldgsnande nedan).
Skyldigheten att rapportera uppkomsten av vrak &r i vissa avseenden
mer omfattande &n den skyldighet att anmala sjdolyckor som redan finns
enligt sjdlagen (6 kap. 14 8 sjélagen). Det behdver darfor inforas bestdm-
melser om en sdrskild rapporteringsskyldighet som foljer av vrakkonven-
tionen. | enlighet med vad Transportstyrelsen férordar bér dock rappor-
tering inte kravas om befélhavaren ar rapporteringsskyldig enligt den be-
fintliga bestdimmelsen. Genom att anvénda redan befintliga rapporter-
ingssystem i mojligaste man undviks den administrativa bérda som en
skyldighet till dubbelrapportering innebér. Att de uppgifter som ska rapp-
orteras enligt 6 kap. 14 § sjolagen inte i alla delar dverensstimmer med
vad som anges i konventionen torde enligt regeringens uppfattning inte
medfora nagra problem i praktiken. Den befintliga olycksrapporteringen
far anses innehalla de viktigaste uppgifterna som Sj6fartsverket behéver
for att kunna varna annan sjéfart och bedéma om vraket utgor en fara.
Rapporteringsskyldigheten ska enligt konventionen fullgéras av befél-
havaren och fartygets brukare. Inte heller nér det géller vem som ska vara
rapporteringsskyldig foljer regeringens forslag konventionen fullt ut. Den
befintliga olycksrapporteringen behéver ndmligen endast fullgéras av be-
falhavaren. Inte heller detta torde dock medféra nagra problem i praktik-
en. Den sérskilda rapporteringsskyldigheten som foranleds av konven-
tionen, och som alltsa kompletterar befalhavarens nuvarande rapporter-
ingsskyldighet, bor emellertid omfatta savél befalhavaren som den som



ansvarar for fartygets anvandning. Den senares rapporteringsskyldighet
kan dock vara subsidiar i forhallande till befalhavarens.

| detta sammanhang férekommer i vrakkonventionen en sarskild per-
sonkategori som bendmns brukare (operator). Med brukare avses enligt
konventionen fartygsdgaren eller annan som har tagit 6ver ansvaret for
fartygets drift. | sj6lagen ar ett flertal skyldigheter knutna till redaren av
fartyget, dvs. den som leder och bar den ekonomiska risken for verksam-
heten pa ett fartyg samt svarar for bemanning, utrustning och nautisk led-
ning. Det framstar enligt regeringen som mer andamalsenligt att rapport-
eringsskyldigheten utdver befélhavaren knyts till redaren &n att infora be-
greppet brukare. Konventionen bedéms inte hindra en sadan I6sning.
Som Sjorattsinstitutet papekar ligger det ocksa nara till hands att uppfatta
konventionens “operator” som redare i detta sammanhang. Visserligen
passar redarbegreppet mindre vél for fritidsfartyg, men det kan inte for-
vantas medfora négra storre praktiska problem. Nar det galler fritidsfar-
tygen torde &garen oftast fa anses som redare och befalhavaren pé fartyg-
et ar under alla forhallanden rapporteringsskyldig.

Konventionen anvander en del andra begrepp i en betydelse som av-
viker frén vad som brukar forstds med dessa i normalt sprakbruk. Detta
géller inte minst det centrala begreppet avlagsnande, vilket enligt kon-
ventionen definieras som varje atgard for att forhindra, begransa eller
undanrdja den fara som vraket medfor.

Enligt regeringens bedémning maste avsikten med konventionens re-
glering vara att ett avlagsnande i egentlig mening inte behdver vidtas i
alla situationer, dar mindre ingripande atgarder framstar som tillrackliga.
Att som i konventionen anvanda en terminologi som innebér att begrepp-
et avlagsnande ges en innebdrd som pa ett markant satt avviker fran nor-
malt sprakbruk riskerar enligt regeringen att skapa otydlighet. | de nya
bestammelserna bor det darfor uttryckligen framga att andra atgarder for
att undanroja den fara som vraket medfor kan vara tillrackliga. Vilka at-
garder som behover vidtas far bestammas i det enskilda fallet. Sjofarts-
verkets atgarder bor st i proportion till faran och inte ga utéver vad som
ar nodvandigt for att undanrdja den. Om ett sjunket vrak utgor ett hot for
miljon genom dess last, kan det t.ex. i vissa fall vara tillrackligt att lasten
tas bort for att undanréja det hot mot miljon som vraket utgér. Om sa-
dana atgarder anses utgora forebyggande atgarder enligt regleringen om
ansvar for oljeskador (10 eller 10 a kap.), beddms kostnadsansvaret
utifran dessa bestammelser enligt vad som tidigare angetts, men det kan
ocksa uppsta situationer som inte faller in under dessa kapitels tillamp-
ningsomraden, t.ex. om det &r friga om andra &mnen &n olja.

| 6vrigt bor de nya bestdmmelserna i stort sett félja konventionens be-
greppsbildning.

Mark- och miljodverdomstolen papekar att det kan finnas ett behov av
att utveckla hur langtgéende villkor Sjofartsverket far uppstélla nar det
galler fartygsagarens eget avlagsnande av vraket. Domstolen framhaller
att fragan om villkor for atgarder dr nagot som ofta ger upphov till men-
ingsskiljaktigheter vid prévningar enligt miljébalken. De villkor som
Sjofartsverket i detta sammanhang behdver stélla upp i syfte att séker-
stélla att den marina miljon skyddas torde emellertid ofta vara av en
enklare beskaffenhet an villkoren for atgarder enligt miljobalken. Det
kan t.ex. forutsattas att de situationer dar omfattande atgarder behover
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vidtas med marken eller havsbottnen for att lyfta bort ett vrak blir mycket
ovanliga. Regeringen bedomer mot den bakgrunden att fragan om upp-
stéllandet av villkor kommer att kunna l6sas i varje enskilt fall.

Det kan daremot hdnda att det kravs tilltrade till en fastighet for att
kunna vidta atgarder med anledning av ett vrak. Fragan om tilltrade torde
i sadant fall oftast I6sas genom en frivillig éverenskommelse med berérd
fastighetsagare. Den som &ger en fastighet i ett omrade dar ett vrak finns
har normalt ett intresse av att vraket avldgsnas. Det kan dock intraffa
situationer dar det finns behov av ett tvangsmassigt tilltrade till en
fastighet for att kunna vidta nddvéandiga atgarder. En sadan reglering om
tilltrade till en fastighet och erséttning till fastighetsdgaren finns for
myndigheter och enskilda som behéver fullgéra uppgifter pa miljoom-
radet (28 kap. miljobalken). Som Mark- och miljééverdomstolen och
Nacka tingsratt (mark- och miljodomstolen) papekar foregas enskildas
tilltrade till annans mark i regel av ett beslut av en myndighet. Enligt
regeringen skulle det fora for langt att lata fartygsagare fa tvangsmassigt
tilltrade till en fastighet for &tgarder betraffande vrak utan foregaende
beslut av myndighet. En sadan ratt bor endast tillkomma Sjofartsverket.
Det innebéar visserligen att en fartygsédgare kan vara forhindrad att
avlagsna vraket, om denne inte far tilltrade till en fastighet. Regeringen
bedémer dock att detta inte kommer att leda till nagra namnvarda
problem i praktiken. Som namns ovan far man utga fran att fastighets-
agare har ett intresse av att fartygsvrak atgardas och i sista hand kan Sj6-
fartsverket fa tilltrade for att utfora atgarderna. Skulle det anda visa sig
att det finns ett behov av en reglering av enskildas tilltrade till fastig-
heter, far frdgan Overvigas pa nytt. Med den begransningen beddmer
regeringen att bestammelserna i miljobalken kan tillampas for tilltrade
till en fastighet p& det satt som foreslds i promemorian. Som Nacka
tingsratt (mark- och miljodomstolen) papekar bor det aven framga att
atgarderna ska ske pa ett sitt som innebar minsta mojliga skada och
intrang for fastighetsagaren. Sjofartsverket bor vidare ha majlighet att fa
den hjélp av Polismyndigheten som behdvs for tilltradet.

Enligt regeringen bor talan om erséttning for skada och intrang i sam-
band med tilltradet prévas i samma ordning som galler i frdga om er-
sattning for tilltrade for atgarder enligt miljobalken, dvs. av mark- och
miljédomstolarna. Mark- och miljédomstolarna prévar i dag ersattning
enligt miljébalken for skada och intrang i ett flertal olika situationer nar
det ar fraga om atgérder p& annans fastighet. Atgérder med anledning av
ett vrak kan delvis vara desamma som de som forutsatts enligt miljobalk-
en. Mark- och miljodomstolarna framstar darfér som mest lampade att
préva frdgan om ersattning till fastighetsagaren.

Hantering av vraket sedan det har avlagsnats

Vrakkonventionen innehaller inga bestimmelser om hanteringen av vrak-
et sedan det har avlagsnats. Betraffande den mgjlighet som Sjofartsverket
har i dag att avlagsna fartyg som hindrar sjofart eller fiske forutsatts den
efterfoljande hanteringen av vraket skoétas inom ramen for befintlig
reglering. Som framhalls i promemorian torde i manga fall lagen med
vissa bestdmmelser om sjéfynd kunna tillampas.



Som Kustbevakningen papekar kan det finnas anledning att 6vervaga
en mer fullstdndig reglering av hanteringen av vrak efter att de har av-
lagsnats. Utformningen av en sédan reglering kraver narmare Gvervagan-
den som inte ar mojliga att gora pa det nu foreliggande underlaget.
Regeringen beddmer att det trots detta finns forutséttningar att utvidga
den mojlighet som Sjéfartsverket i dag har att avlagsna vrak. Regeringen
kommer dock att bevaka fragan och om det finns behov aterkomma med
en oversyn.

10 Fartygsiagarens kostnadsansvar

Regeringens forslag: Fartygets dgare ska ansvara for kostnader som
&r forenade med faststéllandet av vrakets position och utmérkningen
av vraket samt med avldgsnandet av vraket eller annan atgard for att
undanréja den fara som vraket medfor. Befrielse fran kostnadsansvaret
ska gélla i vissa undantagsfall. Agaren ska ha ratt att begransa sitt an-
svar i enlighet med géllande regler om ansvarsbegransning.

Regeringens beddémning: Allmédnna bestdmmelser om nér svensk
domstol &r behdrig och om lagval bor tillampas betraffande ansprak pa
ersattning for sddana kostnader som fartygsagaren ansvarar for. Nar
svensk domstol ar behoérig bor talan mot fartygségaren handléggas av
den domstol som &r behérig enligt bestdimmelserna i sjolagen (21 kap.
1 och 2 §8).

Promemorians forslag dverensstimmer i huvudsak med regeringens.
I promemorian foreslas att sarskilda bestimmelser om svensk domstols
behorighet och lagval ska inforas ndr det géller ersattning for kostnader
som fartygsdgaren ansvarar for. Det foreslas vidare att nir svensk dom-
stol ar behorig ska talan vackas vid den sjorattsdomstol som ar narmast
den ort dar skadan uppkom.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser tillstyrker forslagen i
promemorian eller lamnar dem utan invandning.

Skaélen for regeringens forslag och bedémning
Fartygsagarens ansvar for kostnader

Enligt vrakkonventionen &r fartygsigaren ansvarig for kostnader for at-
gérder som vidtas for att lokalisera, mérka ut och avlagsna vraket. Far-
tygsagarens ansvar dr strikt, dvs. dgaren dr ansvarig d&ven om nagon
vardsloshet inte kan laggas 4garen eller ndgon som denne ansvarar for till
last. Det gors dock undantag fran ansvaret i vissa situationer. Detta galler
ndr skadan har orsakats av en krigshandling eller liknande héndelse eller
av en naturhandelse av force majeure-karaktar. Vidare ar agaren fri fran
ansvar, om skadan i sin helhet har orsakats av sabotage fran tredje mans
sida eller av fel eller forsummelse av myndighet i frdga om underhall av
fyrar eller andra hjalpmedel fér navigering. (Se artikel 10.1.)
Vrakkonventionens reglering av fartygsagarens kostnadsansvar mot-
svarar till stor del den konventionshaserade reglering som i dag tillampas
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nar det galler ersattning for skador som orsakas av féroreningar vid trans-
port av olja eller genom bunkerolja (10 och 10 a kap. sj6lagen). En skill-
nad ar att vrakkonventionen reglerar ansvaret for uppkomna kostnader
medan bestdmmelserna om olje- och bunkeroljeskador handlar om ett an-
svar att utge erséttning till skadelidande. Den foreslagna regleringen bor
utformas i huvudsak i enlighet med den for olje- och bunkeroljeskador,
men i enlighet med promemorians forslag bor lagtexten aterspegla att det
ar frdga om ett kostnadsansvar. Kostnadsansvaret innebér att dgaren far
sta for egna kostnader med anledning av vraket men ocksa att &garen blir
skyldig att ersétta Sjofartsverkets kostnader for t.ex. utmérkningen eller
avlagsnandet av vraket. En annan skillnad mot regleringen av olje- och
bunkeroljeskador &r att ansvaret for sadana skador kanaliseras i be-
tydande utstréckning till fartygets &gare, vilket innebér att utrymmet att
rikta ersattningsansprak mot andra personer for sadana ansprak ar be-
grénsat (10 kap. 4 § och 10 a kap. 8 § sjolagen; jfr dock 10 a kap. 2 §
savitt avser bunkeroljeskador). En sadan reglering underlattar for skade-
lidande som har att vinda sig till endast en ansvarig person och haller
ocksa nere processkostnaderna. Nar det galler fartygsagarens kostnadsan-
svar for atgarder med anledning av ett vrak finns det emellertid inte
samma behov av en motsvarande reglering som nér det galler skade-
standsansvar, dar ansvar for flera olika personer kan komma i fraga.

Vrakkonventionen innehaller inte heller nagon sarskild reglering av
fartygsagarens ratt att begransa sitt skadestandsansvar. Kostnader for av-
lagsnande av vrak omfattas i dag av de s.k. globalbegransningsreglerna
som bygger pad 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar i dess lydelse enligt 1996 ars dndringsprotokoll (be-
gransningskonventionen). Aven om avlagsnande i vrakkonventionens
mening inte enbart avser avldgsnande av vraket i egentlig mening, utan
ocksa andra atgarder for att komma till ratta med den fara som vraket
medfor, torde &tminstone de flesta &tgarder som kan komma i fraga vara
av sadant slag att de omfattas av rétten till ansvarsbegransning. Begrans-
ningskonventionen och motsvarande svenska bestdmmelser innefattar
t.ex. ocksa atgarder for oskadligg6rande av fartyg och last.

Begransningskonventionen lamnar utrymme for att inféra sérskilda
regler om begrénsning av ansvaret nér det galler att avlagsna fartygsvrak
och liknande atgarder. Fradgan om huruvida Sverige ska infora en sarskild
reglering om ansvarshegransning for avldgsnandet av fartygsvrak har
oOvervagts tidigare, men det har da bedoémts att férhallandena i de svenska
farvattnen inte &r sidana att de motiverar sarskilda regler. Bedémningen
har gjorts mot bakgrund av att det inte har funnits ndgra uppgifter om att
fordringar i Sverige avsevart reducerats pa grund av majligheten till
ansvarsbegrasning. Samtidigt har det framhallits att det finns anledning
att félja utvecklingen (prop. 1982/83:159 s. 61, 2003/04:79 s. 22 och
2012/13:81 s. 35). Regeringen saknar anledning att géra en annan be-
démning i dagsléget.

Regeringen beddmer sammanfattningsvis att de nya bestdimmelserna
om kostnadsansvar nar det galler vrak bor utformas pd i huvudsak mot-
svarande séatt som ansvaret for olje- och bunkeroljeskador (10 och
10 a kap. sjolagen) men med beaktande att det handlar om ett kostnads-
ansvar snarare an ett skadestandsansvar och att nagon ansvarskanaliser-
ing inte behdver inforas. De sérskilda bestdimmelserna om ansvar for



oljeskador m.m. bor inom ramen for sitt tillimpningsomrade ha foretrade
framfor de nya bestdmmelserna (se avsnitt 7).

Behdrig domstol och tillamplig lag

I promemorian ldmnas forslag till bestimmelser om nér svensk domstol
ska vara behorig att préva en talan om ersattning mot fartygsagaren och
vilket lands lag som i sadana fall ska tillampas. De foreslagna bestam-
melserna bygger pa motsvarande bestammelser om ersattning for skador
fran olja (10 kap. 2 § femte stycket och 10 a kap. 4 § andra stycket samt
21 kap. 5 § sjolagen).

Regleringen av domsratten i fraga om ersattning for skador i samband
med férorening fran olja harrér fran de konventioner som bestammelser-
na avser att genomfora (artikel 9 i 1992 ars ansvarighetskonvention och
artikel 9 i bunkerkonventionen). Regleringen innebér att endast domstol-
arna i den eller de konventionsstater som &r sarskilt berérda av en skada
har ratt att préva en talan om erséttning och att avgéranden som meddel-
ats av de utpekade domstolarna ska erkdnnas och verkstéllas i samtliga
konventionsstater.

Genom konventionerna om skador fran olja har det alltsa inforts sys-
tem som innebdr ett dmsesidigt erkdnnande av behdriga domstolar och
avgoranden. Nagon motsvarande reglering finns inte i vrakkonventionen.
Det innebér att det star konventionsstaterna fritt att i nationell ratt sjalva
reglera frdgan om domsrétt, i den man det inte finns annan internationell
reglering. Inom EU finns bestdmmelser om domsratt och erkdnnande och
verkstéllighet i Europaparlamentets och réadets forordning (EU) nr
1215/2012 av den 12 december 2012 om domstols behdrighet och om er-
kannande och verkstallighet av domar pa privatrattens omrade (Bryssel I-
forordningen). Forordningen har ersatt 2001 ars Bryssel I-forordning,
som i sin tur bygger pa 1968 ars Brysselkonvention om domstols behor-
ighet och om verkstallighet av domar pa privatrattens omrade. | ett fall
har davarande EG-domstolen ansett att ersattning for kostnader for av-
lagsnande av fartygsvrak inte omfattas av Brysselkonventionen (se
Nederldnderna mot Ruffer, C-814/79, EU:C:1980:291). Huruvida ersatt-
ning for kostnader enligt vrakkonventionens bestdimmelser omfattas av
Bryssel I-forordningen far anses osékert och &r en frdga som ytterst &r
upp till EU-domstolen att avgéra. Om Bryssel I-férordningen inte be-
doms vara tillamplig, sd kan en tillampning av svenska nationella be-
stimmelser bli aktuell, foretrddesvis en analog tilldmpning av 10 kap.
rattegdngshalken (jfr 21 kap. 2 § sj6lagen).

Enligt regeringen bor det inte inforas sérskilda bestimmelser om doms-
ratt for talan om ersattning enligt vrakkonventionen. Det forhallandet att
vrakkonventionen saknar bestimmelser om behérig domstol och &mse-
sidigt erk&nnande av meddelade domar innebdr bl.a. att en svensk dom
som avser en utldndsk fartygségares ersattningsansvar inte per automatik
erkdnns av den andra konventionsstaten. Det kan med andra ord i vissa
fall finnas skal att 6vervdga om talan bor véckas i en annan konventions-
stat &n i den dér olyckan har intraffat. En avsaknad av sérskilda bestdm-
melser om domsrétt torde inte innebara nagra sarskilda svarigheter. Som
konstateras ovan blir det fraga om en tillampning av EU-regleringen pa
omradet eller en analog tillimpning av nationella forumregler.
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I promemorian foreslas att nar svensk domstol ar behorig, ska talan
mot fartygsdgaren véckas vid den sjérattsdomstol som &r narmast den ort
dér skadan uppkom. Detta motsvarar vad som galler vid olje- och bun-
keroljeskador (21 kap. 5 § tredje och fjarde styckena sj6lagen). Vid talan
om ersattning for sddana kostnader som &r forenade med &tgarder med
anledning av ett vrak finns det dock inte samma skél som vid oljefor-
oreningar att endast lata domstolar med en geografisk anknytning till
olyckan vara behoriga att handlagga talan eller att samla olika mal vid en
och samma domstol. Till skillnad fran de manga skadelidande och den
omfattande bevisning som kan komma i frga i samband med olje- och
bunkeroljeskador handlar det i nu aktuella fall typiskt sett om ett krav
fran Sjofartsverket pa ersattning for kostnader. Enligt regeringens be-
domning kan sadana mal med fordel handlaggas i enlighet med bestam-
melserna i sjolagen om behdrig domstol (21 kap. 1 och 2 88). Nagon sér-
skild forumbestammelse nar det géller ansprak pa ersattning for kostnad-
er med anledning av ett vrak bor alltsa inte inforas.

Det saknas ocksa enligt regeringen skl att infora en bestimmelse om
att svensk ratt alltid ska tillampas om svensk domstol &r behdrig, mot-
svarande den som galler betraffande skador fran olja. Vid talan om en
olje- eller bunkeroljeskada infor svensk domstol har skadan normalt sett
en geografisk anknytning till Sverige som motiverar att svensk rétt alltid
tillampas. | fall som omfattas av vrakkonventionen ar det tdnkbart att en
talan riktas mot en svensk fartygsagare for en olycka som har skett i en
annan konventionsstat. Det kan da i vissa fall finnas anledning att
tillampa utlandsk lag vid prévningen av anspraket.

11 Fartygsédgarens forsikringsskyldighet

Regeringens forslag: Agaren till ett fartyg med en bruttodraktighet av
300 eller mer ska vara skyldig att ha en ansvarsforsékring eller annan
betryggande sékerhet. Forsakringen ska tacka fartygsagarens kost-
nadsansvar for atgarder med anledning av ett vrak intill den ratt till an-
svarsbegransning som féljer av sjolagen (9 kap.). Redarens skyldighet
att ha en forsikring ska begransas i motsvarande man.

Forsakringsskyldigheten ska galla &gare av svenska fartyg. Ocksé
ett utlandskt fartyg ska ha en sddan skyldighet, om fartyget anlGper
eller Iamnar svensk hamn eller tillaggsplats.

Ombord pa fartyget ska det medforas ett certifikat som visar att
fartygsagarens forsakringsskyldighet ar fullgjord.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa
meddela foreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om
certifikat.

Den som &r berattigad till ersattning for sddana kostnader som far-
tygsagaren ansvarar for ska ha ratt att rikta ansprak direkt mot forsak-
ringsgivaren.

Forsakringsgivaren ska kunna forbehalla sig en ratt att aterkrava ut-
betald ersattning fran fartygets agare.




Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen i
promemorian eller l&mnar dem utan invéndning. Havs- och vattenmyn-
digheten anser att férsakringsskyldigheten bér omfatta fartyg med en
bruttodraktighet av 20 eller mer och att den bor omfatta atgarder for om-
handertagande av vraket efter att ett avlagsnande har skett. Enligt Trans-
portstyrelsen bor det inforas en mojlighet att delegera utfardandet av
forsakringscertifikat. Transportstyrelsen anser ocksa att ett krav pa att
Finansinspektionen vid behov ska bistd styrelsen vid prévningen av
ansokningar bor dvervégas samt att Transportstyrelsen bor ges en fore-
skriftsréatt nédr det géller provningen av ansdkningar om certifikat, utéver
den nuvarande rétten att foreskriva en avgift for ansokan. Skar-
gardsredarna understryker att det bor vara mojligt for mindre passager-
arfartyg som gar i uteslutande inrikes trafik att i stallet for certifikat med-
fora ett intyg utfardat av forsakringsgivaren.

Skalen for regeringens forslag
Fartygsagarens forsékringsskyldighet

Enligt vrakkonventionen &r &garen till ett fartyg med en bruttodraktighet
av 300 eller mer skyldig att ha en ansvarsforsékring for att tdcka det kost-
nadsansvar som kan uppkomma enligt konventionen. Bruttodraktigheten
ar ett uttryck for fartygets storlek och utgér den totala volymen av fartyg-
ets alla slutna rum med vissa undantag. Som ett alternativ till forsékring
kan fartygsagaren ha en annan betryggande sakerhet, t.ex. en bankgaran-
ti. Det belopp ansvarsforsékringen ska tdcka motsvarar den ansvarsbe-
grénsning dgaren har rétt till enligt begransningskonventionen (artik-
el 12.1).

Konventionsstaterna ska krdva att fartyg som for dess flagg tacks av
forsékring och innehar ett certifikat (artikel 12.11). Det innebdr att ett
fartyg som for konventionsstatens flagg maste vara forséakrat oavsett vilk-
et geografiskt omrade det trafikerar. Ett svenskt fartyg ska alltsa tackas
av en sadan forsakring som foreskrivs i svensk ratt &ven om fartyget gar i
trafik utanfor svenskt sjoterritorium.

Konventionsstaterna ska vidare se till att varje fartyg som anltper eller
lamnar en hamn (eller en icke landbaserad anlaggning pa dess territor-
ium) ska ha en ansvarsforsékring eller en motsvarande sékerhet (artik-
el 12.12). | enlighet med detta ska forsakringsskyldigheten omfatta ut-
landska fartyg med en bruttodréktighet av minst 300 som anldper eller
lamnar hamn eller tillaggsplats pa svenskt sjéterritorium.

Mot denna bakgrund bor det inforas en skyldighet for fartygsagaren att
ha en ansvarsforsékring eller annan betryggande sakerhet som avser &ga-
rens kostnadsansvar for atgarder med anledning av ett fartygsvrak. Till
foljd av konventionen maste skyldigheten atminstone omfatta fartyg med
en bruttodréaktighet av minst 300 och gélla intill det belopp som féljer av
agarens ratt till ansvarsbegransning. Som Havs- och vattenmyndigheten
papekar skulle ett strangare krav pa forsakring, som omfattar ocksa
mindre fartyg, sakerstélla att det i strre utstrackning finns medel till-
gangliga for att vidta atgarder med anledning av fartygsvrak. Konven-
tionen hindrar inte heller att en sadan reglering infors nar det galler
svenska fartyg. Den gréns for forsakringsskyldigheten som har valts i
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konventionen 6verensstimmer dock med den som galler for redarens
allmanna forsékringsskyldighet (7 kap. 2 § sjolagen). En lagre grans for
det nu aktuella ersattningsansvaret skulle riskera att medféra en 6kad
administrativ borda och okade kostnader for ett stort antal dgare av sma
fartyg utan att det har framkommit ett tydligt behov av det. Forsék-
ringsskyldigheten bor darfor inte bli mer langtgaende an vad som kravs
enligt konventionen.

Redarens skyldighet att ha en allman ansvarsforsakring bygger pa det
s.k. forsakringsdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv
2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygségares forsékring for sjo-
rattsliga skadestandsansprak). Enligt direktivet ska redarens forsakrings-
skyldighet inte paverka de system som inrattats genom de instrument
som dr i kraft i den berdrda medlemsstaten och som fortecknas i en sér-
skild bilaga till direktivet, daribland vrakkonventionen. Eftersom vrak-
konventionen nu genomfors i svensk ratt och fartygségaren blir skyldig
att teckna forsakring for dennes ansvar for fartygsvrak bor redarens for-
sakringsskyldighet begransas i motsvarande man.

Skyldigheten att inneha certifikat m.m.

Om en forsékring eller en annan godtagbar sékerhet inforskaffats, ska en
behdrig myndighet i konventionsstaten utfarda ett certifikat for fartyget
som ett bevis pa detta (artikel 12.2). Certifikatet ska medféras ombord pa
fartyget (artikel 12.5). Bestammelser om utfardande av forsékringscertifi-
kat behover darfor inforas. Genom ett bemyndigande bor det ocksa fram-
ga att myndigheten ska ha ratt att ta ut en avgift for utfardandet.

Transportstyrelsen utfardar redan i dag certifikat for fartyg avseende
forsékringar som técker olje- och bunkeroljeskador och olyckor i sam-
band med passagerartransporter. Regeringen anser att det ar fordelaktigt
om uppgiften att utfdrda de olika certifikaten samlas hos en och samma
myndighet. Utfardandet krdver samma slags dvervaganden och ett fartyg
har dessutom ofta behov av flera olika slags forsakringscertifikat. Trans-
portstyrelsen bor darfér &ven ges uppgiften att utfarda certifikat enligt
vrakkonventionen. For att lagtexten ska ge uttryck for olika organisator-
iska l6sningar bor dock regeringen bemyndigas att utse den myndighet
som ska utfarda certifikaten.

Som Transportstyrelsen papekar ger vrakkonventionen en mojlighet
for staterna att delegera utfardandet av forsékringscertifikat till en privat
organisation. En sdan majlighet till delegering kréaver nirmare dvervag-
anden och bor inte bara omfatta certifikat enligt vrakkonventionen utan
ocksa andra forsakringscertifikat, t.ex. nar det galler passagerarfartyg och
oljeféroreningar. Regeringen saknar tillrackligt underlag for att ta stall-
ning till fragan inom ramen for detta arende men kan komma att Gver-
vaga fragan i ett annat sammanhang.

Som Skargardsredarna papekar torde konventionen inte hindra en ord-
ning som innebar att mindre fartyg som endast gar i inrikes trafik i stéllet
for certifikat alaggs att medfora ett intyg utfardat av forsakringsgivaren.
Avsikten med en sadan ordning skulle vara att minska den kostnad och
administrativa bérda som en ansdékan om certifikat kan innebédra. Som
Skargardsredarna framhaller har en sadan reglering inforts nar det galler
passagerartransporter. FOr transporter inom Sverige med ett fartyg som



har en annan fartygsklass &n A eller B och som &r godként for transport
av fler &n tolv passagerare racker det foljaktligen att det finns ett forsak-
ringsbevis som visar att forsakringsskyldigheten for passagerarfartyg ar
fullgjord (15 kap. 2 § andra stycket 3 och 32 § andra stycket sjélagen).
Det maste dock beaktas att de fartyg som omfattas av forsakringsskyldig-
heten for passagerartransporter kan vara sma. | enlighet med vad
regeringen nu foreslar kommer endast fartyg med en draktighet om 300
eller darutver att vara skyldiga att ha en forsakring nar det galler at-
garder med anledning av vrak. De fartyg som omfattas ar av en sadan
storlek att ett krav pa innehav av forsakringscertifikat inte kan forvantas
innebéra en ndmnvérd kostnad eller administrativ borda. Utover en mer
betryggande kontroll av forsékringsinnehavet har den foreslagna regler-
ingen den fordelen att kraven pa forsakring och certifikat ar tydliga och
latta att tillampa. Sammantaget bedémer regeringen att samtliga fartyg
som omfattas av den foreslagna forsakringsskyldigheten bor vara skyl-
diga att inneha ett certifikat utfardat av Transportstyrelsen.

Liksom nar det géller ansokningar om forsékringscertifikat for olje-
skador kommer foreskrifter om ansdkan om certifikat och kontrollen av
innehav av certifikat att meddelas i forordningsform i form av verk-
stallighetsforeskrifter. Regeringen bedémer med hansyn till detta att det
inte behdvs nagot bemyndigande om ytterligare foreskriftsratt utover
rétten att foreskriva om avgift for ansokningen. Regeringen ser inte heller
nagot behov av en bestammelse om bistand till Transportstyrelsen nar det
géller prévningen av ansokningarna. | det stora flertalet fall torde det
handla om for myndigheten valkanda forsakringar som inte vallar
problem vid prévningen. | de undantagsfall da narmare Gvervaganden
kravs har Transportstyrelsen redan i dag mojlighet att vanda sig till t.ex.
Finansinspektionen for rad.

En ersattningsberattigad bor ha rétt att rikta krav direkt mot
forsakringsgivaren

Vrakkonventionen foreskriver att den som har rétt till erséttning for
kostnader for att avldgsna vrak m.m. ska ha rétt att fora talan om ersatt-
ning direkt mot forsékringsgivaren eller den som har stallt annan séker-
het. Forsakringsgivaren far da &beropa endast sddana ansvarsfrihets-
grunder som &garen sjalv hade kunnat &beropa. Forsakringsgivarens an-
svar bortfaller dessutom om fartygsdgaren sjalv har orsakat sjoolyckan
uppsétligen. Ersattningen begransas till det belopp som galler for forsak-
ringsskyldigheten oavsett om fartygsdgaren i det enskilda fallet har ratt
till ansvarsbegrénsning eller inte (artikel 12.10). Rétten till direktkrav
enligt vrakkonventionen &r mer vidstrackt &n den som uppstalls i 9 kap.
7 § forsakringsavtalslagen (2005:104), eftersom den inte ger utrymme for
forsakringsgivaren att aberopa sadana ansvarsfrihetsgrunder som kan
folja av forsakringsavtalet. Det behdvs sdledes en sarreglering for ratten
till direktkrav i samband med erséttning for kostnader for avldgsnande av
vrak m.m. Den bor utformas i enlighet med 10 kap. 14 § och 10 a kap.
14 § sjolagen, som ér tillampliga i fraga om ersattning for olje- respek-
tive bunkeroljeskador.
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Forsakringsgivarens ratt till terkrav

Vid forsakring avseende skador fran oljetankfartyg galler forsakringen
som utgangspunkt for fartygets dgare mot dennes ansvar. Forsakrings-
givaren kan dock forbehalla sig en ratt att fran fartygets dgare aterkrava
betald erséattning (10 kap. 15 § sj6lagen). Motsvarande géller for forsak-
ring mot bunkeroljeskador (10 a kap. 15 § sjélagen). Som foreslas i pro-
memorian bor en sddan mojlighet inféras ocksa nar det galler ansvar for
kostnader for avlagsnande av vrak m.m.

Vrakkonventionen innehaller dven en bestimmelse om att svaranden,
dvs. forsdkringsgivaren, har ratt att fa agaren instamd i malet (artik-
el 12.10). Bestammelsen torde innebdra att forsakringsgivaren har réatt att
fa en talan om &tergangskrav mot fartygsagaren handlagd i samma ratte-
gang som den i vilken talan mot forsakringsgivaren prévas. En sidan ratt
finns redan enligt 14 kap. 5 § forsta stycket rattegangsbalken, och ndgon
ytterligare bestdmmelse for att uppfylla konventionens krav bedéms inte
behovas.

12 Ansvarsbestimmelser m.m.

Regeringens forslag: En fartygsagare som uppsatligen eller av oakt-
samhet asidosatter sin skyldighet att ha en forsakring eller en annan
betryggande sakerhet ska démas till boter eller fangelse i hdgst sex
manader. Motsvarande ska galla for befalhavaren, redaren eller den
som i redarens stélle handhar fartygets drift.

En befilhavare som uppsétligen asidosatter skyldigheten att med-
fora ett forsakringscertifikat ombord pa fartyget ska domas till boter.

Ett fartyg som saknar forsakringscertifikat ska kunna férbjudas att
anldpa eller avga fran svensk hamn. Ett svenskt fartyg ska kunna be-
laggas med nyttjandeforbud. Motsvarande mdjlighet ska &ven finnas
nér det galler forsakring for oljeskador och bunkeroljeskador.

Regeringens bedémning: Skyldigheten att rapportera uppkomsten
av vrak ska inte straffsanktioneras.

Promemorians forslag dverensstdmmer i huvudsak med regeringens.
Promemorian innehaller inget forslag om mojlighet att meddela forbud
betraffande ett fartyg pa grund av att ett forsakringscertifikat inte finns
ombord pé fartyget.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen i
promemorian eller 1amnar dem utan invandning. Transportstyrelsen pa-
pekar att ett fartyg bor kunna belaggas med nyttjandeférbud redan pa den
grunden att det ombord saknas ett forsakringscertifikat.

| ett utkast till lagradsremiss, som har varit foremal for kompletterande
remittering, foreslas att mojligheten att ingripa mot fartyg som saknar
forsakringscertifikat ska utokas i enlighet med Transportstyrelsens pa-
pekande och att en underlatelse att rapportera en sjéolycka som orsakat
ett vrak ska forenas med ett straffansvar. De flesta remissinstanser som i
samband med den kompletterande remitteringen har fatt tillfalle att
lamna synpunkter tillstyrker forslagen eller [&mnar dem utan invéndning.



Transportstyrelsen ifragasatter dock om underlatelsen att rapportera bor
vara straffbar och framhaller att ett straffansvar for underlatelse att rap-
portera vrak i vart fall bor vara subsidiart i forhallande till straffansvaret
for underlatelse att Iamna en rapport enligt 6 kap. 14 § sjélagen.

Skalen for regeringens forslag och beddmning: Vrakkonventionen
innebar att konventionsstaterna ska se till att forsakringsskyldigheten
enligt konventionen ar uppfylld. Staterna far inte tillata att fartyg som
saknar forsakringscertifikat och som for statens flagg anvands for sjofart.
Betrdffande utldndska fartyg ska staterna sékerstélla att fartyg som bl.a.
kommer till statens hamnar har foreskriven forsékring (eller annan
sékerhet). (Se artikel 12.11 och 12.12.)

Motsvarande skyldigheter nér det géller forsakring av ansvar for olje-
och bunkeroljeskador (10 och 10 a kap. sjolagen) har sanktionerats bland
annat genom straffansvar. En fartygsagare som uppsatligen eller av oakt-
samhet asidosatter sin forsakringsskyldighet doms till béter eller fangelse
i hogst sex manader. Till samma straff doms en redare som later anvanda
ett fartyg for sjofart, trots att redaren insett eller borde ha insett att for-
sékringsskyldigheten inte har fullgjorts. Detsamma géller for den som
handhar fartygets drift i redarens stélle samt befalhavaren. Medfors inte
forsékringscertifikatet ombord, kan befélhavaren doémas till boter
(20 kap. 14 § sjolagen).

Ett fartyg som saknar forsakring kan ocksa i vissa fall belaggas med
forbud att anlopa hamn eller fortsitta sin resa (7 kap. 6 § lagen om at-
garder mot fororening fran fartyg).

Det &r logiskt att dvertradelser av den forsékringsskyldighet och skyl-
dighet att medféra ett forsékringscertifikat ombord som foljer av vrak-
konventionen sanktioneras pa samma satt som galler vid dvertradelse av
motsvarande skyldigheter i 10 och 10 a kap. sj6lagen. Straffvardet nér
det galler ett asidosattande av forsakringsskyldigheten i de olika situa-
tionerna ar ocksé i hog grad jamforligt. Straffansvaret bor, pa samma satt
som ndr det galler olje- och bunkeroljeskador, omfatta inte bara dgaren
utan ocksa befalhavaren, redaren och den som i redarens stélle handhar
fartygets drift.

Transportstyrelsens majlighet att forbjuda ett fartygs anlop, avgang
eller fortsatta resa nér det géller forsékring for olje- och bunkeroljeskador
galler endast om forsakring (eller sakerhet) saknas. Nagra atgarder kan
alltsd inte vidtas betraffande ett fartyg redan pa den grunden att ett for-
sékringscertifikat saknas. Om certifikat saknas ombord, behéver myndig-
heten séledes kontrollera p& annat satt om forsakringsskyldigheten ar
uppfylld. Detta géller trots att syftet med forsékringscertifikatet ar att
underlatta myndigheternas kontroll av att fartyget har vederborlig forsak-
ring. Som Transportstyrelsen pépekar forenklas kontrollen om méjlig-
heten att vidta atgarder betraffande ett fartyg knyts till certifikatet i stallet
for till innehavet av forsakring. | vissa fall kan det vara svart for Trans-
portstyrelsen att fa kontakt med berdrda forsakringsbolag eller utlandska
myndigheter, om det upptécks att ett certifikat saknas ombord pa far-
tyget. Det framstar som rimligt att risken for att det &r svart att klarlagga
om fartyget har forsakring laggs pa fartygets sida i sddana fall dar ett
certifikat inte medférs ombord pa fartyget. Regeringen anser darfor att
det bor finnas en mdjlighet att meddela forbud betréffande fartyg redan
om det saknas ett foreskrivet certifikat, si som Transportstyrelsen fore-
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slar. En sadan majlighet bor inte endast galla certifikat enligt vrakkon-
ventionen utan dven omfatta certifikat som ska visa att det finns forsak-
ring for olje- och bunkeroljeskador. Regleringen kommer da att battre
overensstdimma med vad som galler for forsakringscertifikat nar det
géller passagerartransporter och forsakringsbevis for redaransvaret
(6 kap. 2 § fartygssakerhetslagen [2003:364]).

Verkstallighetsforeskrifter om tillsynen av innehavet av férsakrings-
certifikat kommer att ges i férordningsform.

Nar det géller den foreslagna skyldigheten for befalhavaren och
redaren att rapportera en sjoolycka som har lett till ett vrak ifragasatter
Transportstyrelsen om det finns behov av en straffréttslig sanktion mot
bakgrund av att det redan &r straffbart att inte rapportera i samband med
en sjoolycka (6 kap. 14 § och 20 kap. 10 § forsta stycket 3 sjélagen).
Straffansvaret for underlatelse att rapportera uppkomsten av vrak bor en-
ligt Transportstyrelsen under alla forhallanden vara subsidiart i forhallan-
de till det ansvar som kan utkravas vid underlatelse att uppfylla den rap-
porteringsskyldighet som finns redan i dag.

Som konstateras i avsnitt 9 bor det inte krévas att en séarskild rapport
om uppkomsten av vrak lamnas for det fall en rapport om olyckan ska
lamnas fran fartyget enligt 6 kap. 14 §. Det innebdr att den sérskilda skyl-
digheten att rapportera vrak som nu infors frdmst kommer att omfatta
fartyg som inte redan omfattas av sjolagens bestdimmelser om olycks-
rapportering, ndmligen fritidsfartyg och utlandska fartyg som befinner
sig inom Sveriges ekonomiska zon. | konventionen finns inget uttryckligt
krav pa att rapporteringsskyldigheten ska forenas med en sanktion. Den
yrkesmissiga sjofartens befintliga skyldighet att rapportera olyckor pa
svenskt sjoterritorium torde tdcka in de olyckor som medfor de storsta
riskerna som kan uppkomma for svenskt vidkommande och é&r straff-
sanktionerad. Att darutover infora straff vid underlaten rapportering fran
utlandska fartyg inom den ekonomiska zonen skulle fa begrénsad verkan,
eftersom svensk domsratt normalt sett inte foreligger for brott av ifraga-
varande slag ndr det géller utlandska fartyg som befinner sig utanfor
svenskt sjoterritorium. Vad géller fritidsfartygen framstar det som tvek-
samt om det &r proportionerligt att lata underlatenhet att uppfylla rappor-
teringsskyldigheten foranleda ett straffansvar. Det géller sarskilt som
olyckor med fritidshatar normalt far antas utgora mindre allvarliga han-
delser utifran de skyddsintressen som kommer till uttryck i vrakkonven-
tionen. Straff framstar inte heller som en effektiv sanktion nér det galler
fritidsfartyg, bl.a. eftersom det inte kan forvantas att rattsvardande
myndigheter kan prioritera dvertréddelserna. De nya bestdimmelserna om
rapportering av vrak ger dven svenska fartyg i andra staters konventions-
omraden en skyldighet att rapportera till utlandska myndigheter. Det far
dock forutsattas att en sddan rapporteringsskyldighet for fartygen ocksa
foljer av réattsordningen i berdrda stater och att Overtradelser kan
sanktioneras atminstone betraffande handelser inom dessa staters territo-
rier. Sammantaget beddmer regeringen att den sarskilda skyldigheten att
rapportera uppkomsten av vrak inte bor vara straffsanktionerad. Nagon
annan form av sanktion, som i praktiken framst skulle riktas mot dgare av
fritidsbatar, framstar inte heller som motiverad.



13 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagéndringarna ska trada i kraft den dag som
regeringen bestammer. Bestimmelserna ska inte tillampas pa sjo-
olyckor som har intr&ffat fore ikrafttradandet.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser tillstyrker forslagen i
promemorian eller ldAmnar dem utan invandning.

Skalen for regeringens foérslag: Vrakkonventionen trader i kraft tre
manader efter att anslutningsinstrumentet har deponerats. Det &r inte
mojligt att nu ange vilken dag konventionen kommer att trada i kraft i
forhallande till Sverige. Det &r inte heller mojligt att nu ange nar de nya
bestdmmelserna om ansvar for radiologisk skada i lagen (2010:950) om
ansvar och ersattning vid radiologiska olyckor kommer att tréda i kraft.
Regeringen bor darfor fa mojlighet att bestimma tidpunkten for ikraft-
tradandet av samtliga lagandringar som foreslas i lagradsremissen. Be-
stimmelserna bor tillimpas fran den dag de trader i kraft. Nar det galler
lagandringarna i sjolagen bor det Klargdras att de nya bestdimmelserna
inte tillampas pa sjoolyckor som har intraffat fore ikrafttradandet. Det be-
hovs i 6vrigt inga 6vergangsbestammelser.

14 Ekonomiska och andra konsekvenser

Regeringens beddmning: Tilltradet till vrakkonventionen kommer att
starka mojligheterna att ingripa mot fartygsvrak som utgor ett hot mot
sjosékerheten eller miljon. Forslaget om forsakringsskyldighet kan i
nagon man innebara 6kade kostnader for fartygsagarna, men pa grund
av att det redan i dag rader en omfattande forsakringsskyldighet kan
det forutséttas att den ekonomiska belastningen for sjofarten kommer
att bli utan storre betydelse. Att fartyg kommer att kunna certifieras i
Sverige kan antas framja konkurrensen. Eventuella kostnadsdkningar
for myndigheterna kommer inte att bli stérre &n att de ryms inom
ramen for de nuvarande anslagen. Forslagen har inte betydelse for
jamstalldhetspolitikens genomférande.

Promemorians beddmning 6verensstdimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna instdmmer i eller har
ingen invandning mot promemorians beddémning. Sjofartsverket fram-
héller att konsekvenserna i form av 6kat resursbehov, dkad kunskap och
sérskild beredskap behdver utredas vidare. Enligt Sjofartsverket kan det
inte anses rimligt att finansieringen och resursuppbyggnad hos ansvarig
myndighet sker inom befintlig kostnadsram. Enskilda insatser kan bli
oerhort kostsamma, varfor det maste sakerstallas att det finns sarskilda
medel att tillgd. Regelradet bedémer att konsekvensutredningen inte
uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen (2007:1244) om konsekvens-

49



50

utredning vid regelgivning. Enligt radet ar utredningen bristfallig bl.a.
nar det galler forslagens paverkan pa foretagens administrativa kostnader
och konkurrensforhallanden.

Skalen for regeringens beddémning: Ett tilltrade till vrakkonvention-
en kommer att starka mojligheterna att ingripa mot fartygsvrak som utgor
ett hot mot sjosékerheten eller miljén. Rederindringens ansvar for vraken
skarps och fortydligas. Dessutom utdkas det allmannas befogenheter i
samband med sjoolyckor. Sammantaget medfér férslaget en béattre bered-
skap for att méta riskerna fran forlista fartyg.

Forslaget att fartygsdagaren ska ha ett strikt kostnadsansvar i samband
med vrakets avldgsnande eller undanrdjande av den fara som vraket med-
for innebar att okade krav stalls pa sjofartsnaringen. Samtidigt kan det
forutsattas att fartygets agare i normala fall far bara dessa kostnader
redan i dag. Regleringen innebdr snarare ett sidkerstéllande av att dgaren
och dennes forsakringsbolag tar det ansvar som foljer med den verksam-
het som bedrivs med fartyget. Det strikta ansvaret kan darmed inte for-
véntas leda till ndgon tillkommande ekonomisk belastning for sjofarten.
Inte heller det utvidgade forsakringskravet kan forvantas leda till nagon
storre ekonomisk belastning. Redan i dag &r redaren for ett svenskt fartyg
med en draktighet av minst 300 skyldig att ha en férsakring som técker
bl.a. atgarder for att avlagsna fartygsvrak (7 kap. 2 § och 9 kap. 2 § forsta
stycket 4 sjolagen). Att forsakringsansvaret laggs pa fartygsagaren i
stallet for redaren medfér i sig inte nagra ytterligare kostnader. Den
premiehdjning som det strikta ansvaret eventuellt kan medféra bedoms
bli obetydlig, sarskilt mot bakgrund av att mojligheten att begrénsa
ansvaret till vissa belopp behélls. Vad avser kravet pa att fartygen ska ha
ett certifikat, kan avgiften for ett certifikat antas motsvara vad som géller
for motsvarande certifikat betraffande forsékring av ansvar for olje-
skador, dvs. 2 500 kr. Avgiften kan inte anses utgdéra ndgon namnvard
borda i forhallande till den rederiverksamhet dar fartyg av den berdrda
storleken kan forvantas ingé. Ett svenskt tilltrade till vrakkonventionen
kommer dessutom att underlétta for redare for fartyg i internationell
trafik att erhalla nodvandiga certifikat.

Kravet pa forsakringscertifikat kan leda till merarbete for den myndig-
het som ska utfarda dessa. Det kan forvéntas att certifikat kommer att
behdva utfardas till omkring 250 svenska fartyg. Ett antal av de fartyg
som kommer att omfattas av det foreslagna certifikatskravet behover
dock redan i dag forsakringscertifikat for bunkerolja, oljetransporter eller
passagerartransporter. Om utfardandet av olika forsékringscertifikat sam-
ordnas, minskar merarbetet med att utfarda certifikat enligt den fore-
slagna regleringen. Med hénsyn till att de tillkommande kostnaderna till
viss del tacks av den avgift som kommer att vara forenad med anstkan
om certifikat delar regeringen den beddmning som Transportstyrelsen
har gjort, att kostnaderna kan tas inom befintlig ram for styrelsens for-
valtningsanslag.

Nar det galler Sjofartsverkets ansvar méste det beaktas att ansvar for
att avlagsna fartygsvrak redan ingér i verkets verksamhet, savitt avser
fartygsvrak i allman farled i Sverige. Man far rakna med mojligheten att
utvidgningen av verkets uppgifter kan kréva dkade resurser for verket.
Narmare uppgifter om resursbehovet har visat sig svara att fa. Sjofarts-
verkets utokade ansvar avser endast vrak pa grund av sjéolyckor som



uppkommer sedan regleringen har trétt i kraft. Det gar inte att med saker-
het uppskatta hur vanliga sadana sjéolyckor kommer att bli, men det kan
forvantas att de kommer att vara mycket sallsynta. Eftersom avlags-
nandet av vraket sker pa &garens bekostnad bor ett ingripande normalt
sett inte innebara nagra okade kostnader for Sjofartsverket utover vissa
administrativa kostnader. Det kan dock i vissa fall handa att staten far
béra kostnaderna, t.ex. om forsékring saknas eller om kostnaderna éver-
stiger &garens ratt till ansvarshegransning. Sjofartsverket kan ocksa fa
kostnader for advokatarvoden och processkostnader. Med hénsyn till
kraven pa ansvarsforsakring och ratten att fa ersattning direkt fran for-
sékringen kan det emellertid forvéntas bli ytterst ovanligt att kostnaderna
for att avlagsna ett vrak stannar pa staten. Regeringen bedémer mot den
beskrivna bakgrunden att genomforandet av vrakkonventionen i svensk
ratt kommer att kunna tas inom ramarna for Sjofartsverkets nuvarande
anslag 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidshatsandamal. Som Sjo6-
fartsverket papekar kan det intraffa extraordindra och kostsamma olyck-
or. Hanteringen av kostnaderna for sddana extraordinara olyckor kommer
att behova hanteras i sarskild ordning. Utgangspunkten i den typen av
situationer kommer emellertid att vara att extra medel behéver tillskjutas
anslaget genom andringsbudget, dvs. genom omférdelningar inom befint-
lig ram pa statens budget.

Ocksa nar det géller évriga myndigheter som berérs av forslagen be-
domer regeringen att genomftrandet av de foreslagna lagéndringarna bor
finansieras inom ramen for befintliga anslag. Forslagen kan inte forvént-
as leda till ndgon namnvéard 6kning av antalet mal for domstolarna. For
Polismyndigheten bedéms behovet av dess ingripande i samband med
tilltrade till fastigheter bli séllsynt och inte sarskilt resurskrdvande. Nar
det galler tilltrade till en fastighet for att vidta atgarder betraffande ett
vrak kan fastighetsdgaren vara beréttigad till ersattning av staten for
skada och intrang. Sadan ersattning bedoms bli dock bli mycket sallsynt
och ska dessutom i princip ersattas av fartygségaren eller dennes ansvars-
forsékring inom ramen for &garens kostnadsansvar.

15 Forfattningskommentar

15.1 Forslaget till lag om andring i sj6lagen
(1994:1009)

7 kap. Allméanna bestammelser om ansvar och
forsakringsskyldighet

1 8§ Redaren ar ansvarig for skada som befalhavaren, en medlem av beséttningen
eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten. Redaren &r ocksa
ansvarig, om skada véllas av ndgon annan, nar denne pa redarens eller befal-
havarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren ratt att
krava tillbaka av den som véllat skadan.

Sdrskilda bestdmmelser om ansvar och om inskrdnkning av ansvar finns i 9—
10 a, 11 a och 13-15 kap.
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| paragrafens tredje stycke infors en erinran om att sérskilda bestdm-
melser om ansvar finns i 11 a kap. Bestdammelserna i 11 a kap. reglerar
visserligen inte redarens utan fartygsdgarens ansvar, men eftersom far-
tygsdgaren ofta ocksd ar redare kan kapitlet paverka redarens ansvar.
Som en foljd av att de sdrskilda bestdmmelser som omnamns i stycket
inte i alla fall direkt reglerar redarens ansvar stryks “en redares” i lag-
texten.

2 a § Redarens skyldighet enligt 2 § att ha en forsakring eller stélla en annan
sékerhet géller inte sadana ansprak pa ersattning som omfattas av fartygsagarens
motsvarande skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller 12 § eller 11 a kap. 20 eller
21 8. Skyldigheten galler inte heller sddana ansprék pa ersittning som omfattas
av transportdrens skyldighet att ha en forsakring eller stélla en annan sékerhet
enligt artikel 4a.1 i bilaga I till Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
392/2009 av den 23 april 2009 om transportorens skadestdndsansvar i samband
med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss, i den ursprungliga lydelsen, eller
enligt artikel 4a.1 i 2002 &rs Atenkonvention om befordran till sjoss av
passagerare och deras resgods.

Paragrafen innehaller bestammelser om undantag fran redarens forsak-
ringsskyldighet enligt 2 § for sadana ansprak pa ersattning som omfattas
av fartygsagarens eller en transportérs motsvarande forsékringsskyldig-
het. Genom andringen i paragrafen undantas sadana ansprak pa ersétt-
ning som omfattas av fartygségarens foérsakringsskyldighet enligt be-
stammelserna om ansvar for vrak. Overvigandena finns i avsnitt 11.

Enligt 2 § &r redaren for ett svenskt fartyg med en dréktighet av minst
300 skyldig att ha en forsékring, eller stélla en annan betryggande saker-
het, som tacker det ansvar for redaren som kan uppkomma enligt sjo-
lagen. Skyldigheten galler under vissa forutsattningar aven redaren for ett
utlandskt fartyg. Forsékringen eller sékerheten ska gélla intill det belopp
som redaren kan bli skyldig att betala enligt bestammelserna om ansvars-
begrénsning i 9 kap. 5 § eller, ndr det géller fordringar med anledning av
personskada som har tillfogats fartygets egna passagerare, 175 000 SDR
multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat
har tillstand att transportera.

Andringen i paragrafen innebér att redarens skyldighet att forsikra sig
enligt 2 § bortfaller i den utstrackning som fartygséagaren &r skyldig att ha
forsakring eller annan ekonomisk sékerhet enligt 11 a kap. 20 eller 21 8.
Om fartygsdgarens forsékringsskyldighet, se vidare kommentarerna till
dessa paragrafer.

11 a kap. Om ansvar for vrak

Inledande bestammelser
Definitioner

1§ | detta kapitel avses med

vrak:

a) ett fartyg som till f6ljd av en sjoolycka har sjunkit eller strandat, eller en del
av ett sddant fartyg, inbegripet varje féremal som finns eller har funnits ombord
pa fartyget,



b) varje foremal som till féljd av en sjoolycka har kommit bort fran ett fartyg
och som har sjunkit, strandat eller &r pa drift till sjoss, eller

c) ett fartyg som haller pa att, eller rimligen kan forvantas, sjunka eller
stranda till foljd av en sjoolycka, om effektiva raddningsatgarder inte redan
pagar,

sjdolycka: en sammanstétning mellan fartyg, en strandning eller en annan
handelse vid sjofart eller en handelse som intraffar ombord pa eller utanfor ett
fartyg, om handelsen orsakar en skada pé ett fartyg eller dess last eller fram-
kallar ett omedelbart forestdende hot om en sadan skada,

fara: varje forhallande som innebér eller kan innebara en risk eller ett hinder
for sjofart eller som rimligen kan forvantas leda till betydande skada pa den
marina miljén, skada pa kusten eller skada for berdrda intressen for en eller
flera stater,

berérda intressen: en kuststats intressen som direkt paverkas eller hotas av ett
vrak, sdsom

a) verksamhet till sjoss vid kust, i hamn eller i flodmynning, inbegripet yrkes-
massigt fiske,

b) turistattraktioner och andra ekonomiska intressen i det berérda omradet,

c) kustbefolkningens halsa och valbefinnandet i omrédet, inbegripet bevaran-
det av levande marina tillgangar och djurliv, samt

d) byggnader, anlaggningar eller anordningar utanfor kusten och under vatt-
net,

&gare av fartyg: den som vid tidpunkten for sjdolyckan &r registrerad som
fartygets agare eller, om registrering inte har skett, den som é&ger fartyget; i
fraga om ett fartyg som ags av en stat och brukas av ett bolag, vilket i den staten
ar registrerat som fartygets brukare, ska dock bolaget anses som &gare,

konventionsstat: en stat som har tilltratt 2007 &rs internationella Nairobikon-
vention om avlagsnande av vrak (vrakkonventionen), och

konventionsomrade: en konventionsstats exklusiva ekonomiska zon eller terri-
torium dar vrakkonventionen ar tillamplig.

Vid tillampningen av detta kapitel ska med fartyg jamstallas varje annan
anordning som anvands till sjoss, med undantag for flytande plattformar nar de
finns pad en plats dar de anvands for undersckning, utvinning eller produktion
som avser havsbottens mineraltillgangar.

Paragrafen, som &r ny, definierar i forsta stycket de centrala begreppen i
kapitlet. Definitionerna dverensstdimmer i stort sett med artikel 1 i vrak-
konventionen och bestdmmer i betydande utstrackning kapitlets tillamp-
ningsomrade. Overvagandena finns i avsnitt 7 och 9.

Kapitlet reglerar ansvaret i olika avseenden for vrak. I enlighet med
konventionen innefattar vrak i det hdr sammanhanget en vidare krets av
féremal dn vad som brukar omfattas av uttrycket i normalt sprakbruk.
Med vrak avses i forsta hand ett fartyg som har sjunkit eller strandat,
men det inbegriper ocksa en del av ett sadant fartyg samt varje foremal
som ar eller har varit ombord pa fartyget. Vad som avses med fartyg
framgdr av andra stycket. Med vrak avses dessutom ett fartyg som visser-
ligen inte har sjunkit eller strandat, men som haller pa att gora det eller
rimligen kan forvéntas gora det. Detta géller dock inte om effektiva rédd-
ningsatgarder pagar. Slutligen innefattar vrak ocksa l6sa foremal som har
kommit bort fran ett fartyg, om foremalet i sig har strandat, sjunkit eller
ar pa drift till sjoss. Det kan har vara fraga om vilket slags fysiskt fore-
mal som helst. Det saknar betydelse om foremalet har forts pa fartyget
som last eller om det har utgjort en del av fartygets utrustning, men om
foremalet inte kommer fran ett fartyg blir kapitlet inte tillampligt pa det.
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Kravet pa att foremalet ska ha sjunkit, strandat eller vara pa drift till sjoss
innebar i praktiken att foremalet maste vara kvar i den marina miljon for
att bestammelserna ska vara tillampliga.

Ocksa ett fartyg som visserligen inte har forlist men som riskerar att
gora det kan alltsé i vissa fall utgora ett vrak i kapitlets mening. Avgor-
ande &r om det finns en pataglig risk for att fartyget kommer att forlisa
och, i sadant fall, om effektiva raddningsatgarder har satts in. Av 4 § folj-
er att atgarder som kan vidtas inom ramen for raddningstjanst undantas
fran kapitlets tillampning. Det innebér att om staten eller en kommun
vidtar atgarder for att undséatta ett fartyg inom ramen for raddningstjanst,
sd dr kapitlets bestammelser om atgarder med anledning av ett vrak inte
tillampliga sa lange insatsen pagar. Bestammelserna kan dock tillampas
pd ett vrak som har varit foremal for raddningstjanst, om vraket efter att
réddningstjansten har avslutats utgor en fara i kapitlets mening. Nér det
géller réddningsinsatser som inte vidtas inom ramen for raddningstjanst —
t.ex. atgarder pa initiativ av fartygsagaren — framgar det motsatsvis av
definitionen att kapitlet blir tillimpligt om raddningsétgarderna inte be-
déms som effektiva. For att raddningsatgarder ska anses som effektiva
kravs att insatsen rimligen kan forvantas hindra fartyget fran att sjunka
eller stranda. Beddms inte atgarderna som effektiva ar det frdga om ett
vrak i kapitlets mening, vilket bl.a. innebér att Sjofartsverket kan ingripa
for att sakerstalla att tillrackliga atgarder vidtas (11 § andra stycket).

En grundldggande forutséattning for kapitlets tillamplighet &r att farty-
gets eller foremalets beldgenhet har orsakats av en sjoolycka. Med sjo-
olycka avses en hdndelse som har samband med fartygets framforande
eller en annan handelse som intraffar ombord pa eller utanfor ett fartyg,
om detta leder till skada pa ett fartyg eller dess last eller hot om en sadan
skada. En sjoolycka kan innefatta allt fran navigationsfel till en explosion
i en landbaserad anlaggning. Det kan i praktiken vara frédga om vilken
slags handelse som helst s linge handelsen riskerar att orsaka fysisk
skada pa ett fartyg eller dess last.

Vissa av kapitlets bestammelser &r tilldmpliga endast om ett vrak utgor
en fara.

Ett vrak anses utgdra en fara om det medfor risker eller hinder for sjo-
fart, t.ex. om andra fartyg riskerar att kollidera med vraket eller om vrak-
et ligger i vagen for andra fartyg. Det krévs inte att riskerna eller hindret
ar av ndgon sarskild beskaffenhet, men det ligger i sakens natur att helt
forsumbara risker inte ska beaktas. Med risk eller hinder for sjofarten
avses i forsta hand den risk som vraket utgér genom sin fysiska nérvaro.
Risker hos fartyget som enbart beror pd interna sakerhetsbrister innebar
alltsd inte i sig att fartyget anses utgéra en fara (jfr artikel 6 i vrakkon-
ventionen). Daremot kan givetvis ett fartyg pd grund av att det t.ex. har
forlorat sin styrforméaga vara pa vég att sjunka eller stranda och darmed i
kapitlets mening bedémas som ett vrak som utgor en fara.

Ett vrak utgor ocksa en fara om det rimligen kan forvantas leda till be-
tydande skada p& den marina miljon, skada pa kusten eller skada for be-
rorda intressen for en eller flera stater. Med stat torde i det har samman-
hanget avses en stat som har tilltratt vrakkonventionen, dvs. risken for att
icke konventionsstater drabbas torde alltsd i princip inte kunna beaktas
(se F. Berlingieri, International Maritime Conventions: Volume 3, 2015,
s.79). En risk for skada pa den marina miljon eller pa kusten kan ofta



foreligga om olja eller andra &mnen kan lacka ut fran vraket. Varje risk
for fororening innebér dock inte att vraket bedéms utgdra en fara. For att
en risk for skada pd den marina miljon ska beaktas kravs det att vraket
rimligen kan forvantas medféra en betydande skada. Daremot kravs det
inte att skadan i fraga ar ersattningsgill enligt bestammelser om olje- eller
bunkeroljeskada i sjolagen eller allmanna skadestandsrattsliga bestam-
melser. Ocksa rent ekologiska skador — som inte brukar tillmatas ett eko-
nomiskt varde — beaktas.

Med berorda intressen avses intressen hos en kuststat som direkt pa-
verkas eller hotas av ett vrak. Som framgar av lagtexten kan det vara
fraga om allt fran naturliv till olika slags ekonomiska intressen, t.ex.
fiske. Upprakningen &r inte uttémmande utan ocksa andra intressen hos
en kuststat an de som namns kan leda till att ett vrak bedéms utgora en
fara. Varje olycka medfor dock inte att en kuststats intressen paverkas
eller hotas i bestammelsens mening. Konsekvenserna maste vara av viss
omfattning eller av allvarligare slag for att man ska kunna séga att ett
vrak kan utgora en péaverkan pd t.ex. en Kkuststats verksamhet, turist-
attraktioner eller befolkningens hélsa.

Definitionen av fartygets dgare ar i princip densamma som i 10 och
10 a kap. I enlighet med vrakkonventionen preciseras det i lagtexten att
det ar &garforhallandena vid tidpunkten for sjéolyckan som avses.

| paragrafen definieras ocksa konventionsstat och konventionsomrade.
Konventionsomradet avser det geografiska omradet for bestammelsernas
tillamplighet. Eftersom konventionsstaterna har mdéjlighet att bestdmma
om konventionens tillamplighet pa den egna statens territorium blir kon-
ventionsomradet beroende av om en viss stat har bestamt att konven-
tionen ska tillampas pa dess territorium, jfr artikel 3.3. Se vidare kom-
mentaren till 2 § om bestdmmelsernas geografiska tillamplighet.

Med fartyg avses en farkost med skrov och styrinréttning. Enligt andra
stycket ska vid tillimpningen av kapitlet med fartyg jamstéllas varje
annan anordning som anvands till sjoss. Till skillnad frdn motsvarande
bestdmmelser i 10 kap. 1 § andra stycket och 10 a kap. 1 § andra stycket
finns det inte ndgot uttryckligt krav pa att anordningen i fraga har flyt-
formaga. Som anges i konventionens icke uttdmmande exemplifiering
omfattas barplansbatar, svavare, undervattensfarkoster, flytande farkoster
och flytande plattformar. Flytande plattformar som anvénds for under-
sokning, utvinning eller produktion som avser havsbhottens mineraltill-
gangar &r i enlighet med konventionen undantagna fran kapitlets tillamp-
ning. Detta géller dock endast under forutsattning att plattformen i fraga
vid det aktuella tillfallet finns pé en plats dar den anvands for det angivna
andamalet. Det innebar att kapitlet &r tillampligt pa en plattform i andra
fall, t.ex. nar den ar under transport till ett omréade dér den ska anvindas.

Tillampningsomréde

2 § Detta kapitel tillampas pa vrak i Sverige eller dess ekonomiska zon. | fraga
om svenska fartyg tillampas bestammelserna om skyldigheter for fartygets égare,
redare och befalhavare aven pa vrak i andra staters konventionsomraden.

| paragrafen, som ar ny, anges det geografiska tillampningsomradet for
kapitlet. Overvdgandena finns i avsnitt 7.
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Av paragrafen framgar att kapitlet ska tillampas pa vrak som uppkom-
mer i Sverige eller inom Sveriges ekonomiska zon. Nar det galler de
skyldigheter som bestammelserna alagger fartygsagare, redare och befal-
havare ska dessa nar det ar frdga om svenska fartyg tillampas ocksa pa
vrak i andra staters konventionsomréden. Det ar har frdga om redarens
och befalhavarens skyldighet att rapportera vrak (6 8) samt fartygs-
agarens skyldighet att avldgsna ett vrak eller vidta annan &tgard for att
undanrdja den fara som vraket medfor (11 § forsta stycket), svara for
kostnaderna for atgarderna (16 8) och ha en ansvarsforsakring (20 8). Av
paragrafen foljer motsatsvis att Sjofartsverket inte ska vidta nagra atgérd-
er med anledning av ett vrak som finns i en annan stats konventionsom-
rade. Vad som avses med konventionsomrade framgar av 1 8.

Att bestammelserna ar tillampliga pa vrak i Sverige innebar att de
galler for allt svenskt sjoterritorium. Till Sveriges sjoterritorium hér inre
vatten och territorialhavet. Med inre vatten avses samtliga insjoar, vatten-
drag och kanaler samt visst kustndra vatten. Territorialhavet ar det
vattenomrade som stricker sig hogst tolv nautiska mil raknat frén
baslinjerna utmed Sveriges kust (lagen [1966:374] om Sveriges sjo-
territorium). Den ekonomiska zonen omfattar vissa havsomraden utanfor
Sveriges sjoterritorium, enligt vad som framgar av lagen (1992:1140) om
Sveriges ekonomiska zon och férordningen (1992:1226) om Sveriges
ekonomiska zon.

Det ar platsen for vraket som ar avgdrande for kapitlets tillamplighet.
Var den olycka som lett till vraket har intraffat saknar betydelse. Efter-
som ett vrak kan utgéras av en del av ett fartyg eller av ett foremal som
har kommit bort fran ett fartyg kan bestammelserna vara tillampliga be-
traffande en sadan del eller ett sddant foremal trots att det forlista fartyget
finns utanfér Sverige eller dess ekonomiska zon (se 1 § om definitionen
av vrak). Under forutsattning att vraket finns i Sverige eller inom
Sveriges ekonomiska zon kan bestdmmelserna vara tillampliga &ven om
vraket inte utgdr en fara for Sverige eller svenska intressen. Detta &r en
foljd av att ett vrak kan utgdra en fara om det skadar berérda intressen
hos en annan konventionsstat &n den i vilket vraket finns (jfr definitionen
av farail8§).

3 § Detta kapitel tillampas inte pa orlogsfartyg eller andra fartyg som vid den
aktuella tidpunkten &gs eller brukas av en stat och som anvénds uteslutande for
statsandamal.

Kapitlet tillampas inte heller i den utstrackning en tillampning skulle vara
oforenlig med Sveriges ataganden enligt ett internationellt fordrag.

Paragrafen, som ar ny, innehéller bestimmelser om undantag fran kapit-
lets tillimpningsomrade. Ytterligare undantag finns i 4 och 5 §§. Over-
véagandena finns i avsnitt 7.

Enligt forsta stycket ska kapitlet inte tillimpas pa statsfartyg. Med
statsfartyg avses fartyg som &gs eller brukas av en stat och som anvéands
uteslutande for statsandamal. Ett fartyg som visserligen dgs av en stat
men som anvands for affirsmassiga andamal utgor inte ett statsfartyg i
kapitlets mening. Det kan t.ex. vara frdga om ett statsagt fartyg som
anvands for att tillnandahalla transporter at allmanheten mot betalning



eller som hyrs ut till en privat aktor. Sadana fartyg ar inte undantagna
fran kapitlets tillampning.

I andra stycket finns en bestdammelse som avser att lsa konflikten
mellan de pa vrakkonventionen grundade bestammelserna och sadana
bestammelser i svensk lag som grundas pa andra internationella fordrag.
Enligt bestimmelsen tillampas inte kapitlet i den utstrackning en sadan
tillampning skulle vara oforenlig med Sveriges ataganden enligt ett inter-
nationellt fordrag. En tillampning av bestdmmelsen kan aktualiseras i
forhallande till Forenta Nationernas havsrattskonvention. | artikel 221 i
havsréttskonventionen kodifieras en i folkrétten accepterad mdjlighet att
vidta atgarder utanfor en stats territorium for att skydda sig mot fororen-
ingsskador. Artikeln erkénner kuststatens rétt att ingripa mot ett fartyg
som efter en sjoolycka riskerar att orsaka allvarlig fororeningsskada. En
stat som har tilltratt vrakkonventionen far darutéver anses ha accepterat
att en annan konventionsstat kan vidta atgérder i enlighet med konven-
tionen betréffande dess fartyg i den andra statens exklusiva ekonomiska
zon. Dédremot ar majligheterna for kuststaten att vidta atgarder med an-
ledning av ett vrak inom dess exklusiva ekonomiska zon, nér det galler
fartyg som &r flaggade i en stat som inte har tilltratt vrakkonventionen,
mer begransade.

48 | den utstrackning atgarder kan vidtas enligt 7 kap. 5 eller 9§ lagen
(1980:424) om éatgarder mot fororening fran fartyg eller bestammelserna om
raddningstjénst i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor tillampas inte 7-14 och
16-19 88.

Paragrafen, som ar ny, innehéller undantag fran tillimpningen av kapit-
lets bestammelser om atgarder med anledning av ett vrak och fartygs-
dgarens kostnadsansvar. Overvigandena finns i avsnitt 7.

| paragrafen gors undantag fran vissa av kapitlets bestammelser i den
utstrackning som éatgarder kan vidtas enligt de bestammelser i lagen om
atgarder mot fororening fran fartyg (LAFF) som i svensk ratt genomfor
1969 ars s.k. ingreppskonvention och 1973 ars protokoll till ingrepps-
konventionen (1969 ars internationella konvention om ingripande pa det
fria havet vid olyckor som &r dgnade att leda till férorening genom olja
respektive 1973 ars protokoll om ingripande pé det fria havet vid havs-
fororeningar genom andra dmnen &n olja). Undantaget &r en foljd av att
atgarder enligt ingreppskonventionen och dess protokoll undantas fran
vrakkonventionens omrade (artikel 4.1 i vrakkonventionen). Ingrepps-
konventionen och protokollet ger kuststaterna en ratt att vidta atgarder
utanfor den egna statens territorium for att forebygga fororening genom
olja eller vissa andra amnen pd grund av en sjoolycka eller for att
begransa skadeverkningarna av en sadan olycka. En grundlaggande for-
utséttning for ingripande ar att det finns en risk for allvarlig skada pa
statens kust eller vissa dartill knutna intressen (se vidare avsnitt 7).

Med stéd av 7 kap. 5 § LAFF far Transportstyrelsen eller den myndig-
het som regeringen utser meddela forbud eller foreldgganden for att fore-
bygga eller begransa fororening fran fartyg, t.ex. forelaggande om att ett
fartyg ska tommas pa bunkerolja. Ingripande far ske om det finns grund-
ad anledning att anta att svenskt territorium, svenskt luftrum eller sven-
ska intressen i 6vrigt riskerar att skadas i avsevard man eller om det finns
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ett allvarligt hot om férorening av andra staters havs- eller kustomraden.
Kravs omedelbar atgéard, far myndigheten enligt 7 kap. 9 § LAFF lata
verkstalla atgarden péa bekostnad av fartygets redare eller 4gare. Bestdm-
melserna i LAFF ger ett ndgot stdrre utrymme att ingripa &n vad in-
greppskonventionen och protokollet foreskriver, bl.a. eftersom atgarder
enligt LAFF kan vidtas ocksd ndr andra 4n svenska intressen hotas.
LAFF reglerar dessutom inte endast atgarder inom den ekonomiska
zonen och pa det fria havet utan ocksa pa Sveriges territorium.

Undantaget i paragrafen avser de atgarder som kan vidtas med stod av
LAFF och &r alltsa inte begransat till de ingripanden som en stat har rétt
till enligt ingreppskonventionen och protokollet. Utanfor regleringen i
LAFF faller dels vrak som inte medfér fororeningsrisker utan risker eller
hinder for sjofart, dels vrak som kan foérvéntas leda till andra skador &n
sédana allvarliga féroreningsskador som tacks av LAFF. Det senare kan
t.ex. vara fallet om ett vrak hotar en stats berérda intressen pa néagot
annat satt &n genom fdrorening. En tillampning av bestdimmelserna om
atgarder med anledning av ett vrak i samband med en sédan fororenings-
risk som i och for sig omfattas av regleringen i LAFF aktualiseras ocksé
nar det ar frdga om ett objekt som inte &r att anse som ett fartyg i den
mening som avses i LAFF men som anses utgéra ett vrak enligt 1 §, t.ex.
foremal som kommer fran ett fartyg.

| paragrafen gors ocksd undantag for atgarder som kan vidtas enligt
bestdmmelserna om raddningstjanst i lagen om skydd mot olyckor
(LSO). Hérmed avses raddningsinsatser som staten eller kommunerna
ansvarar for vid en olycka, eller 6verhdngande fara for en olycka, for att
hindra och begrinsa skador pa manniskor, egendom eller miljon (1 kap.
2 § LSO). Till raddningstjanst hanfors ocksa vissa raddningsinsatser som
gors utan att det behdver ha intraffat en olycka eller foreligga 6verhéng-
ande fara for en olycka, t.ex. sjoraddningstjanst och miljoéraddningstjanst
till sjéss. Med detta avses ingripande for att rddda liv respektive bekdmpa
fororeningar (4 kap. 3 och 5 §8 LSO). Staten eller en kommun ansvarar
for en raddningsinsats, om det & motiverat med hansyn till behovet av ett
snabbt ingripande, det hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och
omstandigheterna i 6vrigt (1 kap. 2 8 LSO). Lagen &r tillamplig i Sverige
men bl.a. sjordddningstjanst och miljoraddningstjénst till sjoss kan vidtas
ocksa i Sveriges ekonomiska zon. Utgangspunkten &r att kommunerna
svarar for raddningstjanst inom kommunen. Staten svarar dock genom
Sjofartsverket respektive Kustbevakningen for bl.a. sjordddningstjanst
respektive miljérdddningstjanst till sjoss. (Se 3 kap. 7 § LSO respektive 4
kap. 3 och 5 8§ LSO samt 4 kap. 8 och 12 8§ forordningen [2003:789]
om skydd mot olyckor).

Forevarande kapitels bestimmelser om atgarder med anledning av ett
vrak blir tillampliga i sddana fall dar forutsattningar for raddningstjénst
eller ingripande enligt LAFF inte ar uppfyllda. Aven i sddana fall dér ett
ingripande enligt LSO eller LAFF ar mojligt kan en tillimpning av be-
stammelserna komma i fraga om fartyget, efter att raddningsinsatserna
eller atgarderna enligt LAFF har avslutats, fortfarande anses vara ett vrak
som utgdr en fara i kapitlets mening.

Undantagen galler i den utstrackning som atgarder kan vidtas enligt
namnda bestammelser i LSO eller LAFF. Det saknar alltsd betydelse for
undantagens tillamplighet om atgarden i fraga har vidtagits eller inte.



De bestdmmelser i forevarande kapitel som undantas &r endast de som
reglerar atgarder med anledning av ett vrak (7—14 §8) och fartygsagarens
kostnadsansvar nar det galler dessa atgarder (16-19 §8). Det innebér att
befalhavarens och redarens skyldighet att rapportera uppkomsten av vrak
kvarstar (6 8) liksom fartygsagarens skyldighet att ha en forsakring for
fartyget (20 och 21 88). Om en undantagssituation foreligger, ska
emellertid Sjofartsverket inte med stdd av bestammelserna i kapitlet vidta
nagra atgarder for att t.ex. varna om, marka ut eller avlagsna vraket. Sa-
dana atgarder kan givetvis 4nda komma i fraga med stdd av annan regler-
ing. Bestdimmelserna om fartygségarens skyldighet att avlédgsna vraket
eller att vidta andra atgérder tillampas inte heller. Vidare kan nagot kost-
nadsansvar for atgarderna inte utkravas av fartygsagaren med stod av be-
stammelserna i forevarande kapitel. Ersattning utgar inte heller fran far-
tygsagarens forsikring med stod av kapitlet. For atgarder som omfattas
av LAFF bestams fartygségarens kostnadsansvar enligt den lagen. Kost-
nadsansvar kan ocksa i vissa fall komma i fraga enligt andra bestam-
melser.

58 Om en atgard med anledning av ett vrak omfattas av ansvaret for oljeskada
enligt 10 kap., bunkeroljeskada enligt 10 a kap. eller atomskada enligt atoman-
svarighetslagen (1968:45), tillampas inte 16-19 88. Undantaget for oljeskada
enligt 10 kap. galler dock inte sadana fall som avses i 10 kap. 19 § andra stycket,
om inte atgarden omfattas av 10 a kap.

Om atgarden utgér bargning enligt 16 kap., bestams erséttning till bargaren
enligt det kapitlet.

Paragrafen, som ar ny, innehaller bestimmelser om undantag fran
tilldmpningen av kapitlets bestdmmelser om fartygségarens kostnads-
ansvar. Paragrafen genomfor artikel 11 i vrakkonventionen. Overvagan-
dena finns i avsnitt 7.

Enligt forsta stycket tillampas inte kapitlets bestdmmelser om fartygs-
dgarens kostnadsansvar, om atgarderna med anledning av ett vrak
omfattas av ansvaret for oljeskada (10 kap.), bunkeroljeskada (10 a kap.)
eller atomskada (atomansvarighetslagen).

Med olje- respektive bunkeroljeskada avses inte enbart skador som
oljan orsakar utan ocksa kostnader for forebyggande atgarder och skador
som sadana &tgarder orsakar. Forebyggande atgarder ar &tgarder som har
varit skaligen pakallade for att forhindra eller begransa en olje- eller
bunkeroljeskada och som har vidtagits efter det att en olycka har intraffat
(10 kap. 1 § och 10 a kap. 1 §). En sadan forebyggande atgard kan i vissa
fall vara en atgard som avses i forevarande kapitel och som darmed
skulle kunna omfattas av fartygsagarens kostnadsansvar enligt 16 §. Folj-
den av undantaget i paragrafen ar att om kostnaderna for en atgard anses
utgdra en olje- eller bunkeroljeskada, omfattas de inte av fartygsagarens
kostnadsansvar. | stéllet kan fartygsagaren bli skyldig att utge erséttning
for kostnaderna enligt bestammelserna i 10 kap. respektive 10 a kap. Sa-
vitt avser oljeskador fran tankfartyg medfor det att Agaren ansvarar enligt
ett hogre begransningsbelopp och att ersattning for atgarderna i vissa fall
kan utgd fran oljeskadefonderna (10 kap. 5 & och lagen [2005:253] om
ersattning fran de internationella oljeskadefonderna).
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Kostnadsansvaret for en atgard som inte anses utgéra en olje- eller
bunkeroljeskada enligt 10 kap. respektive 10 a kap. beddms enligt
férevarande kapitel.

Det ar endast det konventionsbaserade ansvaret for oljeskador som har
foretrade framfor forevarande kapitel. 1992 &rs internationella konven-
tion om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja ar
tillamplig pé& oljetankers och s.k. kombinationsfartyg (jfr 10 kap. 2 §
forsta stycket). Av 10 kap. 19 § andra stycket foljer att vissa av bestdm-
melserna i 10 kap. om oljeskador ska tillampas ocksa pa andra fartyg. En
sadan tillampning géller dock inte framfor de bestimmelser som bygger
pa vrakkonventionen. Nar det géller sadana fartyg som avses i 10 kap.
19 § andra stycket ar utgangspunkten alltsa att bestimmelserna om kost-
nadsansvar i forevarande kapitel tillampas pa en atgard for avlagsnande,
aven om atgarden i och for sig skulle kunna anses utgora en férebyggan-
de atgard enligt 10 kap. Daremot kan atgarderna i dessa fall omfattas av
ersattningsreglerna i 10 a kap. och en tillampning av kostnadsansvaret i
forevarande kapitel vara utesluten av den anledningen.

Till skillnad fran bestaimmelserna om oljeskada och bunkeroljeskada
innehéller atomansvarighetslagen inte nagra sarskilda bestammelser om
ersittning for forebyggande atgarder. Vilka kostnader som utgor ersétt-
ningsgill atomskada framgar inte narmare av lagtexten. Avsikten har
dock varit att ge atomansvarighetslagens skadebegrepp en vidstrackt om-
fattning (se prop. 1968 nr 25 s. 82 f., jfr prop. 2009/10:173 s. 78 f.). Er-
sattning kan t.ex. komma i fraga for kostnader nar det géller en atgard for
att begransa skadeverkningarna efter att en atomolycka har intraffat (jfr
prop. 1972:5 s. 580). Det kan darvid vara frdga om en atgard som avses i
forevarande kapitel. Undantaget i paragrafen innebar att om &tgérden an-
ses ersattningsgill som atomskada, omfattas den inte av fartygsagarens
ansvar enligt 16-19 88.

Avgorande for undantagets tillamplighet 4r om atgarden i fraga ar av
sadant slag att kostnaden for den omfattas av ansvaret for de skador som
namns i stycket. Det saknar alltsd betydelse om ersattning for kostnaden
har utgatt i det enskilda fallet.

Det ar endast fartygsdgarens ansvar att ersatta kostnader som undantas.
Det innebdr att bestdmmelserna i forevarande kapitel om t.ex. rapporter-
ingsskyldighet och skyldighet att vidta atgarder for att avlagsna vrak kan
vara tillampliga trots att &garens ersattningsansvar helt eller delvis be-
stdms enligt 10 eller 10 a kap. i sjélagen eller enligt atomansvarighets-
lagen. Undantaget paverkar inte heller fartygsagarens skyldighet att ha en
forsakring som avser kostnader for atgarder med anledning av ett vrak.

Av andra stycket foljer att bestdmmelserna om bérgarlén i 16 kap. har
foretrade framfor forevarande kapitel.

Rapporteringsskyldighet

6 § Befalhavaren for ett fartyg som har varit inblandat i en sjdolycka som har
orsakat ett vrak i Sverige eller dess ekonomiska zon ska utan drojsmal rappor-
tera detta till Sjofartsverket, om inte befélhavaren &ar skyldig att lamna rapport
om olyckan enligt 6 kap. 14 8.

Om vraket finns i en annan stats konventionsomrade, ska rapporteringen ske
till behdrig myndighet i den staten. Det galler &ven om olyckan ska rapporteras
enligt 6 kap. 14 8.



Om befalhavaren later bli att rapportera olyckan enligt denna paragraf,
svarar redaren for rapporteringen.

Paragrafen, som ar ny, innehaller bestammelser om skyldigheten att rap-
portera uppkomsten av ett vrak. Paragrafen genomfor artikel 5 i vrakkon-
ventionen. Overvéagandena finns i avsnitt 9.

Av forsta stycket framgar att om ett fartyg har varit inblandat i en sjo-
olycka som har orsakat ett vrak i Sverige eller dess ekonomiska zon, &r
befalhavaren skyldig att rapportera detta till Sjéfartsverket. Skyldigheten
géller under forutsattning att befalhavaren inte redan &ar rapporterings-
skyldig for handelsen enligt 6 kap. 14 8. Skyldigheten att rapportera en
handelse enligt 6 kap. 14 § aligger befalhavare pa svenska handelsfartyg,
fiskefartyg och statsfartyg samt befalhavare pa utlindska handelsfartyg
och fiskefartyg pa svenskt territorium. Det innebér att rapporteringsskyl-
digheten enligt forsta stycket framfor allt galler for fritidsfartyg och for
utlandska fartyg i den ekonomiska zonen.

Rapporten ska I&mnas skyndsamt. Det kan dock vara nddvéandigt att
avvakta resultatet av raddningsinsatser som har satts in. Detta foljer av
att ett fartyg som haller pa att forlisa inte anses utgora ett vrak om effek-
tiva raddningsinsatser redan pagar (se definitionen av vrak i 1 §). Sa snart
som mojligt efter att raddningsatgérderna har avslutats ska dock rappor-
tering ske till Sjofartsverket, under forutsattning att tgarderna har varit
utan framgéng. Syftet med rapporteringsskyldigheten &r framst att Sjo-
fartsverket ska fa kannedom om att ett vrak har uppkommit for att kunna
utfarda varningar om vraket och fa ett underlag for bedémningen av om
vraket utgor en fara och darmed aktualiserar atgarder enligt férevarande
kapitel. Rapporteringsskyldigheten omfattar inte endast ett fartyg som
har blivit vrak utan kan ocksa omfatta andra fartyg som har varit inbland-
ade i en sjoolycka, t.ex. ett fartyg som har kolliderat med ett annat fartyg
om det sistnamnda har blivit ett vrak. Uppgifterna ska dven i sadana fall
avse vraket och omfatta sddan information som befalhavaren till det
andra fartyget rimligen har tillgang till.

Av andra stycket framgaér att om vraket finns i en annan stats konven-
tionsomréde, ska rapporteringen i stallet ske till behdrig myndighet i den
konventionsstaten. Detta géller &ven om befalhavaren &r skyldig att I[&m-
na en rapport enligt 6 kap. 14 §.

Enligt tredje stycket svarar redaren for rapporteringen, om befalhavar-
en av nagon anledning underlater att rapportera. Det saknar betydelse for
redarens skyldighet om befélhavaren har varit oférmdgen att 1amna rapp-
orten eller férsummat att géra det. Redarens skyldighet avser endast den
rapporteringsskyldighet som foljer av forevarande paragraf. Det infors
alltsd inte genom paragrafen ndgot ansvar for redaren att tillse att befal-
havaren uppfyller sin rapporteringsskyldighet enligt 6 kap. 14 §.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestdmmer ges i 15 §
forsta stycket ett bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter om
rapporteringsskyldigheten.
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Atgarder med anledning av ett vrak
Varning om och lokalisering av vrak

78 Nar Sjofartsverket far kannedom om ett vrak, ska verket utan dréjsmal
varna sjofarare och berdrda stater om vraket.

Om det finns anledning att anta att vraket utgor en fara, ska Sjofartsverket vid-
ta varje rimlig &tgard for att faststalla vrakets position.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestimmelser om vissa atgarder som
Sjofartsverket ska vidta nar verket far kdnnedom om att ett vrak har upp-
kommit. Paragrafen genomfor artikel 7 i vrakkonventionen. Overvigan-
dena finns i avsnitt 9.

Av forsta stycket framgar att nar Sjfartsverket far kannedom om att ett
vrak har uppkommit, ska verket utfarda varningar om vraket. Vad som
avses med vrak framgar av 1 §. Det normala torde vara att Sjofartsverket
far sadan kannedom genom den rapport som ska lamnas av befalhavaren
enligt 6 kap. 14 § eller enligt 6 § i forevarande kapitel, men dven om
verket far kdnnedom om vraket p& ndgot annat satt ar det skyldigt att
agera.

Varningarna ska utfardas utan dréjsmal och riktas till sjéfarten. Brads-
kande information av betydelse for sjosakerheten brukar bendmnas Mari-
tim Sékerhetsinformation (MSI) och férmedlas till sjéfarten via radio. Ar
omstandigheterna sadana att vraket riskerar att paverka en annan stat, ska
Sjofartsverket ocksa varna den berdrda staten. Det kan t.ex. vara fraga
om en forlist oljetanker dar oljan riskerar att férorena en annan stats ter-
ritorium. | kravet att varna om vraket ligger att varningen ska innehélla
uppgifter som &r av betydelse for att kunna bedéma faran for sjofarten
respektive den berdrda statens intressen och 6vriga uppgifter om vraket
som Sjofartsverket har tillgang till, t.ex. i vilket omrade vraket finns (jfr
artikel 7.1 i vrakkonventionen).

Om det finns anledning att anta att vraket utgor en fara, ska Sjofarts-
verket enligt andra stycket vidta varje rimlig atgard for att faststélla vrak-
ets position. Vad som avses med fara framgar av 1 §. | skyldigheten att
faststélla vrakets position ligger att Sjofartsverket ska forsoka bestamma
positionen med sadan exakthet som & méjlig med hansyn till omstandig-
heterna.

I enlighet med definitionen av vrak galler bestimmelsen endast for sé-
dana vrak som har uppkommit efter en sjdolycka. Vad som avses med
vrak och sjoolycka framgar av 1 8.

I 15 § andra stycket upplyses om att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer kan meddela ytterligare foreskrifter om ut-
fardandet av varningar och bestdmningen av vrakets position.

Faststallande av fara

8 § Sjofartsverket ska faststélla om ett vrak utgdr en fara.

Paragrafen, som ar ny, innehaller en bestimmelse om bedémningen av
den fara som vraket utgér. Overvagandena finns i avsnitt 9.

Enligt paragrafen ska Sjofartsverket vid kdnnedom om ett vrak fast-
stélla om vraket utgor en fara i kapitlets mening. | enlighet med defini-
tionen av fara i 1 § ar det frdga om varje forhallande som innebar eller



kan innebdra en risk eller ett hinder for sjofart eller som rimligen kan
forvantas leda till betydande skada pa den marina miljon, skada pa
kusten eller skada for berdrda intressen for en eller flera stater (se vidare
kommentaren till 1 8). Beddmningen ligger till grund for fartygségarens
och Sjofartsverkets skyldigheter att vidta atgarder med anledning av ett
vrak enligt 9-12 §§. Beddms vraket inte utgdra en fara i kapitlets men-
ing, behover nagra ytterligare atgarder inte vidtas med stod av bestam-
melserna i kapitlet. Av 7 § foljer att vissa atgarder ska vidtas d&ven om det
vid tidpunkten for atgarderna inte har kunnat faststallas om vraket utgor
en fara eller inte.

| 15 § andra stycket upplyses om att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer kan meddela ytterligare foreskrifter om fast-
stallande av fara.

Utmarkning av vrak

9§ Om ett vrak utgor en fara, ska Sjofartsverket vidta varje rimlig atgard for att
marka ut vraket.

Paragrafen, som &r ny, innehéller en bestimmelse om utmérkning av
vrak. Paragrafen genomfor artikel 8.1 i vrakkonventionen. Overvégan-
dena finns i avsnitt 9.

Enligt paragrafen ska Sjofartsverket vidta varje rimlig atgard for att
madrka ut ett vrak som utgdr en fara. Det normala torde vara att vraket
marks ut med en s.k. vrakboj (Emergancy Wreck Marking Buoy,
EWMB), men dven andra sjomarken kan komma att anvéndas beroende
av omstandigheterna. | att atgarderna ska vara rimliga ligger att utmark-
ning av vraket inte ska goras till varje pris. | vissa fall kan omsténdighet-
erna vara sadana att en utmarkning ar alltfér omstandlig i forhallande till
nyttan, t.ex. nar det ar fraga om ett foremal pa drift. | sddana fall kan at-
garder for att marka ut vraket framstd som orimliga och darfor under-
latas. Ocksé vaderforhallandena kan vara sadana att det inte &r rimligt att
forsoka utfora méarkningen direkt.

I 15 § andra stycket upplyses om att regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer kan meddela ytterligare foreskrifter om ut-
markning av vrak.

Underrattelser om vrak

10 § Om ett vrak utgor en fara, ska Sjofartsverket utan drojsmal underrétta
fartygets &dgare om detta. Ar det frdga om ett utlandskt fartyg, ska dven den
behdriga myndigheten i fartygets registreringsstat underrattas.

Sjofartsverket ska bestdmma en rimlig tidsfrist inom vilken fartygets &dgare ska
avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att undanrdja faran. Sjofartsverket
ska skriftligen underrétta &garen om detta.

Paragrafen, som &r ny, innehéller bestammelser om vissa ytterligare
atgarder med anledning av ett vrak som Sjofartsverket ska vidta, om
vraket beddms utgdéra en fara. Paragrafen genomfor artikel 9.1 a och
9.6 a i vrakkonventionen. Overvagandena finns i avsnitt 9.

Om Sjofartsverket beddmer att ett vrak utgdr en fara i kapitlets men-
ing, ska verket enligt forsta stycket underrétta fartygets dgare om detta.
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Om det ar fraga om ett utlandskt fartyg, ska Sjofartsverket ocksa under-
ratta behorig myndighet i fartygets registreringsstat.

Sjofartsverket ska vidare enligt andra stycket bestdimma en tidsfrist
inom vilken &garen ska avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att
undanréja den fara som vraket medfor (jfr 11 8). Tidsfristen ska vara
rimlig. Hur bradskande saken &r beror pa farans allvar. Omstandigheter
som kan paverka beddmningen ar t.ex. vrakets lage, vilken last fartyget
har och vaderforhallanden.

Underréttelsen till fartygsagaren om skyldigheten att vidta atgarder be-
traffande vraket ska lamnas skriftligen, men nagot krav pa att skrivelsen
delges uppstélls inte. Om fartygets &gare ar kand, bor det normalt rdcka
med att Sjofartsverket skickar skrivelsen till &garens adress. Om &dgaren
inte &r kand, ligger det i underréttelsekravet att Sjofartsverket ska vidta
rimliga atgarder for att faststélla agarens identitet.

Av 11 8 andra stycket framgar att Sjofartsverket kan uppstalla villkor
for de atgarder som fartygsagaren ska vidta.

Avlégsnande och annan atgérd for att undanréja fara

11 § Fartygets &gare ska avlégsna ett vrak som utgor en fara eller vidta annan
atgard for att undanroja faran inom den tidsfrist som har bestamts av Sjéfarts-
verket enligt 10 § andra stycket eller, om vraket finns i en annan stats konven-
tionsomrade, av behorig myndighet i den staten.

For vrak i Sverige eller dess ekonomiska zon far Sjcfartsverket uppstalla vill-
kor for &garens atgarder eller ingripa i atgarderna, om det behdvs for att saker-
stalla att tillrackliga atgarder for att undanréja faran vidtas eller att tillracklig
hénsyn tas till sjdsékerheten och skyddet for den marina miljon.

Paragrafen, som ar ny, innehaller bestammelser om fartygsagarens skyl-
dighet att avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att undanroja den
fara som vraket medfor. Paragrafen genomfor artikel 9.2, 9.4 och 9.5 i
vrakkonventionen. Overvéagandena finns i avsnitt 9.

Om ett vrak beddms utgéra en fara, ska Sjofartsverket underratta aga-
ren om detta och bestdmma en tidsfrist inom vilken dgaren ska avlagsna
vraket eller undanréja den fara som vraket medfor (se 10 8). Av forsta
stycket framgar att fartygets agare i sadant fall ar skyldig att avlagsna
vraket eller vidta annan atgéard for att undanréja faran inom den bestamda
tidsfristen. Skyldigheten aligger den som ar &gare till fartyget vid tid-
punkten for olyckan (se definitionen av &gare i 1 §). Motsvarande géller
for en dgare till ett svenskt fartyg vid uppmaning fran behoérig myndighet
att avlagsna ett vrak fran en annan stats konventionsomrade eller att vidta
annan atgard som myndigheten bestammer. Vad som avses med vrak res-
pektive fara framgdr av 1 §. | konventionen finns en definition av avlags-
nande som avviker fran vad som normalt forstds med uttrycket i vanligt
sprakbruk. Avlagsnande i konventionens mening avser inte endast en at-
gard for att flytta vraket fran platsen utan inbegriper varje atgard for att
forhindra, begransa eller undanréja den fara som ett vrak medfér. En
motsvarande definition finns inte i detta kapitel. Till skillnad fran kon-
ventionen avses alltsd med avlagsnande i kapitlet ett fysiskt borttagande
av vraket. Som lagtexten ger uttryck for kan det dock i vissa situationer
vara tillrackligt med andra atgarder for att undanroja faran &n att av-
lagsna vraket genom att ta bort det fran platsen. Om ett vrak ligger i djupt



vatten, kan det t.ex. i vissa fall vara tillrackligt att tomma det pa eventuell
farlig last.

Det finns inget som hindrar att agaren anlitar ndgon for att avlagsna
vraket eller undanréja faran. Om det ar frédga om bargning, galler be-
stdimmelserna om erséttning till bargare i 16 kap. (se 5 § andra stycket i
forevarande kapitel). Om vraket bargas av annan an fartygségaren, kan
ocksd lagen (1918:163) med vissa bestammelser om sjofynd vara
tillamplig. Lagen innehéller bestaimmelser om omhandertagande av bar-
gat fartyg for &garens rékning.

For vrak som finns i Sverige eller inom dess ekonomiska zon far Sjo-
fartsverket enligt andra stycket i vissa fall pa forhand uppstélla villkor
for avlagsnandet. Villkoren kan avse tillvdgagangssattet for fartygs-
agarens atgarder eller vilka slags atgarder som &garen ska vidta. Om det
ar nodvandigt, far Sjofartsverket ocksa ingripa i fartygsagarens atgarder,
t.ex. om dgaren inte foljer de villkor som verket har stallt upp. En forut-
sattning for att Sjofartsverket ska fa uppstalla villkor eller ingripa i for-
farandet ar att det ar nodvandigt for att sikerstalla att tillrackliga atgarder
vidtas eller att dtgarderna vidtas med tillracklig hansyn till sjésakerheten
och skyddet for den marina miljon. | detta ligger att det maste finnas en
icke obetydlig risk for sjosakerheten eller miljon om avlagsnandet sker
pa det sétt som &garen har planerat. Av 12 § framgar att Sjofartsverket i
vissa fall ska vidta atgarder omedelbart.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestdmmer ges i 15 §
forsta stycket ett bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter om
avlagsnande av vrak och andra atgéarder for att undanréja faran.

12 § Om ett vrak som finns i Sverige eller dess ekonomiska zon utgér en fara,
ska Sjofartsverket avlagsna vraket eller vidta annan atgard for att undanréja
faran, om

1. fartygets &gare inte har undanrdjt faran inom den tidsfrist som har bestamts
av Sjofartsverket enligt 10 § andra stycket,

2. fartygets agare inte kan nas, eller

3. det behdvs omedelbar atgard.

Paragrafen, som &r ny, innehéller bestimmelser om Sjéfartsverkets at-
garder for att undanrdja den fara som vraket medfor. Paragrafen genom-
for artikel 9.7 och 9.8 i vrakkonventionen. Overvigandena finns i av-
snitt 9.

Enligt paragrafen aligger det i vissa fall Sjofartsverket att avlagsna ett
vrak eller vidta annan atgéard for att undanroja den fara som vraket med-
for. Detta galler om ndgon av situationerna i punkterna 1-3 foreligger
och under forutséttning att vraket finns i Sverige eller inom dess eko-
nomiska zon. Sjofartsverket ska alltsé inte med stod av bestimmelserna i
forevarande kapitel vidta ndgra atgéarder betraffande vrak som finns i det
fria havet eller i en annan stats territorialvatten eller exklusiva ekono-
miska zon. Ytterligare en forutsattning for Sjofartsverkets atgarder ar att
vraket bedéms utgora en fara. Vad som avses med fara framgér av 1 §.
Andra hénsyn, t.ex. att det kan upplevas som obehagligt att ett sjunket
fartyg eller gods ligger i omradet, ska inte vagas in vid bedémningen av
om atgarder ska vidtas betraffande vraket enligt forevarande reglering.
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De atgarder som Sjofartsverket kan vidta med stod av bestammelsen ar
sddana som avser att komma till ratta med den fara som vraket utgor i
enlighet med definitionen av begreppet i 1 8. Med fara pa grund av risk
eller hinder for sjofart avses den fysiska narvaron av vraket och inte
enbart interna sakerhetsbrister hos fartyget. Atgarder for att komma till
ratta med sédana brister hos fartyget, t.ex. forbud mot anvandning eller
forelaggande om att atgarda bristerna, kan vidtas med stod av fartygs-
sékerhetslagen (2003:364).

Kostnaderna for Sjofartsverkets atgarder ersétts av fartygsagaren eller
fran dennes ansvarsforsakring enligt vad som anges i 16-19 8§ respek-
tive 20-25 §8.

Av punkten 1 framgar att Sjofartsverket ska svara for avlagsnandet
eller undanrdjandet av faran om verket har uppmanat fartygets agare att
avlagsna vraket eller genom annan atgard undanréja faran men &agaren
inte har gjort det inom den tidsfrist som verket har bestdmt. Av 11 §
andra stycket foljer att Sjofartsverket ocksa har mojlighet att ingripa, om
de atgarder agaren har paborjat framstar som otillrackliga. Sjofartsverket
ska enligt punkten 2 avlagsna vraket eller vidta annan &tgard for att
undanrdja faran, om verket inte har lyckats komma i kontakt med &garen,
t.ex. pd grund av att det inte ar kant vem agaren till fartyget ar. Slutligen
ska Sjofartsverket enligt punkten 3 avlagsna vraket eller vidta annan &t-
gard for att undanrdja faran, om det behévs omedelbara atgarder. Det ar
hér fraga om situationer dar faran ar sa 6verhangande att det inte ar moj-
ligt att avvakta fartygsdgarens atgarder. Det kan t.ex. vara fraga om ett
vrak vars last riskerar att orsaka en allvarlig miljoskada om den inte tas
omhand omedelbart eller ett vrak som ligger i en trafikerad farled.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestdmmer ges i 15 §
forsta stycket ett bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter om
avlagsnande av vrak och andra atgarder for att undanrdja faran.

13 § Sjofartsverkets atgarder och uppstéllda villkor for fartygsdgarens atgarder
enligt 11 § andra stycket och 12 § ska std i proportion till den fara som vraket
medfor.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestaimmelser om Sjéfartsverkets at-
gérder med anledning av ett vrak. Paragrafen genomfor artikel 2.2 i
vrakkonventionen. Overvagandena finns i avsnitt 9.

Av paragrafen framgar att de atgdrder som Sjofartsverket vidtar for att
avlagsna vraket eller pa annat satt undanrdja den fara som vraket medfor
ska sta i proportion till faran. Det innebar att Sjofartsverket inte ska vidta
mer ingripande atgarder &n vad som behdvs for att undanrdja faran. Det
kan t.ex. innebéra att man tar bort ett fartygs last, om det &r lasten som
orsakar faran, i stallet for att avlagsna hela fartyget. Kravet pa proportio-
nalitet galler inte endast de atgarder Sjofartsverket sjalvt utfor utan ocksa
de villkor som verket uppstéller for fartygsagarens atgarder (jfr 11 §
andra stycket). Sjofartsverket kan alltsd inte krava att fartygsdgaren
avlagsnar hela fartyget om det ar tillrackligt med mindre ingripande at-
gérder for att komma till ratta med den fara som vraket medfor.



14 § | fraga om tilltrade till en fastighet for Sjofartsverkets atgarder enligt 11 §
andra stycket och 12 § tillampas 28 kap. 1, 6 och 8 8§ och 31 kap. 10 § milj6-
balken, i den utstrackning atgéarden ar nédvandig for att avlagsna vraket eller pa
annat satt undanrdja faran.

Paragrafen, som ar ny, innehéller en bestimmelse om tilltrade till fastig-
het for att kunna genomféra atgarder med anledning av ett vrak. Over-
vagandena finns i avsnitt 9.

Genom en hanvisning gors vissa bestdmmelser i miljobalken tillamp-
liga i sadana fall dar Sjofartsverket behover tillgang till en fastighet for
att kunna genomfora ett avlagsnande eller vidta en annan atgard for att
undanrdja den fara som vraket medfor. Miljobalkens bestdammelser om
tilltrade till fastighet blir endast tillampliga for sédana atgarder som
vidtas av Sjofartsverket. Fartygets dgare kan alltsa inte med stod av para-
grafen fa tilltrade till en fastighet for att vidta atgarder betraffande vraket
utan samtycke fran fastighetsagaren.

Med stdd av 28 kap. 1 § miljobalken har sélunda Sjofartsverket ratt att
fa tilltrade till en fastighet i syfte att vidta atgarder for att avlagsna vraket
eller for att pa annat satt undanréja den fara som vraket medfor. Rétten
till tilltrade galler endast om atgarden i fraga ar nédvandig for att avlags-
na vraket eller undanroja faran. Atgarden ska utforas s& att minsta skada
och intrang orsakas for fastighetsagaren (28 kap. 6 §8). Vid behov ska
Polismyndigheten 1d&mna den hjélp som behovs for att Sjofartsverket ska
fa tilltrade till fastigheten och genomféra nodvandig atgard (28 kap. 8 §).

Aven ersittningsbestimmelsen i 31 kap. 10 § miljobalken ska tillamp-
as i samband med Sjofartsverkets tilltrade. Enligt bestdimmelsen har en
fastighetsagare ratt till ersattning for skada och intrdng som tillfogas
&garen genom tilltradet. Ersattningen utges av staten. Talan om erséttning
provas av den mark- och miljodomstol inom vars omrade marken eller
storre delen av den finns (31 kap. 10 § tredje stycket). Det &r staten som
betalar ersattningen, men kostnaden ar normalt en sadan kostnad for av-
lagsnandet av vraket som fartygségaren ansvarar for enligt 16 §.

Bemyndigande m.m.

15 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om rapporteringsskyldighet och om avlédgsnande av vrak och andra
atgarder for att undanroja faran.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer kan med stod av
8 kap. 7 § regeringsformen meddela foreskrifter om utfardande av varningar,
faststallande av vrakets position, faststéllande av fara och utmérkning.

Paragrafen, som &r ny, innehéller bemyndiganden och upplysningar nar
det géller foreskrifter om atgdrder med anledning av ett vrak.

Genom forsta stycket bemyndigas regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter om rapporteringsskyldig-
heten (6 8) och om avlagsnande av vraket och andra atgarder for att un-
danrdja den fara som vraket medfor (11 och 12 §8).

| andra stycket upplyses om att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer kan meddela ytterligare foreskrifter om vissa
atgarder med anledning av ett vrak (7, 8 och 9 88).
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Kostnader
Ansvar for kostnader

16 § Fartygets &gare ska ansvara for kostnader for sadana atgarder for fast-
stallandet av vrakets position och utméarkningen av vraket som avses i 7 § andra
stycket respektive 9 § samt for vrakets avlagsnande och andra atgarder som
avses i 11 och 12 88.

Agaren ar dock fri fran ansvar, om denne visar att sjéolyckan

1. orsakats av en krigshandling eller liknande handling under vapnad konflikt,
inbdrdeskrig eller uppror eller av en naturhdndelse av osedvanlig karaktar, som
inte kunnat undvikas och vars féljder inte kunnat férhindras,

2. i sin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

3. i sin helhet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk eller utlandsk
myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara for underhall av fyrar eller
andra hjalpmedel for navigering.

Paragrafen, som &r ny, reglerar fartygségarens kostnadsansvar och de
omstandigheter som befriar fran ansvar. Paragrafen genomfor artik-
el 10.1 i vrakkonventionen. Overvagandena finns i avsnitt 10.

Av huvudregeln i forsta stycket framgar att fartygsagaren har ett ansvar
for kostnader som &r forenade med faststéllandet av vrakets position,
utméarkning av vraket, avlagsnandet av vraket eller annan &tgard for att
undanrdja den fara som vraket medfor. En foljd av ansvaret ar att &garen
ar skyldig att ersatta Sjofartsverket for kostnader for atgarder som verket
vidtar for att t.ex. avlagsna vraket. Sjofartsverket far & andra sidan inte
med stod av bestammelserna i detta kapitel krava agaren pa andra kost-
nader, t.ex. kostnader for att lokalisera fartygets dgare. Som framgar av
2 8 &r fartygsdgarens skyldighet att svara for kostnaderna inte geografiskt
avgransad. Det innebér att fartygets dgare ansvarar for kostnaderna ocksa
nar det ar fraga om ett svenskt fartyg som finns i andra konventions-
staters konventionsomraden. Detta far dock sin framsta betydelse om
svensk ratt anses tillamplig pa fragan om erséttning av kostnaderna.

| andra stycket anges de fall d& &garen undgar ansvar. Agaren ar fri
frén ansvar om denne visar att sjoolyckan har orsakats pa det sétt som
anges i punkterna 1-3. Enligt punkterna tva och tre krévs det att dgaren
visar att sjoolyckan i sin helhet har orsakats pa det satt som anges dér.
Det innebdr att om sjoolyckan delvis har orsakats av sabotage eller av
sddan forsummelse av myndighet som avses i tredje punkten, ansvarar
fartygsagaren trots det for alla kostnader. Ansvarsfrihetsgrunderna over-
ensstdmmer med 10 kap. 3 § andra stycket och 10 a kap. 7 § andra styck-
et.

17 § Ett ansprak pa ersattning for kostnader som avses i 16 § forsta stycket far
goras gallande mot fartygets gare endast med stéd av bestdmmelserna i detta
kapitel.

Bestammelserna i detta kapitel inskranker inte &garens ratt att aterkrava
utgiven erséattning fran tredje man.

Paragrafen, som &r ny, innehaller vissa bestimmelser om ansprak mot
fartygets &gare om erséttning for kostnader som denne ansvarar for. Para-
grafen genomfor artikel 10.3 och 10.4 i vrakkonventionen. Overvigan-
dena finns i avsnitt 10.



Ansprak mot fartygsagaren pa ersattning for kostnader for faststallande
av fartygets position och utmérkning av vraket samt for avlagsnande av
vraket eller annan atgard for att undanréja den fara som vraket medfor
far enligt forsta stycket framstallas endast med stod av kapitlets bestam-
melser och tex. inte i form av skadestdnd enligt skadestndslagen
(1972:207).

Av andra stycket framgér att bestammelserna i kapitlet inte hindrar
fartygsagaren att aterkrava betald ersattning av annan, t.ex. ndgon som ar
ansvarig for sjoolyckan.

Ansvarsbegréansning
18 § | fraga om ratten for fartygets agare att begransa sitt ansvar géller 9 kap.

Paragrafen, som &r ny, klargor att bestdmmelserna om ansvarsbegrans-
ning i 9 kap. &r tillampliga pé fartygsagarens kostnadsansvar. Det betyder
att fartygets agare far begransa sitt ansvar i enlighet med 9 kap. 5 8.
Overvagandena finns i avsnitt 10.

Ratten for forsakringsgivare och den som har stéllt ut annan sékerhet
att begrénsa sitt ansvar regleras i 23 och 25 §8.

Preskription
19 § Bestammelser om preskription av en fordran pa ersattning for kostnader
som avses i 16 § forsta stycket finns i 19 kap. 1 §.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns bestdmmelser om
preskription av ansprak pa ersattning for kostnader som avses i 16 §
forsta stycket.

Forsakring
Forsakringsskyldighet for svenska fartyg

20 § Agaren av ett svenskt fartyg, med en draktighet av minst 300, ska ha en
forsékring eller stalla annan betryggande sakerhet for att tacka sitt ansvar enligt
16 § eller motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat intill det ansvars-
belopp som anges i 9 kap. 5 §. Staten har dock inte en sddan skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som avses i forsta stycket ska godk&nnas av den
myndighet som regeringen bestimmer.

Om &garen uppfyller kraven enligt forsta stycket, ska den myndighet som
regeringen bestammer utfarda ett certifikat som visar detta. For ett fartyg som
ags av svenska staten ska den myndighet som regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget ags av svenska staten och att statens ansvar ar
tackt intill det ansvarsbelopp som anges i 9 kap. 5 8. Certifikaten ska medféras
ombord pa fartyget.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestammelser om forsakringsskyldighet
for dgare av svenska fartyg. Paragrafen genomfor artikel 12 i vrakkon-
ventionen. Overvigandena finns i avsnitt 11.

Enligt forsta stycket &r dgaren av ett svenskt fartyg skyldig att ha en
forsakring eller stalla annan betryggande sékerhet for att tdcka det ansvar
som kan uppkomma for &garen enligt 16 § eller motsvarande lagstiftning
i en annan konventionsstat. Forsakringen ska foljaktligen avse dgarens
ansvar for kostnader som ar férenade med faststallandet av vrakets posi-
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tion och utmérkningen av vraket samt med avldgsnandet av vraket eller
annan atgard for att undanrdja den fara som vraket medfor. Fartygs-
dgarens kostnadsansvar behandlas narmare i kommentaren till 16 §. En
motsvarande reglering finns for olje- och bunkeroljeskador (10 kap. 12 §
respektive 10 a kap. 11 8).

Frdgan om huruvida ett fartyg ska anses som svenskt och vara
beréttigat att féra svensk flagg ar i huvudsak beroende av om &garen har
svensk nationalitet och om fartyget ar infort i det svenska fartygs-
registrets skepps- eller batdel (1 kap. 1-1 b 88 och 2 kap. 1 §). Forsak-
ringsskyldigheten galler inte for alla svenska fartyg utan endast for sa-
dana med en dréktighet av minst 300. Vad som avses med dréktighet
framgar av 7 kap. 2 §, som hanvisar till 1969 ars skeppsmatningskonven-
tion.

Paragrafen innebéar en skyldighet for dgaren att forsakra sitt ansvar men
foreskriver inte ett visst slags forsékring. Det kan rdra sig om en ansvars-
forsakring i form av en foretagsforsakring men skyldigheten kan ocksa
uppfyllas genom de émsesidiga forsakringslosningar som finns pa sjo-
fartens omrade (s.k. P & I-forsékringar).

I stallet for forsakring kan dgaren stélla en annan betryggande sékerhet.
I uttrycket betryggande ligger att forsékringen ska ge full kostnadstack-
ning. Sakerheten ska alltsd vara sadan till form och vérde att den racker
till for att ge full tackning for fordringarna och dessutom vara skyddad i
handelse av konkurs. | praktiken maste det rora sig om en finansiell
sakerhet, sdsom en bankgaranti eller en borgen.

Utgangspunkten &r att forsakringen eller sakerheten ska tacka agarens
ansvar enligt 16 §, eller motsvarande lagstiftning i annan konventions-
stat, men forsakringsskyldigheten ar begransad. Den galler bara intill det
ansvarsbhelopp som foljer av 9 kap. 5 8. Vilket belopp ett visst fartyg ska
forsékras for avgors enligt den bestammelsen av vilken draktighet farty-
get har.

Som framgar av sista meningen i forsta stycket galler forsakringsskyl-
digheten inte for staten. Det innebdr att statsdgda fartyg inte beh6ver ha
forsakring for att tdcka kostnader for ersattning enligt forevarande
kapitel. Statsfartyg i egentlig mening — dvs. érlogsfartyg och andra fartyg
som anvands uteslutande for statsandamal — &r helt undantagna fran
kapitlets tillampningsomrade och behéver av det skilet inte ha forsakring
(3 & forsta stycket).

Av andra och tredje styckena framgar att en forsakring eller sakerhet
maste godkannas av den myndighet som regeringen bestammer. Efter
godké&nnandet utfardas ett certifikat for fartyget. Certifikatet ska visa att
forsakringsskyldigheten eller skyldigheten att stélla sékerhet &r fullgjord,
dvs. att &garen har en godkand forsakring eller en sékerhet som técker
&garens ansvar enligt 16 § eller motsvarande lagstiftning i en annan kon-
ventionsstat intill ansvarsbegransningen enligt 9 kap. 5 8. For fartyg som
&gs av staten ska ett sarskilt certifikat utfardas. Certifikatet ska visa att
fartyget dgs av svenska staten och att statens ansvar ar tackt intill an-
svarsbegrénsningen enligt 9 kap. 5 §. Syftet med regleringen &r framfor
allt att underlatta ansvariga myndigheters tillsyn. Med certifikatet kan det
pa ett enkelt sétt kontrolleras att det finns en forsakring, en sakerhet eller
att fartyget dgs av staten. Statsfartyg i egentlig mening & som ndmns



ovan undantagna fran kapitlets tillampningsomrade och behover alltsa
inte ha nagot certifikat.

Certifikatet ska medféras ombord pa fartyget. Det ska alltsa finnas dar
i fysisk form. Det ar inte tillrackligt att certifikatet finns tillgangligt pa
annan plats &n ombord. Det ar befalhavaren som ska se till att certifikatet
finns ombord pa fartyget nar det anvands for sjofart (jfr 20 kap. 14 §
tredje stycket).

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer ges i 22 §
ett bemyndigande att meddela foreskrifter om avgifter som ska vara
forenade med certifieringen. Verkstéllighetsforeskrifter — om utféardande
av och tillsynen over certifikat — meddelas i forordningsform eller i form
av myndighetsforeskrifter.

Ett fartyg som inte har ett certifikat ombord kan i vissa fall beldggas
med forbud att anldpa hamn eller fortsétta sin resa (7 kap. 6 § lagen
[1980:424] om &tgarder mot fororening fran fartyg).

Bestammelser om straffrattrattsligt ansvar for den &gare som asidosatt-
er sin skyldighet enligt forsta stycket att ha forsékring eller stalla annan
betryggande sékerhet finns i 20 kap. 14 § forsta stycket. |1 20 kap. 14 §
andra stycket finns en bestdammelse om straffréttsligt ansvar for den
redare, den som handhar fartygets drift i redarens stalle eller den
befalhavare som later anvanda ett fartyg for sjofart trots att forsékrings-
skyldigheten eller skyldigheten att stélla sakerhet inte har fullgjorts. |
samma paragrafs tredje stycke finns en bestdmmelse om straffrattsligt
ansvar for befalhavaren om certifikatet inte medfors ombord pa fartyget.

Forsakringsskyldighet for utlandska fartyg

21 8 FOr ett utlandskt fartyg som anldper eller [amnar en svensk hamn eller en
tillaggsplats pa svenskt sjoterritorium och har en draktighet av minst 300 ska det
finnas en férsékring eller en annan betryggande sékerhet som técker agarens
ansvar enligt 16 § eller motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat intill
det ansvarsbelopp som anges i 9 kap. 5 8. Skyldigheten géller dock inte for ett
fartyg som &gs av en frammande stat.

Ombord pa fartyget ska det medféras ett certifikat som visar att det finns en
sddan forsakring eller annan betryggande sékerhet som avses i forsta stycket. |
frdga om ett fartyg som inte ar registrerat i ndgon konventionsstat far certifikat
utfardas av den myndighet som regeringen bestimmer. Om fartyget &gs av en
frammande konventionsstat, ska det ombord pa fartyget medforas ett certifikat
som visar att fartyget 4gs av den staten och att statens ansvar ar téckt intill det
ansvarsbelopp som galler enligt 9 kap. 5 §.

| paragrafen, som &r ny, ges bestammelser om forsékringsskyldighet for
utlandska fartyg och vissa darmed sammanhangande fragor. Bestammel-
serna om forsakringsskyldighet grundas pa artikel 12.12 i vrakkonven-
tionen som anger att varje fordragsslutande stat ska se till att utlandska
fartyg som besoker statens territorium har forsdkring eller annan eko-
nomisk sikerhet som tacker ansvaret enligt konventionen. Overvigan-
dena finns i avsnitt 11.

| forsta stycket foreskrivs att ett utlandskt fartyg som har en dréaktighet
av minst 300 ska ha en forsakring eller annan betryggande sakerhet for
att tdcka det ansvar som kan uppkomma for agaren enligt 16 § eller mot-
svarande lagstiftning i en annan konventionsstat. En motsvarande regler-
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ing finns for olje- och bunkeroljeskador (10 kap. 13 § respektive
10 a kap. 12 8).

Vad som avses med draktighet framgér av 7 kap. 2 §, som hanvisar till
1969 ars internationella skeppsmatningskonvention.

Till skillnad fran vad som galler for svenska fartyg galler skyldigheten
att ha forsakring eller stalla sikerhet for utlandska fartyg endast da de
anldper eller lamnar en svensk hamn eller en tillaggsplats pé svenskt
sjoterritorium. Med hamn avses saval allmanna som privata hamnar och
med tillaggsplats avses ett fast foremal som fartyg kan lagga till vid.
Forsakringsskyldigheten galler fran det att fartyget anléper hamnen eller
tillaggsplatsen till dess att fartyget l&mnar densamma. Om ett fartyg bara
ankrar pa svenskt territorialhav, uppkommer inte nagon forsakringsskyl-
dighet. Skyldigheten att forsdkra sig ar nagot mer begréansad &n en reda-
res forsakringsskyldighet enligt 7 kap. 2 §, som ocksd omfattar fartyg
som anl6per ankarplatser.

Som framgar av sista meningen i forsta stycket omfattas fartyg som ags
av en frammande stat inte av forsakringsskyldigheten. Att det for stats-
fartyg i egentlig mening — dvs. 6rlogsfartyg och andra fartyg som an-
véands uteslutande for statsandamal — inte heller finns nagon skyldighet
att ha forsakring foljer av att dessa fartyg ar undantagna fran kapitlets
tillampningsomrade (3 § forsta stycket).

Forsakringen ska gélla intill det ansvar som kan komma i fraga enligt
bestdammelserna om ansvarsbegrénsning i 9 kap. 5 8. Vilket belopp ett
visst fartyg ska forsakras for avgors enligt den paragrafen av vilken
dréaktighet fartyget har.

Nér det géller den narmare inneborden av skyldigheten att ha forséak-
ring eller stalla annan betryggande sékerhet, se kommentaren till 20 §.

Enligt andra stycket ska det ombord pa ett utlandskt fartyg medféras
ett certifikat som visar att fartyget har foreskriven forsakring eller annan
sékerhet.

For fartyg som dgs av en frammande konventionsstat ska det finnas ett
certifikat som visar att fartyget dgs av den frimmande staten och att
statens ansvar &r téckt intill ratten till ansvarsbegrénsning enligt 9 kap.
58. Att det for statsfartyg inte finns nagon sadan skyldighet foljer av
3 § forsta stycket.

En svensk myndighet far utfarda certifikat for fartyg som inte ar regi-
strerade i ndgon konventionsstat. Agaren till ett fartyg som ar registrerat i
en annan konventionsstat 4n Sverige far véinda sig till den staten for att fa
ett certifikat.

Pa samma satt som enligt 20 § ska certifikatet visa att forsakringsskyl-
digheten eller skyldigheten att stélla sékerhet &r fullgjord, dvs. att 4garen
har en godkand forsékring eller sékerhet som técker &garens ansvar enligt
kapitlet eller motsvarande lagstiftning i annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som foljer av 9 kap. 5 §. Syftet med skyldigheten att ha
certifikat ar ocksa har framfor allt att underlatta for ansvariga myn-
digheters tillsyn. Nér det galler den ndrmare inneb&rden av bestammel-
serna om certifikat, se kommentaren till 20 8.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestdammer ges i 22 § ett
bemyndigande att meddela foreskrifter om avgifter som ska vara forena-
de med certifieringen. Verkstéllighetsforeskrifter om utfardande och till-



synen dver certifikat meddelas i forordningsform eller i form av myndig-
hetsforeskrifter.

Avqift vid certifiering

22 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om certifikat.

Genom paragrafen, som ar ny, bemyndigas regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestammer att meddela foreskrifter om avgifter som
ska vara forenade med certifieringen. Overvdgandena finns i avsnitt 11.

Krav mot forsakringsgivaren

23 § En forsakring som avses i 20 eller 21 § ska for den som &r beréattigad till
ersattning for kostnader som avses i 16 § forsta stycket medféra ratt att fa ut
ersattningen direkt av forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar fri fran ansvar, om fartygets agare ar fri fran ansvar
enligt 16 § andra stycket eller om denne sjalv har vallat sjéolyckan uppsatligen.
Forsakringsgivarens ansvar ska inte i nagot fall éverstiga det ansvarsbelopp som
galler enligt 9 kap. 5 8.

Forsakringsgivaren kan inte for att befria sig fran sitt ansvar, i vidare ut-
strackning an som foljer av andra stycket, mot ndgon annan an fartygets dgare
aberopa omstandigheter som hade kunnat aberopas mot dgaren.

Paragrafen, som ar ny, innehaller bestimmelser om erséttning for kost-
nader fran den forsikring som fartygsagaren i vissa fall ar skyldig att ha.
Paragrafen genomfor artikel 12.10 i vrakkonventionen. Overvigandena
finns i avsnitt 11.

Enligt forsta stycket har den som ar berattigad till erséttning for sadana
kostnader som fartygets dgare ansvarar for ratt att fa ut ersattningen
direkt av forsakringsgivaren. Det handlar typiskt sett om den situationen
att Sjofartsverket har haft kostnader for fartygets avlagsnande m.m. och
har ratt till ersattning for kostnaderna fran fartygsagaren. Sjofartsverket
kan i sadana fall rikta sig direkt mot forsakringsgivaren utan att forst
behdva vinda sig till fartygets dgare med sitt ansprak. Det saknar betyd-
else om fartygsagaren har formaga att betala ersittning eller inte.

| andra stycket anges under vilka forhallanden forsakringsgivaren &r
befriad frdn ansvaret enligt forsta stycket. Forsakringsgivaren ar inte
skyldig att utge ersattning, om fartygets agare ar fri fran ansvar. Det
innebar att forsikringsgivaren far gora gallande de ansvarsfrihetsgrunder
som anges i 16 § andra stycket, dvs. att sjéolyckan har orsakats av en
krigshandling, en naturhdndelse av osedvanlig karaktér, tredje mans upp-
satliga garning eller forsummat underhéll av navigeringshjalpmedel (se
vidare kommentaren till 16 8). Forsakringsgivaren ar ocksa fri fran an-
svar, om fartygségaren har orsakat sjoolyckan uppsatligen. | det fallet far
den erséttningsberattigade véanda sig till fartygsdgaren. Enligt andra
stycket galler vidare att forsakringsgivarens ansvar inte i nagot fall
Overstiger det ansvarsbelopp som géller for fartyget enligt 9 kap. 5 8.
Forsakringsgivaren far sdledes atnjuta ansvarsbegransning &dven om
fartygets dgare inte har ratt till ansvarsbegransning pa grund av att denne
har vallat skadan av grov vardsloshet med insikt om att skadan sannolikt
skulle uppkomma (9 kap. 4 8).
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Forsdkringsgivaren kan gentemot den som har ratt till ersattning for
kostnader som avses i 16 § forsta stycket endast invanda att fartygséagar-
en har orsakat sjoolyckan uppsatligen eller att ndgon av de ansvarsfri-
hetsgrunder som anges i 16 § andra stycket foreligger. Av tredje stycket
foljer att andra invandningar som forsakringsgivaren skulle ha varit be-
rattigad att gora gallande mot fartygets agare inte befriar forsékringsgiv-
aren fran skyldigheten att betala ersattning for kostnaderna till annan an
fartygsdgaren. Forsakringsgivaren kan alltsd inte mot den som &r be-
rattigad till erséattning for kostnaderna dberopa invandningar grundade pa
forsékringsavtalet, om de inte har motsvarighet i 16 § andra stycket. Det
innebér exempelvis att ett villkor i forsakringsavtalet om att rétten till
ersattning bortfaller vid grov vardsloshet av forsakringstagaren inte blir
géllande gentemot den erséttningsberéttigade. Har avviker sjolagens re-
glering fran bestammelsen om direktkrav i 9 kap. 7 § forsakringsav-
talslagen (2005:104), som tillater direktkrav “enligt forsakringsavtalet”.

24 § Om forsakringsgivaren inte har gjort nagot annat forbehall, galler forsak-
ringen for fartygets &gare mot dennes ansvar for kostnader som avses i 16 §
forsta stycket eller motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat.

Paragrafen, som &r ny, innebar att forsakringen som utgangspunkt galler
till forman for fartygets dgare. Paragrafen utformas pa motsvarande sétt
som nar det galler ansvarsforsakring for oljeskador och bunkeroljeskador
(se 10 kap. 15 § respektive 10 a kap. 15 §). Overvagandena finns i av-
snitt 11.

Utgangspunkten enligt bestammelsen &r att forsakringsgivaren ar for-
hindrad att rikta aterkrav mot fartygets agare. Bestimmelsen ar dis-
positiv, vilket innebar att forsakringsbolaget kan forbehalla sig en re-
gressratt mot fartygsagaren i storre eller mindre man.

25§ Det som sags i 23 och 24 88§ tillampas ocksa i fraga om en sddan sakerhet
av annat slag som avses i 20 eller 21 8.

Genom paragrafen, som &r ny, likstélls sékerhet som stallts enligt 20 eller
21 § med forsdkring vid tillimpning av 23 och 24 §8. Overvagandena
finns i avsnitt 11.

Bestammelsen utformas pa samma satt som motsvarande bestammelser
som galler for oljeskador och bunkeroljeskador (10 kap. 16 § respektive
10 akap. 16 §). Den innebdr att den ersattningsberattigade far ratt att
rikta direktkrav mot den som stéllt sdkerhet i samma utstrdckning som
géller gentemot en forsakringsgivare. Utgangspunkten ar att sakerheten,
liksom ndr det galler forsakring, galler for fartygets &gare mot hans eller
hennes ansvar enligt 16 §. Ocksa den som stéllt sakerhet har dock mgjlig-
het att forbehalla sig ratten att i vissa fall terkrava ersattningen fran far-
tygets dgare.

Asidoséattande av forsakringsskyldigheten m.m.

26 § Bestammelser om ansvar for asidosattande av forsakringsskyldigheten och
vissa andra skyldigheter i detta kapitel finns i 20 kap. 14 8.




Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns straffbestimmelser. |
7 kap. 6 § lagen (1980:424) om atgarder mot fororening fran fartyg finns
det ocksa bestammelser som ger Transportstyrelsen mojlighet att utfarda
ett offentligrattsligt forbud for fartyg att bl.a. anlépa hamn eller resa
vidare, om fartyget saknar ett certifikat ombord.

19 kap. Om preskription av vissa fordringar

1§ Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem &r begrénsad
eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i fréga om

1. en fordran pa bargarlon eller pa sadan sarskild erséttning som avses i 16 kap.
9 8: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pa andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom ett ar
frén det vederborande av redaren fatt underrattelse om bargarlénens och andelens
storlek; fordringen upphor dock tidigast tvad ar efter det bargningsforetaget
slutférdes,

3. en fordran pa erséttning for sammanstotning: inom tva ar fran den dag
skadan intraffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som bel6per pa denne
enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5. en fordran pa erséttning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat eller
forsenats vid befordran eller p& grund av att det i konossement har lamnats
oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett ar fran det godset lamnades ut eller
skulle ha l&mnats ut,

6.en fordran pa& ersittning for personskada eller forsening vid
passagerartransport: inom tvad ar fran ilandstigningen eller, om passageraren
avlidit under transporten, fran den dag ilandstigning skulle ha &gt rum, eller, om
passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva ar fran dodsfallet men inte
senare an tre ar fran ilandstigningen,

7. en fordran pé ersattning pd grund av att resgods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid transport: inom tva ar fran det godset fordes i land eller, om
det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad som ska
fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket, 14 kap. 40 § och
17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt 10 eller
10 a kap.: inom tre ar fran den dag da skadan uppkom, dock senast inom sex ar
frén dagen for den olycka som orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en
serie av handelser, fran dagen for den forsta av dessa,

10. en fordran pa ersattning for kostnader som avses i 11 a kap. 16 § forsta
stycket: inom tre ar fran dagen da det faststalldes att vraket utgor en fara, dock
senast inom sex ar fran dagen for den sjoolycka som orsakade vraket eller, om
sjoolyckan utgjordes av en serie av handelser, fran dagen for den forsta av dessa.

Svarar géldenéren i andra fall &n som avses i forsta stycket for ersdttning eller
for nagon annan fordran med begransning av redareansvaret eller endast med
inlastat gods upphor fordringen, om talan inte vacks i laga ordning, i frdga om en
fordran pa ersattning inom tva ar fran den dag skadan intraffade och i fraga om
nagon annan fordran inom ett ar efter det att fordringen forfoll till betalning. Om
borgendren har rétt att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller
nagon annan utan att begransning av ansvarigheten ager rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschér, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vécka aterkrav mot
tredje man efter utgangen av den dar angivna tiden. En sédan talan far dock inte
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véckas senare an ett ar fran den dag huvudanspréket infriades eller talan vacktes
om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket 1-8 ar
giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om avtalet galler
preskription i ndgot annat fall &n som avses i forsta stycket 1 eller 2, har det inte
verkan for langre tid &n tre ar at gangen, raknat fran dagen for avtalet. En sadan
preskriptionstid far inte i nagot fall genom avtal forlangas med sammanlagt mer
an tio ar eller, i fall som avses i forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar fran det
ilandstigning eller ilandféring har agt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frdn bestimmelserna i forsta stycket 5 och fjirde
stycket. | 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter om ogiltighet
av avtalsvillkor som inskranker en passagerares réttigheter enligt forsta stycket 6
och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf bedéms har i
landet enligt svensk lag aven om utlandsk lag i 6vrigt ar tillamplig pa
rattsfornallandet.

Sérskilda bestammelser om preskription av sddana fordringar som avses i
forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transportérens
skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjéss och
artikel 16 i 2002 ars Atenkonvention om befordran till sjoss av passagerare och
deras resgods.

Paragrafen innehéller bestammelser om preskription av fordringsansprak.
Genom en ny punkt 10 i forsta stycket infors en bestdammelse om presk-
ription av erséttningsansprak enligt 11 a kap. i samband med atgarder
med anledning av ett vrak.

20 kap. Straffbestammelser

14 8 En fartygsagare som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosatter vad som
s&gs i 10, 10 a eller 11 a kap. om forsékringsskyldighet eller skyldighet att stélla
sakerhet, doms till boter eller fangelse i hdgst sex manader.

Till samma straff doms en redare som later anvanda ett fartyg for sjofart, trots
att redaren insett eller borde ha insett att forsékringsskyldigheten eller
skyldigheten att stalla sékerhet enligt 10, 10 a eller 11 a kap. inte har fullgjorts.
Detsamma galler den som handhar fartygets drift i redarens stalle samt
befalhavaren.

Om ett certifikat som avses i 10 kap. 12 eller 13 §, 10 a kap. 11 eller 12 § eller
i 11 a kap. 20 eller 21 § inte medfdrs ombord pa ett fartyg, nar det anvands for
sjofart, doms befalhavaren till boter.

Paragrafen innehaller straffbestimmelser for asidosittande av forsak-
ringsskyldigheten och skyldigheten att medféra forsékringscertifikat nar
det galler bunkerolja och transport av olja till sjoss. Genom andringarna
gors straffbestimmelserna tillampliga p& motsvarande skyldigheter enligt
bestammelserna om atgarder med anledning av ett vrak i 11 a kap. Over-
vdgandena finns i avsnitt 12.

Genom andringen i forsta stycket infors ett straffansvar for den &gare
som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosatter sin skyldighet att for-
sékra fartyget, eller stélla annan sékerhet, i enlighet med bestdmmelserna
i 11 a kap. Straffet ar boter eller fangelse i hogst sex manader. Om
agaren ar en juridisk person, far bedomningen av vilken fysisk person



som ansvarar avgoras utifran allmanna straffrattsliga principer om
foretagaransvar.

Bestdammelsen om fartygsagarens ansvar ar inte nationellt begrénsad.
Det innebar att ett sddant brott kan begds ocksé nar ett svenskt fartyg
befinner sig utomlands. Forsékringsskyldigheten for dgare av utlandska
fartyg kan bara uppkomma om fartyget anlper eller lamnar en hamn
eller tillaggsplats pa svenskt sjoterritorium (se 11 a kap. 21 §). Ett even-
tuellt brott begas alltsa i detta fall i Sverige. For brott begdnget utanfor
Sverige av en utlandsk fartygségare finns enligt 2 kap. brottsbalken som
huvudregel inte svensk domsratt. Ett fall nér svensk domsrétt kan finnas
ar om den utldndske fartygsagaren har hemvist i Sverige, eller, om han
eller hon &r medborgare i ett annat nordiskt land, finns hér i Sverige.

Genom andringen i andra stycket infors ett straffansvar ocksa for en
redare som inte ar fartygsagare och som later anvanda ett fartyg, trots att
redaren insett eller borde ha insett att &garen inte har fullgjort forsék-
ringsskyldigheten eller skyldigheten att stélla sakerhet enligt bestdm-
melserna i 11 a kap. Detsamma géller den som handhar fartygets drift i
redarens stélle samt befalhavaren.

Genom andringen i tredje stycket infors ett straffansvar for den befal-
havare som asidosatter skyldigheten att medféra ett certifikat som visar
att fartyget tacks av forsékring eller annan sékerhet for ersattning som
avses i 11 a kap. Straffet ar boter.

Av 20 kap. 16 § foljer att det straffrattsliga ansvaret utstrécks till den
som har tratt i befalhavarens stélle, t.ex. den framste av de ndrvarande
styrméannen (jfr 6 kap. 7 §).

Inte heller bestdimmelsen om befélhavarens ansvar &r nationellt be-
gransad. Den ar tillamplig ocksa nar en befilhavare pé ett svenskt fartyg
begar den straffbara garningen utanfor svenskt sjoterritorium. Det finns
svensk domsratt for brott p& svenska fartyg bade inom och utom svenskt
sjoterritorium (jfr 2 kap. 3 § brottsbalken).

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.
2. Lagen tillampas inte pa sjéolyckor som har intraffat fore ikrafttradandet.

Vrakkonventionen trader i kraft tre manader efter den dag da instrument-
et for tilltrade till konventionen har deponerats. Det &r inte méjligt att nu
ange vilken dag konventionen trader i kraft i forhallande till Sverige. Det
Overlamnas darfor till regeringen att besluta nér de nya bestdmmelserna
ska trada i kraft. Lagen tillampas inte pd sjoolyckor som har intréffat fore
ikrafttradandet. Vad som i det h&r sammanhanget avses med sjéolycka
framgar av 11 a kap. 1 §. Overvagandena finns i avsnitt 13.
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15.2  Forslaget till lag om andring i lagen (2017:000)
om andring i sj6lagen (1994:1009)

11 a kap. Om ansvar for vrak

58§ Om en atgard med anledning av ett vrak omfattas av ansvaret for oljeskada
enligt 10 kap., bunkeroljeskada enligt 10 a kap. eller radiologisk skada enligt
lagen (2010:950) om ansvar och ersattning vid radiologiska olyckor tillampas
inte 16-19 88. Undantaget for oljeskada enligt 10 kap. géller dock inte sadana
fall som avses i 10 kap. 19 § andra stycket, om inte atgarden omfattas av
10 a kap.

Om étgdrden utgor bargning enligt 16 kap., bestams erséattning till bargaren
enligt det kapitlet.

Paragrafen innehaller undantag fran tillampningen av bestammelserna
om fartygsagarens kostnadsansvar i 11 a kap. nar det galler bl.a. atgarder
som omfattas av ansvaret for atomskada. En &ndring gors i paragrafens
forsta stycke med anledning av att lagen om ansvar och erséttning vid
radiologiska olyckor ersatter atomansvarighetslagen (1968:45). Andring-
en innebar att om en atgard med anledning av ett vrak omfattas av an-
svaret for radiologisk skada, tillampas inte 16-19 § i férevarande kapitel.

Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Vrakkonventionen trader i kraft tre manader efter den dag da instrument-
et for tilltrade till konventionen har deponerats. Det ar inte mojligt att nu
ange ndr lagen om ansvar och erséttning vid radiologiska olyckor kom-
mer att trada i kraft. Det 6verldmnas darfor till regeringen att besluta nér
andringen i paragrafen ska trada i kraft.

15.3 Forslaget till lag om andring i lagen (1980:424)
om atgarder mot férorening fran fartyg

7 kap. Sarskilda atgarder mot férorening

6 8 Om ett fartyg ombord saknar ett certifikat som det ska ha enligt 10, 10 a
eller 11 a kap. sj6lagen (1994:1009), far Transportstyrelsen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer besluta om

1. forbud for fartyget att anlopa eller avga fran en svensk hamn eller fran en
tillaggsplats som ligger inom svenskt territorium,

2. forbud mot fartygets vidare resa, om det ar frdga om ett svenskt fartyg.

Paragrafen ger Transportstyrelsen eller den myndighet som regeringen
bestdammer befogenhet att beldgga ett fartyg som inte har fullgjort sin
forsakringsskyldighet med anl6ps- eller nyttjandeférbud. Overvagandena
finns i avsnitt 12.



Genom dndringen i paragrafen infors en ratt for Transportstyrelsen att
utfarda forbud redan i sddana fall dar fartyget saknar det certifikat som
ska visa att forsakringsskyldigheten eller skyldigheten att stdlla annan
sékerhet ar uppfylld. Om ett fartyg saknar certifikat ombord, behdver
alltsa Transportstyrelsen inte vidta nagra sarskilda efterforskningar for att
klarlagga om forsakring eller annan sikerhet saknas innan forbud far
meddelas. Mojligheten att meddela forbud &r fakultativ. Ett fall dar det
normalt inte finns anledning att meddela férbud 4 om det trots
avsaknaden av certifikat star klart att fartyget ar forsakrat. Aven nar det
finns ett certifikat ombord maste Transportstyrelsen ta stallning till om
certifikatet visar att skyldigheten att ha forsékring eller stdlla annan
sékerhet &r fullgjord. Om det finns anledning att misstinka att certifikatet
inte &r riktigt eller giltigt, kan Transportstyrelsen behdva foreta ndrmare
undersokningar kring forhallandena.

Dessutom utvidgas mojligheterna till forbud till att omfatta fall dar ett
fartyg saknar sddan forsakring eller annan sikerhet som foreskrivs i
11 a kap. sj6lagen.

Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Vrakkonventionen trader i kraft tre manader efter den dag da instru-
mentet for tilltrade till konventionen har deponerats. Det &r inte mdjligt
att nu ange vilken dag konventionen trader i kraft i forhallande till
Sverige. Det dverldmnas darfor till regeringen att besluta néar andringen i
paragrafen ska trada i kraft. Overvigandena finns i avsnitt 13.
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2007 ars internationella Nairobikonvention om

avlagsnande av vrak

THE STATES PARTIES TO THE
PRESENT CONVENTION,

CONSCIOUS of the fact that
wrecks, if not removed, may pose
a hazard to navigation or the
marine environment,

CONVINCED of the need to
adopt uniform international rules
and procedures to ensure the
prompt and effective removal of
wrecks and payment of compen-
sation for the costs therein in-
volved,

NOTING that many wrecks may
be located in States’ territory, in-
cluding the territorial sea,

RECOGNIZING the benefits to
be gained through uniformity in
legal regimes governing responsi-
bility and liability for removal of
hazardous wrecks,

BEARING IN MIND the im-
portance of the United Nations
Convention on the Law of the Sea,
done at Montego Bay on 10 De-
cember 1982, and of the custom-
ary international law of the sea,
and the consequent need to im-
plement the present Convention in
accordance with such provisions,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Conven-
tion:

1. “Convention area” means the
exclusive economic zone of a
State Party, established in accord-
ance with international law or, if a
State Party has not established
such a zone, an area beyond and
adjacent to the territorial sea of

DE FORDRAGSSLUTANDE
STATERNA,

SOM AR MEDVETNA om att
vrak som inte avlagsnas kan inne-
béra en risk for sjofarten och havs-
miljon,

SOM AR OVERTYGADE om
behovet att anta enhetliga inter-
nationella regler och forfaranden
for att sékerstalla ett snabbt och
effektivt avldgsnande av vrak och
betalning av erséttning for de kost-
nader detta innebar,

SOM BEAKTAR att manga vrak
kan finnas pa staternas territorium,
inbegripet dessas territorialhav,

SOM ERKANNER de fordelar
som kan vinnas genom enhetlig
lagstiftning rérande ansvar och er-
séattningsskyldighet for avlagsnande
av farliga vrak,

SOM INSER betydelsen av
Forenta  Nationernas havsrétts-
konvention, som besléts i Montego
Bay den 10 december 1982, och
internationell sedvana inom havs-
ratten samt behovet att inforliva
denna konvention i enlighet med
sadana regler,

HAR ENATS om féljande.
Artikel 1
Definitioner
I denna konvention avses med:

1. ”’Konventionsomrade”: en for-
dragsslutande stats exklusiva eko-
nomiska zon, faststalld i enlighet
med folkrattens regler eller, om
staten inte har faststallt nagon
sddan zon, ett omrade utanfor och
angransande  till den statens



that State determined by that State
in accordance with international
law and extending not more than
200 nautical miles from the base-
lines from which the breadth of its
territorial sea is measured.

2. “Ship” means a seagoing ves-
sel of any type whatsoever and
includes hydrofoil boats, air-
cushion vehicles, submersibles,
floating craft and floating plat-
forms, except when such platforms
are on location engaged in the
exploration,  exploitation  or
production of seabed mineral
resources.

3. “Maritime casualty” means a
collision of ships, stranding or
other incident of navigation, or
other occurrence on board a ship
or external to it, resulting in mate-
rial damage or imminent threat of
material damage to a ship or its
cargo.

4. “Wreck”, following upon a
maritime casualty, means:

(a) a sunken or stranded ship; or

(b) any part of a sunken or
stranded ship, including any object
that is or has been on board such a
ship; or

(c) any object that is lost at sea
from a ship and that is stranded,
sunken or adrift at sea; or

(d) a ship that is about, or may
reasonably be expected, to sink or
to strand, where effective
measures to assist the ship or any
property in danger are not already
being taken.

5. “Hazard” means any condi-
tion or threat that:

() poses a danger or impedi-
ment to navigation; or

(b) may reasonably be expected
to result in major harmful conse-
quences to the marine environ-
ment, or damage to the coastline
or related interests of one or more

territorialhav vilket har bestamts av
den staten i enlighet med folkrét-
tens regler och inte stracker sig
langre ut &n 200 sjomil fran de bas-
linjer varifran statens territorialhav
mats.

2. ’Fartyg”: fartyg eller annan
anordning som kan anvéndas till
sjoss, inbegripet barplansbatar,
svavfarkoster,  undervattensbatar,
flytande farkoster och flytande
plattformar, utom nar sadana platt-
formar finns pa en plats dar de an-
vénds for undersokning, utvinning
eller produktion som avser havs-
bottens mineraltillgangar.

3. ’Sjoolycka”: fartygskollision,
strandning eller annan handelse vid
sjofart eller ombord pa ett fartyg
eller utanfor detta, vilken medfor
materiell skada eller omedelbart
forestdende hot om en sadan skada
pa ett fartyg eller dess last.

4. ”Vrak”,
sjoolycka:

(a) sjunket eller strandat fartyg;
eller

(b) del av ett sjunket eller stran-
dat fartyg, inbegripet varje foremal
som é&r eller har varit ombord pa ett
sadant fartyg; eller

(c) varje foremal som har kommit
bort fran ett fartyg och har strandat
eller sjunkit eller & pa drift till
sjoss; eller

(d) ett fartyg som haller pa att
sjunka eller stranda eller rimligen
kan véntas sjunka eller stranda, om
effektiva atgarder for att bistd far-
tyget eller rddda annan egendom i
fara inte redan pagar.

5. ”Fara”: varje tillstand eller hot
som

(a) utgdr en risk eller ett hinder
for sjofart; eller

(b) kan rimligen véntas medféra
betydande skadliga foljder for
havsmiljon eller skada pa kusten
eller berdrda intressen for en eller
flera stater.

som f6ljd av en
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States.

6. “Related interests” means the
interests of a coastal State directly
affected or threatened by a wreck,
such as:

(a) maritime coastal, port and
estuarine  activities,  including
fisheries activities, constituting an
essential means of livelihood of
the persons concerned;

(b) tourist attractions and other
economic interests of the area
concerned,;

(c) the health of the coastal pop-
ulation and the wellbeing of the
area concerned, including conser-
vation of marine living resources
and of wildlife; and

(d) offshore and underwater in-
frastructure.

7. “Removal” means any form
of prevention, mitigation or elimi-
nation of the hazard created by a
wreck. “Remove”, “removed” and
“removing” shall be construed
accordingly.

8. “Registered owner” means
the person or persons registered as
the owner of the ship or, in the
absence of registration, the person
or persons owning the ship at the
time of the maritime casualty.
However, in the case of a ship
owned by a State and operated by
a company which in that State is
registered as the operator of the
ship, “registered owner” shall
mean such company.

9. “Operator of the ship” means
the owner of the ship or any other
organization or person such as the
manager, or the bareboat charterer,
who has assumed the responsibil-
ity for operation of the ship from
the owner of the ship and who, on
assuming such responsibility, has
agreed to take over all duties and
responsibilities established under

6. ”Berorda intressen”: en kust-
stats intressen vilka direkt paverkas
eller hotas av ett vrak, sdsom

(a) verksamhet till sjoss vid kust,
i hamn eller i flodmynning, inbe-
gripet fiske, vilken utgdr ett vasen-
tligt medel till uppehélle for berdr-
da personer;

(b) turistattraktioner och andra
ekonomiska intressen i omradet i
fraga;

(c) kustbefolkningens hélsa och
valbefinnande i omradet, inbegripet
bevarandet av levande marina till-
gangar och djurliv; samt

(d) infrastruktur utanfor kusten
och under vattnet.

7.”Avligsnande”: varje atgard
for att forhindra, begrénsa eller un-
danrdja den fara som ett vrak med-
for. ”Avldgsna”, “avlagsnat” och
“avldgsnande” ska tolkas i enlighet
hérmed.

8. "Registrerad &dgare”: den per-
son eller de personer som &r regi-
strerade som fartygets dgare eller,
om registrering inte har skett, den
person eller de personer som &ger
fartyget vid tiden for sjoolyckan. |
frdga om ett fartyg som 4gs av en
stat och brukas av ett bolag, vilket i
den staten &r registrerat som fartyg-
ets brukare, ska med registrerad
dgare” forstas detta bolag.

9. ”Fartygets brukare”: fartygets
&gare eller annan organisation eller
person sdsom driftsansvarig, eller
den som hyr fartyget utan besétt-
ning (“bare-boat befraktare”), som
har Overtagit ansvaret for fartygets
drift fran dess dgare och darvid har
samtyckt till att overta alla for-
pliktelser och allt ansvar som upp-
kommer under den internationella



the International Safety Manage-
ment Code, as amended”.

10. “Affected State” means the
State in whose Convention area
the wreck is located.

11. “State of the ship’s registry”
means, in relation to a registered
ship, the State of registration of
the ship and, in relation to an
unregistered ship, the State whose
flag the ship is entitled to fly.

12. “Organization” means the
International Maritime Organiza-
tion.

13. “Secretary-General” means
the Secretary-General of the Or-
ganization.

Article 2

Objectives and general
principles

1. A State Party may take
measures in accordance with this
Convention in relation to the re-
moval of a wreck which poses a
hazard in the Convention area.

2. Measures taken by the Af-
fected State in accordance with
paragraph 1 shall be proportionate
to the hazard.

3. Such measures shall not go
beyond what is reasonably neces-
sary to remove a wreck which
poses a hazard and shall cease as
soon as the wreck has been re-
moved; they shall not unneces-
sarily interfere with the rights and
interests of other States including
the State of the ship’s registry, and
of any person, physical or corpo-
rate, concerned.

koden for séker drift, med senare
andringar.

10. ”Berord stat”: den stat inom
vars konventionsomrade vraket
finns.

11. ”Fartygets registreringsstat’™:
for registrerade fartyg, den stat dar
fartyget registrerats och, fér ore-
gisterade fartyg, den stat vars
flagga fartyget far bara.

12. ”Organisationen”: Internatio-
nella sjofartsorganisationen.

13. ”Generalsekreteraren”: Orga-
nisationens generalsekreterare.

Artikel 2

Syfte och allmanna principer

1. En fordragsslutande stat far
vidta atgarder enligt denna kon-
vention betraffande avldgsnande av
ett vrak som utgér en fara i konven-
tionsomradet.

2. Atgérder som vidtas av den be-
rorda staten enligt punkt 1 ska st i
proportion till risken.

3. Sédana atgarder ska inte ga
utdéver vad som rimligen kan anses
nodvéandigt for att avlagsna ett vrak
som utgor en fara och ska upphora
sd snart vraket har avlagsnats; de
ska inte i onddan inkrakta pa rattig-
heter och intressen for andra stater,
inbegripet fartygets registrerings-
stat, eller for berérda fysiska eller
juridiska personer.

! Refer to the International Management Code for the Safe Operation of Ships and for
Pollution, adopted by the Assembly of the International Maritime Organisation by

resolution A.741(18), as amended.

1 Avser den internationella sikerhetsorganisationskoden fér saker drift av fartyg och for
forhindrande av fororening, antagen av Internationella sj6fartsorganisationens Generalfor-
samling genom resolution A.741(18), med senare andringar.
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4. The application of this Con-
vention within the Convention
area shall not entitle a State Party
to claim or exercise sovereignty or
sovereign rights over any part of
the high seas.

5. States Parties shall endeavour
to co-operate when the effects of a
maritime casualty resulting in a
wreck involve a State other than
the Affected State.

Article 3
Scope of application

1. Except as otherwise provided
in this Convention, this Conven-
tion shall apply to wrecks in the
Convention area.

2. A State Party may extend the
application of this Convention to
wrecks located within its territory,
including the territorial sea, sub-
ject to article 4, paragraph 4. In
that case, it shall notify the Secre-
tary-General accordingly, at the
time of expressing its consent to
be bound by this Convention or at
any time thereafter. When a State
Party has made a notification to
apply this Convention to wrecks
located within its territory, in-
cluding the territorial sea, this is
without prejudice to the rights and
obligations of that State to take
measures in relation to wrecks
located in its territory, including
the territorial sea, other than lo-
cating, marking and removing
them in accordance with this Con-
vention. The provisions of arti-
cles 10, 11 and 12 of this Conven-
tion shall not apply to any
measures so taken other than those
referred to in articles 7, 8 and 9 of
this Convention.

3. When a State Party has made
a notification under paragraph 2,
the “Convention area” of the Af-
fected State shall include the terri-

4. Tillampningen av denna kon-
vention inom konventionsomradet
ska inte beréattiga en fordragsslutan-
de stat att kréva eller utdva suve-
ranitet eller suverdna réattigheter
dver nagon del av 6ppna havet.

5. De fordragsslutande staterna
ska strava efter att samarbeta nér en
sjoolycka som orsakar ett vrak pa-
verkar en annan stat &n den berorda
staten.

Artikel 3
Tillampningsomrade

1.0m inte annat foreskrivs i
denna konvention, ska den tillam-
pas pé vrak i konventionsomradet.

2. En fordragsslutande stat far ut-
vidga tillampningen av denna kon-
vention till vrak som befinner sig
inom dess territorium, inbegripet
dess territorialhav, med tillampning
av artikel 4, punkt 4. Staten ska i
sddana fall anmala detta till Gene-
ralsekreteraren i samband med att
den samtycker till att bli bunden av
konventionen eller vid senare tid-
punkt. Om en fordragsslutande stat
har gjort en sadan anmalan, paverk-
ar det inte statens réattigheter eller
forpliktelser — att  vidta andra
atgarder betraffande vrak inom
dess territorium, inbegripet dess
territorialhav, an att lokalisera,
utmédrka och avlagsna dem i
enlighet med konventionen.
Bestdmmelserna i artiklarna 10, 11
och 12 i konventionen ska inte
tillampas pd andra atgarder &n
sadana som anges i artikel 7, 8 och
9 i konventionen.

3.0m en fordragsslutande stat
har gjort en anmélan enligt punkt 2,
ska statens konventionsomrade om-
fatta dess territorium, inbegripet



tory, including the territorial sea,
of that State Party.

4. A notification made under
paragraph 2 above shall take effect
for that State Party, if made before
entry into force of this Convention
for that State Party, upon entry
into force. If notification is made
after entry into force of this Con-
vention for that State Party, it shall
take effect six months after its re-
ceipt by the Secretary-General.

5. A State Party that has made a
notification under paragraph 2
may withdraw it at any time by
means of a notification of with-
drawal to the Secretary-General.
Such notification of withdrawal
shall take effect six months after
its receipt by the Secretary-Gen-
eral, unless the notification speci-
fies a later date.

Article 4
Exclusions

1. This Convention shall not
apply to measures taken under the
International Convention relating
to Intervention on the High Seas in
Cases of Oil Pollution Casualties,
1969, as amended, or the Protocol
relating to Intervention on the
High Seas in Cases of Pollution by
Substances other than Qil, 1973,
as amended.

2. This Convention shall not ap-
ply to any warship or other ship
owned or operated by a State and
used, for the time being, only on
Government non-commercial ser-
vice, unless that State decides
otherwise.

3. Where a State Party decides
to apply this Convention to its
warships or other ships as de-
scribed in paragraph 2, it shall
notify  the  Secretary-General,
thereof, specifying the terms and
conditions of such application.

dess territorialhav.

4. En anmalan enligt punkt 2 ska,
om den gors fore ikrafttradandet av
denna konvention for den anmalan-
de statens del, f& verkan for denna
stat vid ikrafttradandet. Om an-
malan gors efter ikrafttrddandet ska
den fa verkan sex manader efter det
att den mottagits av Generalsekre-
teraren.

5. En fordragsslutande stat som
har gjort en anmédlan enligt punkt 2
far aterkalla den genom en anmalan
om detta till Generalsekreteraren.
Aterkallelsen fér verkan sex mana-
der efter det att aterkallelsen har
mottagits av Generalsekreteraren
om inte en senare dag anges.

Artikel 4
Undantag

1. Denna konvention ska inte
tillampas pa atgarder vidtagna en-
ligt 1969 ars internationella kon-
ventionen om ingripande pa det fria
havet vid olyckor som &r dgnade att
leda till férorening genom olja,
med senare andringar, eller 1973
ars protokoll om ingripande pa det
fria havet vid havsféroreningar ge-
nom andra dmnen &n olja.

2. Denna konvention ska inte
tillampas pa orlogsfartyg eller
andra fartyg som &gs eller brukas
av en stat och som for tillfallet an-
vands endast for statlig icke kom-
mersiell verksamhet, savida inte
staten i fraga beslutar annat.

3.0m en férdragsslutande stat
beslutar att tillimpa denna kon-
vention pa dess orlogsfartyg eller
andra fartyg enligt punkt2, ska
staten anmala detta till Generalsek-
reteraren och ange villkoren och
forutsattningar for denna tillamp-
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4. (a) When a State Party has
made a notification under article 3,
paragraph 2, the following provi-
sions of this Convention shall not
apply in its territory, including the
territorial sea:

(i) Article 2, paragraph 4;

(i) Article 9, paragraphs 1, 5, 7,
8, 9 and 10; and

(iii) Article 15.

(b) Article 9, paragraph 4, inso-
far as it applies to the territory,
including the territorial sea of a
State Party, shall read:

Subject to the national law of
the Affected State, the registered
owner may contract with any
salvor or other person to remove
the wreck determined to constitute
a hazard on behalf of the owner.
Before such removal commences,
the Affected State may lay down
conditions for such removal only
to the extent necessary to ensure
that the removal proceeds in a
manner that is consistent with
considerations of safety and pro-
tection of the marine environment.

Article 5
Reporting wrecks

1. A State Party shall require the
master and the operator of a ship
flying its flag to report to the Af-
fected State without delay when
that ship has been involved in a
maritime casualty resulting in a
wreck. To the extent that the re-
porting obligation under this arti-
cle has been fulfilled either by the
master or the operator of the ship,
the other shall not be obliged to
report.

2. Such reports shall provide the
name and the principal place of
business of the registered owner
and all the relevant information

ning

4. (a) N&r en fordragsslutande
stat har gjort en anmalan enligt arti-
kel 3 punkt 2 ska foljande bestam-
melser i denna konvention inte
tillampas i statens territorium, in-
begripet dess territorialhav:

(i) Artikel 2, punkt 4;

(ii) Artikel 9, punkt 1, 5,7, 8, 9
och 10; samt

(iii) Artikel 15.

(b) Artikel 9, punkt 4, savitt den
ar tillamplig pa en fordragsslutande
stats territorium, inbegripet dess
territorialhav, ska lyda:

Med tillampning av den natio-
nella lagen i den berorda staten far
den registrerade agaren tréaffa avtal
med ett bargningsforetag eller an-
nan att pd agarens vagnar avlagsna
det vrak som ansetts medféra en
fara. Innan ett sadant avlagsnande
paborjas, far den berérda staten
stélla upp villkor for avldgsnandet
endast i den utstrdckning det &r
noédvandigt for att sakerstalla att
avlagsnandet fortgar pa ett satt som
ar forenligt med héansyn till séker-
het och skyddet av havsmiljon.

Artikel 5
Rapportering om vrak

1. En fordragsslutande stat ska
krdva att  befalhavaren  och
brukaren av ett fartyg som for
statens flagg ska rapportera till den
berdrda staten utan drojsmal nar
fartyget har blivit inblandat i en
sjdolycka som orsakat ett vrak. |
den utstrdckning som rapporter-
ingsskyldigheten  enligt ~ denna
artikel har uppfyllts antingen av
befalhavaren eller av fartygets
brukare, &r den andre inte skyldig
att rapportera.

2. Sédana rapporter ska innehélla
den registrerade dgarens namn och
platsen for dennes huvudsakliga
verksamhet samt all relevant in-



necessary for the Affected State to
determine whether the wreck pos-
es a hazard in accordance with ar-
ticle 6, including:

(a) the precise location of the
wreck;

(b) the type, size and construc-
tion of the wreck;

(c) the nature of the damage to,
and the condition of, the wreck;

(d) the nature and quantity of the
cargo, in particular any hazardous
and noxious substances; and

(e) the amount and types of oil,
including bunker oil and lubricat-
ing oil, on board.

Article 6
Determination of hazard

When determining whether a
wreck poses a hazard, the follow-
ing criteria should be taken into
account by the Affected State:

(a) the type, size and construc-
tion of the wreck;

(b) depth of the water in the
area;

(c) tidal range and currents in
the area;

(d) particularly sensitive sea ar-
eas identified and, as appropriate,
designated in accordance with
guidelines adopted by the Organi-
zation, or a clearly defined area of
the exclusive economic zone
where special mandatory measures
have been adopted pursuant to
article 211, paragraph 6, of the
United Nations Convention on the
Law of the Sea, 1982;

(e) proximity of shipping routes
or established traffic lanes;

() traffic density and frequency;

(9) type of traffic;

(h) nature and quantity of the
wreck’s cargo, the amount and
types of oil (such as bunker oil and
lubricating oil) on board the wreck

formation som behdvs for att den
berdrda staten ska kunna faststélla
om vraket utgor en risk enligt artik-
el 6, inbegripet

(a) vrakets exakta lage;

(b) vrakets typ, storlek och be-
skaffenhet;

(c) arten av skadan pa vraket och
dess tillstand,;

(d) lastens art och méngd, sarskilt
foérekomsten av farliga och skadliga
amnen; och

(e) mangden och typen av olja
ombord, inbegripet bunkerolja och
smorjolja.

Artikel 6
Bestamning av risken

Vid prévningen om ett vrak inne-
bér en fara, bor foljande forhallan-
den beaktas av den berdrda staten:

(a) typen, storleken och beskaff-
enheten av ett vrak;
(b) vattendjupet pa omradet;

(c) tidvattnets omfattning och
strommar i omradet;

(d) sarskilt kansliga havsomraden
som identifierats och i forekom-
mande fall utpekats i enlighet med
riktlinjer som antagits av Organisa-
tionen, eller ett klart avgransat om-
rade i den exklusiva ekonomiska
zonen dar sarskilda tvingande at-
gérder har antagits enligt artik-
el 211, punkt 6, i Forenta Nation-
ernas havsréattskonvention, 1982;

(e) nérheten till fartygsrutter eller
etablerade trafikstrak;

() sjotrafikens tathet och omfatt-
ning;

(9) typen av sjotrafik;

(h) arten och méngden av vrakets
last, méngden och typen av olja
(sdsom bunkerolja och smorjolja)
ombord pa vraket och, i synnerhet,
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and, in particular, the damage
likely to result should the cargo or
oil be released into the marine
environment;

(i) vulnerability of port facili-
ties;

(j) prevailing meteorological
and hydrographical conditions;

(k) submarine topography of the
area;

(I) height of the wreck above or
below the surface of the water at
lowest astronomical tide;

(m) acoustic and magnetic pro-
files of the wreck;

(n) proximity of offshore instal-
lations, pipelines, telecommuni-
cations cables and similar struc-
tures; and

(o) any other circumstances that
might necessitate the removal of
the wreck.

Article 7
Locating wrecks

1. Upon becoming aware of a
wreck, the Affected State shall use
all practicable means, including
the good offices of States and or-
ganizations, to warn mariners and
the States concerned of the nature
and location of the wreck as a
matter of urgency.

2.If the Affected State has
reason to believe that a wreck
poses a hazard, it shall ensure that
all practicable steps are taken to
establish the precise location of
the wreck.

Article 8
Marking of wrecks

1. If the Affected State deter-
mines that a wreck constitutes a
hazard, that State shall ensure that
all reasonable steps are taken to
mark the wreck.

den skada som troligen orsakas om
lasten och oljan skulle sl&ppas ut i
havsmiljén;

(i) sérbarheten hos hamnanord-
ningar;

(i) rddande meteorologiska och
hydrografiska forhallanden;

(k) undervattenstopografi i om-
radet;

(1) vrakets hojd ovan eller under
vattenytan vid lagsta astronomiska
tidvatten;

(m) akustiska och magnetiska
egenskaper hos vraket;

(n) ndrheten till icke landbase-
rade anldggningar, rorledningar,
kablar for telekommunikation och
liknande anordningar; och

(o) andra omstandigheter som
kan gora det nédvandigt att avlags-
na vraket.

Artikel 7
Lokalisering av vrak

1. Vid kénnedom om ett vrak ska
den berdrda staten anvanda alla till-
gangliga medel, inbegripet staters
och organisationers hjélp och tjans-
ter (bona officia), till att upplysa
sjofarande och andra berdrda stater
om vrakets art och ldge sdsom en
bradskande angelagenhet.

2. Om den berdrda staten har skél
att tro att ett vrak innebéar en fara
ska det sakerstélla att varje genom-
forbar atgérd vidtas for att faststalla
vrakets exakta lage.

Artikel 8
Utmarkning av vrak

1.0m den berdrda staten fast-
stéller att ett vrak utgor en fara, ska
staten sékerstélla att varje rimlig
atgard vidtas for att marka ut vrak-
et.



2.In marking the wreck, all
practicable steps shall be taken to
ensure that the markings conform
to the internationally accepted sys-
tem of buoyage in use in the area
where the wreck is located.

3. The Affected State shall pro-
mulgate the particulars of the
marking of the wreck by use of all
appropriate means, including the
appropriate nautical publications.

Article 9

Measures to facilitate the
removal of wrecks

1. If the Affected State deter-
mines that a wreck constitutes a
hazard, that State shall immedi-
ately:

(a) inform the State of the ship’s
registry and the registered owner;
and

(b) proceed to consult the State
of the ship’s registry and other
States affected by the wreck re-
garding measures to be taken in
relation to the wreck.

2. The registered owner shall re-
move a wreck determined to con-
stitute a hazard.

3. When a wreck has been de-
termined to constitute a hazard, the
registered owner, or other inter-
ested party, shall provide the com-
petent authority of the Affected
State with evidence of insurance or
other financial security as required
by article 12.

4.The registered owner may
contract with any salvor or other
person to remove the wreck deter-
mined to constitute a hazard on
behalf of the owner. Before such
removal commences, the Affected
State may lay down conditions for
such removal only to the extent
necessary to ensure that the re-
moval proceeds in a manner that is

2. Nér vraket méarks ut ska varje
genomforbar atgard vidtas for att
sékerstalla att markningen 6verens-
stdimmer med det internationellt
godtagna system for utprickning
med bojar som anvands i det om-
rade dar vraket finns.

3. Den berorda staten ska till-
kénnage detaljer betraffande vrak-
ets utmérkning genom att anvanda
alla lampliga medel, inbegripet
lampliga sjofartspublikationer.

Artikel 9

Atgarder for att underlatta
vrakets avlagsnande

1.0Om den berorda staten fast-
stéller att ett vrak utgor en fara, ska
staten omedelbart

(a) underratta fartygets registrer-
ingsstat och den registrerade dga-
ren; och

(b) rddgora med fartygets regi-
streringsstat och andra stater som
paverkas av vraket om atgarder
som ska vidtas med anledning av
vraket.

2. Den registrerade dgaren ska
avlagsna ett vrak som faststallts
utgdra en fara.

3. Nar ett vrak faststéllts utgéra
en fara, ska den registrerade &ga-
ren, eller annan som berors, forse
den behdriga myndigheten i den
berorda staten med bevis om for-
sékring eller annan ekonomisk sé-
kerhet enligt bestimmelserna i ar-
tikel 12.

4. Den registrerade agaren far
avtala med ett bargningsforetag el-
ler annan att pa dgarens vagnar av-
lagsna det vrak som faststéllts ut-
gora en fara. Innan ett sddant av-
lagsnande borjar, far den berdrda
staten ange villkor for avlagsnan-
det endast i den utstrdckning det &r
nodvandigt for att sdkerstalla att
avlagsnandet fortgar pa ett satt som
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consistent with considerations of
safety and protection of the marine
environment.

5. When the removal referred to
in paragraphs 2 and 4 has com-
menced, the Affected State may
intervene in the removal only to
the extent necessary to ensure that
the removal proceeds effectively in
a manner that is consistent with
considerations of safety and pro-
tection of the marine environment.

6. The Affected State shall:

(a) set a reasonable deadline
within which the registered owner
must remove the wreck, taking
into account the nature of the haz-
ard determined in accordance with
article 6;

(b) inform the registered owner
in writing of the deadline it has set
and specify that, if the registered
owner does not remove the wreck
within that deadline, it may re-
move the wreck at the registered
owner’s expense; and

(c) inform the registered owner
in writing that it intends to inter-
vene immediately in circumstances
where the hazard becomes particu-
larly severe.

7. If the registered owner does
not remove the wreck within the
deadline set in accordance with
paragraph 6(a), or the registered
owner cannot be contacted, the
Affected State may remove the
wreck by the most practical and
expeditious means available, con-
sistent with considerations of
safety and protection of the marine
environment.

8. In circumstances where im-
mediate action is required and the
Affected State has informed the
State of the ship’s registry and the
registered owner accordingly, it
may remove the wreck by the most
practical and expeditious means
available, consistent with consid-

Overensstdammer med hansyn till
sékerhet och skydd for havsmiljon.

5. Nar avlagsnande enligt punkt-
erna 2 och 4 har paborijats, far den
berdrda staten ingripa i avlagsnan-
det endast i den utstrackning det ar
nodvandigt for att sakerstdlla att
detta fortgar effektivt pa ett satt
som Overensstimmer med hénsyn
till sédkerhet och skydd for havs-
miljon.

6. Den berorda staten ska

(a) bestdamma en rimlig tidsfrist
inom vilken den registrerade dga-
ren maste avlagsna vraket, varvid
hansyn ska tas till farans art s& som
den faststéllts i enlighet med artik-
el 6;

(b) skriftligen upplysa den regi-
strerade &garen om den bestamda
fristen och uttryckligen ange att,
om inte den registrerade &garen av-
lagsnar vraket inom fristen, kan
staten kan avlagsna vraket pa den
registrerade dgarens bekostnad,;
och

(c) skriftligen upplysa den regi-
strerade &garen att staten avser att
ingripa omedelbart for den héndel-
se faran blir sarskilt allvarlig.

7.0m den registrerade &garen
inte avlagsnar vraket inom den
tidsfrist som har bestamts enligt
punkt 6 (a), eller om den registrer-
ade agaren inte kan nas, far den
berdrda staten avlagsna vraket med
de mest praktiska och skyndsamma
medel som &r tillgdngliga och for-
enliga med hénsyn till sakerhet och
skydd for havsmiljon.

8. For den héndelse omedelbara
atgarder behovs och den berorda
staten underrattat fartygets registre-
ringsstat och den registrerade aga-
ren, far den berérda staten avlagsna
vraket med de mest praktiska och
skyndsamma medel som &r till-
géngliga och forenliga med hansyn



erations of safety and protection of
the marine environment.

9. States Parties shall take ap-
propriate  measures under their
national law to ensure that their
registered owners comply with
paragraphs 2 and 3.

10. States Parties give their con-
sent to the Affected State to act
under paragraphs 4 to 8, where
required.

11. The information referred to
in this article shall be provided by
the Affected State to the registered
owner identified in the reports
referred to in article 5, para-
graph 2.

Article 10
Liability of the owner

1. Subject to article 11, the reg-
istered owner shall be liable for the
costs of locating, marking and re-
moving the wreck under articles 7,
8 and 9, respectively, unless the
registered owner proves that the
maritime casualty that caused the
wreck:

(@) resulted from an act of war,
hostilities, civil war, insurrection,
or a natural phenomenon of an
exceptional, inevitable and
irresistible character;

(b) was wholly caused by an act
or omission done with intent to
cause damage by a third party; or

(c) was wholly caused by the
negligence or other wrongful act of
any Government or other authority
responsible for the maintenance of
lights or other navigational aids in
the exercise of that function.

2. Nothing in this Convention
shall affect the right of the regis-
tered owner to limit liability under
any applicable national or inter-
national regime, such as the Con-

till sékerhet och skydd for havs-
miljon.

9. De fordragsslutande staterna
ska vidta lampliga &tgarder i sin
nationella lag for att sékerstélla att
registrerade agare rattar sig efter
punkterna 2 och 3.

10. De fordragsslutande parterna
samtycker till att den berdrda sta-
ten vid behov handlar i enlighet
med punkterna 4 till 8.

11. De upplysningar som avses i
denna artikel ska l&mnas av den
berérda staten till den registrerade
dgare som angetts i de rapporter
som omtalas i artikel 5, punkt 2.

Artikel 10
Agarens ansvar

1. Med tilldmpning av artikel 11,
ska den registrerade &garen ansvara
for kostnader for lokalisering, ut-
mérkning och avldgsnande av
vraket enligt artiklarna 7, 8 och 9,
om inte den registrerade &garen be-
visar att sjoolyckan som orsakat
vraket

(a) orsakats av krigshandling,
fientligheter, inbordeskrig eller
uppror eller av en naturhandelse av
ovanlig karaktdr, som inte kunnat
undvikas och wvars foljder inte
kunnat férhindras; eller

(b) helt och hallet orsakades av
tredje mans handling eller under-
latenhet med avsikt att valla skada,

(c) helt och hallet orsakades av
vardsléshet eller annan forsummel-
se av en regering eller annan myn-
dighet vid fullgérande av en skyl-
dighet att svara for underhallet av
fyrar eller andra hjalpmedel for na-
vigering.

2. Denna konvention ska inte pa-
verka den registrerade &garens réatt
att begrénsa sitt ansvar enligt
tilldmpliga nationella eller inter-
nationella bestammelser, sasom

Bilaga 1

91



Bilaga 1

92

vention on Limitation of Liability
for Maritime Claims, 1976, as
amended.

3. No claim for the costs referred
to in paragraph 1 may be made
against the registered owner oth-
erwise than in accordance with the
provisions of this Convention. This
is without prejudice to the rights
and obligations of a State Party
that has made a notification under
article 3, paragraph 2, in relation to
wrecks located in its territory,
including the territorial sea, other
than locating, marking and re-
moving in accordance with this
Convention.

4. Nothing in this article shall
prejudice any right of recourse
against third parties.

Article 11
Exceptions to liability

1. The registered owner shall not
be liable under this Convention for
the costs mentioned in article 10,
paragraph 1 if, and to the extent
that, liability for such costs would
be in conflict with:

(a) the International Convention
on Civil Liability for Oil Pollution
Damage, 1969, as amended:;

(b) the International Convention
on Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Nox-
ious Substances by Sea, 1996, as
amended;

(c) the Convention on Third
Party Liability in the Field of Nu-
clear Energy, 1960, as amended, or
the Vienna Convention on Civil
Liability for Nuclear Damage,
1963, as amended; or national law
governing or prohibiting limitation
of liability for nuclear damage; or

1976 ars konvention om begrans-
ning av sjorattsligt skadestandsan-
svar, med senare andringar.

3. Ansprak pa ersittning for
kostnader angivna i punkt 1 far
framstéllas mot den registrerade
agaren endast i enlighet med be-
stdmmelserna i denna konvention.
Detta inskranker dock inte réttig-
heter och skyldigheter for en for-
dragsslutande stat som har gjort en
anmélan enligt artikel 3 punkt 2
betr&ffande vrak beldgna inom dess
territorium, inbegripet dess terri-
torialhav, utom nér det galler lokal-
isering, markning och avlagsnande
i enlighet med denna konvention.

4. Denna artikel inskranker inte
ratt till terkrav mot tredje man.

Artikel 11
Undantag fran ansvaret

1. Den registrerade dgaren ska
inte vara ansvarig for de kostnader
som anges i artikel 10 punkt 1 om
och i den utstrackning sadant an-
svar skulle std i strid med

(a) den internationella konven-
tionen om ansvarighet for skada
orsakad av férorening genom olja,
1969, med senare andringar,

(b) den internationella konven-
tionen om ansvar och erséttning for
skada i samband med sj6transport
av farliga och skadliga &mnen,
1996, med senare &ndringar,

(c) konventionen om  skade-
stindsansvar pd  atomenergins
omrade, 1960, med senare &nd-
ringar, och Wienkonventionen om
ansvarighet for atomskada, 1963,
med senare andringar; eller nation-
ell lag som reglerar eller férbjuder
begransning av ansvar for atom-
skada; eller



(d) the International Convention
on Civil Liability for Bunker Oil
Pollution Damage, 2001, as
amended;

provided that the relevant con-
vention is applicable and in force.

2. To the extent that measures
under this Convention are consid-
ered to be salvage under applicable
national law or an international
convention, such law or conven-
tion shall apply to questions of the
remuneration or compensation
payable to salvors to the exclusion
of the rules of this Convention.

Article 12

Compulsory insurance or
other financial security

1. The registered owner of a ship
of 300 gross tonnage and above
and flying the flag of a State Party
shall be required to maintain insur-
ance or other financial security,
such as a guarantee of a bank or
similar institution, to cover liabil-
ity under this Convention in an
amount equal to the limits of lia-
bility under the applicable national
or international limitation regime,
but in all cases not exceeding an
amount calculated in accordance
with article 6(1)(b) of the Con-
vention on Limitation of Liability
for Maritime Claims, 1976, as
amended.

2. A certificate attesting that in-
surance or other financial security
is in force in accordancewith the
provisions of this Convention shall
be issued to each ship of 300 gross
tonnage and above by the appro-
priate authority of the State of the
ship’s registry after determining
that the requirements of paragraph
1 have been complied with. With

(d) den internationella konven-
tionen om ansvarighet for skada
orsakad av férorening genom bun-
kerolja, 2001, med senare &nd-
ringar;
forutsatt att konventionen i fraga ar
tillamplig och i kraft.

2. | den utstrackning atgérder en-
ligt denna konvention anses utgora
bargning enligt tillamplig nationell
lag eller en internationell konven-
tion, ska lagen eller en sddan kon-
vention tillampas pa fragor om er-
séttning till bargare i stéllet for reg-
lerna i denna konvention.

Artikel 12

Obligatorisk forsakring eller
annan ekonomisk sékerhet

1. Den registrerade dgaren av ett
fartyg som har en bruttodréktighet
av 300 enheter eller mera och som
for en fordragsslutande stats flagg
ar skyldig att ha forsakring eller
annan ekonomisk sakerhet, sdsom
en garanti fran en bank eller lik-
nande institution, for att tdcka an-
svaret enligt denna konvention till
ett belopp som motsvarar ansvars-
begrénsningen enligt tillampliga
nationella eller internationella be-
gransningsregler, men som under
alla omsténdigheter inte dverstiger
ett belopp som berdknats i enlighet
med artikel 6 (1) (b) i konvention-
en om begrénsning av sjorattsligt
skadestdndsansvar, med senare
andringar.

2. Ett certifikat som intygar att
forsakring eller annan ekonomisk
sékerhet i enlighet med bestdm-
melserna i denna konvention ska
utfardas for varje fartyg med en
bruttodraktighet av 300 enheter
eller mera av den behériga myn-
digheten i fartygets registrerings-
stat sedan myndigheten faststéllt
att kraven i punkt 1 har uppfyllts.
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respect to a ship registered in a
State Party, such certificate shall
be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the
ship’s registry; with respect to a
ship not registered in a State Party
it may be issued or certified by the
appropriate authority of any State
Party. This compulsory insurance
certificate shall be in the form of
the model set out in the annex to
this Convention, and shall contain
the following particulars:

(a) name of the ship, distinctive
number or letters and port of
registry;

(b) gross tonnage of the ship;

(c) name and principal place of
business of the registered owner;

(d) IMO  ship
number;
(e) type and duration of security;

identification

(f) name and principal place of
business of insurer or other person
giving security and, where appro-
priate, place of business where the
insurance or security is estab-
lished; and

(9) period of validity of the cer-
tificate, which shall not be longer
than the period of validity of the
insurance or other security.

3. (a) A State Party may author-
ize either an institution or an or-
ganization recognized by it to issue
the certificate referred to in para-
graph 2. Such institution or or-
ganization shall inform that State
of the issue of each certificate. In
all cases, the State Party shall fully
guarantee the completeness and
accuracy of the certificate so is-
sued and shall undertake to ensure
the necessary arrangements to
satisfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the
Secretary-General of:

For fartyg som &r registrerade i en
fordragsslutande stat ska certifikat-
et utfardas eller bestyrkas av be-
hoérig myndighet i registreringsstat-
en; for fartyg som inte ar registrer-
ade i ndgon fordragsslutande stat
far certifikatet utfardas eller bestyr-
kas av en behorig myndighet i né-
gon fordragsslutande stat. Detta
obligatoriska forsékringscertifikat
ska vara utformat enligt forlagan i
bilagan till denna konvention och
innehalla féljande uppgifter:

(a) fartygets namn, bokstéver
eller siffror som identifierar fartyg-
et och registreringsort;

(b) fartygets bruttodréktighet;

(c) den registrerade  dgarens
namn och den ort dér dennes
huvudsakliga verksamhet bedrivs;

(d) IMO-nummer;

(e) typ av sdkerhet och giltig-
hetstid;

(f) namn pa forsakringsgivaren
eller annan som stallt sékerhet och
den ort dar dennes huvudsakliga
verksamhet bedrivs samt i fore-
kommande fall den ort dar forsak-
ringen meddelats eller sdkerheten
stéllts; och

(9) certifikatets giltighetstid, som
inte far vara langre an giltighets-
tiden for forsakringen eller séker-
heten.

3. (a) En fordragsslutande stat far
bemyndiga antingen en institution
eller en organisation som den er-
kénner att utfarda det certifikat
som avses i punkt 2. En sadan in-
stitution ska underrétta staten om
varje certifikat som utfardas. |
samtliga fall ska den fordragsslut-
ande staten till fullo garantera att
det certifikat som utfardats pa detta
sétt ar fullstandigt och korrekt, och
ska ata sig att sorja for nodvandiga
atgarder for att uppfylla denna
skyldighet.

(b) En fordragsslutande stat ska
underrétta Generalsekreteraren om



(i) the specific responsibilities
and conditions of the authority
delegated to an institution or or-
ganization recognized by it;

(ii) the withdrawal of such au-
thority; and

(iii) the date from which such
authority or withdrawal of such
authority takes effect.

An authority delegated shall not
take effect prior to three months
from the date on which notification
to that effect was given to the
Secretary-General.

(c) The institution or organiza-
tion authorized to issue certificates
in accordance with this paragraph
shall, as a minimum, be authorized
to withdraw these certificates if the
conditions under which they have
been issued are not maintained. In
all cases the institution or organi-
zation shall report such withdrawal
to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4. The certificate shall be in the
official language or languages of
the issuing State. If the language
used is not English, French or
Spanish, the text shall include a
translation into one of these lan-
guages and, where the State so
decides, the official language(s) of
the State may be omitted.

5. The certificate shall be carried
on board the ship and a copy shall
be deposited with the authorities
who keep the record of the ship’s
registry or, if the ship is not regis-
tered in a State Party, with the
authorities issuing or certifying the
certificate.

6. An insurance or other finan-
cial security shall not satisfy the
requirements of this article if it can
cease for reasons other than the
expiry of the period of validity of
the insurance or security specified
in the certificate under paragraph 2

(i) de sarskilda ansvarsomraden
och villkor som géller for de befo-
genheter som delegerats till en
institution eller organisation som
den erkénner;

(ii) aterkallelse av ett sadant be-
myndigande; och

(iii) den dag da ett sddant be-
myndigande eller dess aterkallelse
far verkan.

Delegeringen av befogenheter
ska inte trada i kraft tidigare &n tre
manader fran den dag da General-
sekreteraren underrattats om detta.

(c) Den institution eller organi-
sation som bemyndigats att utfarda
certifikat enligt detta stycke ska
atminstone ha befogenhet att ater-
kalla dessa certifikat om de villkor
enligt vilka de utfardats inte langre
uppfylls. 1 samtliga fall ska institu-
tionen eller organisationen under-
rétta den stat pa vars vagnar certifi-
katet utfardats om en sadan ater-
kallelse.

4. Certifikatet ska upprattas pa
det officiella spréket eller de offi-
ciella spréken i den stat dar det
utfardats. Om det sprdk som an-
vands varken dr engelska, franska
eller spanska, ska texten innehalla
en oversattning till ndgot av dessa
sprak, och statens officiella sprak
far utelamnas om staten beslutar
detta.

5. Certifikatet ska medféras om-
bord pa fartyget, och en kopia ska
ges in till de myndigheter som for
fartygsregistret eller, om fartyget
inte ar registrerat i ndgon fordrags-
slutande stat, till myndigheten i
den stat som har utfardat eller be-
styrkt certifikatet.

6. En forsékring eller annan eko-
nomisk sakerhet uppfyller inte
kraven i denna artikel om den kan
upphora att galla, av andra skal &n
att den qgiltighetstid for forsak-
ringen eller sékerheten som enligt
punkt 2 i denna artikel angetts i
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before three months have elapsed
from the date on which notice of
its termination is given to the au-
thorities referred to in paragraph 5
unless the certificate has been
surrendered to these authorities or
a new certificate has been issued
within the said period. The fore-
going provisions shall similarly
apply to any modification, which
results in the insurance or security
no longer satisfying the require-
ments of this article.

7. The State of the ship’s
registry shall, subject to the
provisions of this article and
having regard to any guidelines
adopted by the Organization on the
financial responsibility of the
registered owners, determine the
conditions of issue and validity of
the certificate.

8. Nothing in this Convention
shall be construed as preventing a
State Party from relying on infor-
mation obtained from other States
or the Organization or other inter-
national organizations relating to
the financial standing of providers
of insurance or financial security
for the purposes of this Conven-
tion. In such cases, the State Party
relying on such information is not
relieved of its responsibility as a
State issuing the certificate re-
quired by paragraph 2.

9. Certificates issued and certi-
fied under the authority of a State
Party shall be accepted by other
States Parties for the purposes of
this Convention and shall be re-
garded by other States Parties as
having the same force as certifi-
cates issued or certified by them,
even if issued or certified in re-
spect of a ship not registered in a
State Party. A State Party may at
any time request consultation with
the issuing or certifying State

certifikatet gatt ut, innan tre mana-
der har forflutit fran den dag da
meddelande om uppsagning lam-
nats till den myndighet som avses i
punkt 5 i denna artikel, savida inte
certifikatet har Aaterlamnats till
denna myndighet eller ett nytt cer-
tifikat har utfardats fore utgangen
av denna frist. Dessa bestammelser
ska aven galla varje andring som
medfor att forsékringen eller saker-
heten inte langre uppfyller kraven i
denna artikel.

7. Fartygets registreringsstat ska,
om inte annat foljer av denna artik-
el och med beaktande av riktlinjer
antagna av Organisationen angaen-
de det ekonomiska ansvaret for de
registrerade &garna, faststalla vill-
koren for utfardande av certifikatet
och for dess giltighet.

8. Ingenting i denna konvention
ska tolkas som ett hinder for en
fordragsslutande stat att forlita sig
pa upplysningar som erhallits fran
andra stater eller Organisationen
eller andra internationella organi-
sationer om den ekonomiska stall-
ningen hos dem som tillhanda-
héller forsakring eller ekonomisk
sékerhet enligt denna konvention. |
sddana fall ska den fordragsslutan-
de stat som litar pa sadana upplys-
ningar inte vara befriad fran sitt an-
svar i egenskap av den stat som ut-
fardar det certifikat som krévs en-
ligt punkt 2.

9. Certifikat som utférdats eller
bestyrkts enligt bemyndigande av
en fordragsslutande stat ska godtas
av andra fordragsslutande stater
vid tilldmpningen av denna kon-
vention och ska av 6évriga fordrags-
slutande stater anses ha samma
giltighet som certifikat som dessa
utfardat eller bestyrkt, &ven om de
avser fartyg som inte ar registre-
rade i nagon fordragsslutande stat.
En fordragsslutande stat som anser
att en forsakringsgivare eller garant



should it believe that the insurer or
guarantor named in the certificate
is not financially capable of meet-
ing the obligations imposed by this
Convention.

10. Any claim for costs arising
under this Convention may be
brought directly against the insurer
or other person providing financial
security for the registered owner’s
liability. In such a case the defend-
ant may invoke the defences (other
than the bankruptcy or winding up
of the registered owner) that the
registered owner would have been
entitled to invoke, including limi-
tation of liability under any appli-
cable national or international
regime. Furthermore, even if the
registered owner is not entitled to
limit liability, the defendant may
limit liability to an amount equal
to the amount of the insurance or
other financial security required to
be maintained in accordance with
paragraph 1. Moreover, the defen-
dant may invoke the defence that
the maritime casualty was caused
by the wilful misconduct of the
registered owner, but the defendant
shall not invoke any other defence
which the defendant might have
been entitled to invoke in proceed-
ings brought by the registered
owner against the defendant. The
defendant shall in any event have
the right to require the registered
owner to be joined in the pro-
ceedings.

11. A State Party shall not per-
mit any ship entitled to fly its flag
to which this article applies to
operate at any time unless a cer-
tificate has been issued under par-
agraphs 2 or 14,

12. Subject to the provisions of
this article, each State Party shall
ensure, under its national law, that
insurance or other security to the
extent required by paragraph 1 is

som anges i certifikatet inte har
ekonomisk férmaga att uppfylla de
forpliktelser som féljer av denna
konvention far nar som helst be-
gara samrad med den stat som har
utfardat eller bestyrkt certifikatet.

10. Talan om erséttning for kost-
nader som uppkommit enligt denna
konvention far foras direkt mot for-
sékringsgivaren eller annan som
har stallt ekonomisk sakerhet for
den registrerade dgarens ansvar. |
sadant fall far svaranden gora gal-
lande de invéndningar som den
registrerade dgaren skulle ha haft
ratt att beropa, inbegripet ansvars-
begrénsning under en tillamplig
nationell eller internationell regler-
ing, med undantag for invéndning
grundad pa att den registrerade
agaren &r forsatt i konkurs eller har
tratt i likvidation. Aven om den
registrerade &garen inte ar beratt-
igad till ansvarsbegransning, far
svaranden  aberopa  ansvarsbe-
gransning till ett belopp som mot-
svarar beloppet for den forsakring
eller annan ekonomisk sékerhet
som kravs enligt punkt 1. Dess-
utom far svaranden far invinda att
sjoolyckan orsakats genom upp-
satlig handling av den registrerade
dgaren sjalv, men far inte anfora
andra invandningar som svaranden
kunde ha varit beréttigad till i en
rattegdng dar den registrerade
agaren fort talan mot svaranden.
Svaranden ska i vart fall ha ratt att
fa den registrerade agaren instamd
i malet.

11. En fordragsslutande stat far
inte tillata att sjofart bedrivs med
ett fartyg som for dess flagg och
for vilket denna artikel géller om
inte certifikat utfardats enligt
punkterna 2 eller 14.

12. Om inte annat féljer av be-
stimmelserna i denna artikel ska
varje fordragsslutande stat, i sin
nationella lag, sékerstalla att for-
sékring eller annan sékerhet i den
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in force in respect of any ship of
300 gross tonnage and above,
wherever registered, entering or
leaving a port in its territory, or
arriving at or leaving from an
offshore facility in its territorial
sea.

13. Notwithstanding the provi-
sions of paragraph 5, a State Party
may notify the Secretary-General
that, for the purposes of paragraph
12, ships are not required to carry
on board or to produce the certifi-
cate required by paragraph 2, when
entering or leaving a port in its
territory, or arriving at or leaving
from an offshore facility in its
territorial sea, provided that the
State Party which issues the cer-
tificate required by paragraph 2
has notified the Secretary-General
that it maintains records in an elec-
tronic format, accessible to all
States Parties, attesting the exist-
ence of the certificate and enabling
States Parties to discharge their
obligations under paragraph 12.

14. If insurance or other finan-
cial security is not maintained in
respect of a ship owned by a State
Party, the provisions of this article
relating thereto shall not be appli-
cable to such ship, but the ship
shall carry a certificate issued by
the appropriate authority of the
State of registry, stating that it is
owned by that State and that the
ship’s liability is covered within
the limits prescribed in paragraph
1. Such a certificate shall follow as
closely as possible the model pre-
scribed by paragraph 2.

utstrdckning som krdavs enligt
punkt 1 &r i kraft betraffande varje
fartyg med en bruttodraktighet av
300 enheter eller mera, var &n far-
tyget &r registrerat, som anldper
eller 1&mnar en hamn inom dess
territorium eller en icke land-
baserad anldggning inom dess
territorialvatten.

13. Trots vad som ségs i punkt 5
far en fordragsslutande stat under-
ratta Generalsekreteraren om den
for de andamal som avses i punkt
12 inte kraver att fartyg ska med-
fora ombord eller uppvisa det certi-
fikat som fordras enligt punkt 2 nar
de anloper eller lamnar hamnar
inom dess territorium eller icke
landbaserade anldggningar inom
dess territorialvatten, under forut-
séttning att den fordragsslutande
stat som utférdat certifikatet enligt
punkt 2 har meddelat Generalsek-
reteraren att den for register i
elektronisk form som é&r tillgang-
liga for alla fordragsslutande stater
och som bekréftar att certifikatet
utfardats och gor det mojligt for
dessa stater att fullgéra sina skyl-
digheter enligt punkt 12.

14. Om en forsakring eller annan
ekonomisk sakerhet inte vidmakt-
hélls for ett fartyg som &gs av en
fordragsslutande stat ska de be-
stdimmelser i denna artikel som
avser forsakring eller sékerhet inte
tillampas i fraga om fartyget, men
detta ska medfora ett certifikat ut-
fardat av behorig myndighet i far-
tygets registreringsstat som anger
att fartyget dgs av denna stat och
att fartygets ansvar tacks inom de
granser som anges i punkt 1. Ett
sddant certifikat ska s nara som
mojligt dverensstdimma med forla-
gan enligt punkt 2.



Article 13
Time limits

Rights to recover costs under
this Convention shall be extin-
guished unless an action is brought
hereunder within three years from
the date when the hazard has been
determined in accordance with this
Convention. However, in no case
shall an action be brought after six
years from the date of the maritime
casualty that resulted in the wreck.
Where the maritime casualty con-
sists of a series of occurrences, the
six-year period shall run from the
date of the first occurrence.

Article 14

Amendment provisions

1. At the request of not less than
one-third of States Parties, a con-
ference shall be convened by the
Organization for the purpose of
revising or amending this Conven-
tion.

2. Any consent to be bound by
this Convention, expressed after
the date of entry into force of an
amendment to this Convention,
shall be deemed to apply to this
Convention, as amended.

Article 15
Settlement of disputes

1. Where a dispute arises be-
tween two or more States Parties
regarding the interpretation or
application of this Convention,
they shall seek to resolve their
dispute, in the first instance,
through negotiation, enquiry, me-
diation, conciliation, arbitration,
judicial settlement, resort to re-
gional agencies or arrangements or

Artikel 13
Tidsfrister

Ratt till ersattning for kostnader
enligt denna konvention ska
upphdra om talan inte vacks inom
tre ar fran dagen da faran har fast-
stallts med tillampning av konven-
tionen. Talan far dock inte i nagot
fall véckas sedan sex ar har gatt
fran dagen for den sjoolycka som
orsakade vraket. Om sjdolyckan ut-
gors av en serie av héndelser, ska
sexarsperioden I6pa fran dagen for
den forsta handelsen.

Artikel 14

Andring av konventionens
regler

1. P4 begéran av minst en tredje-
del av de fordragsslutande staterna
ska en konferens sammankallas av
Organisationen for att se dver eller
andra denna konvention.

2. Ett samtycke att bli bunden av
denna konvention som ges efter
dagen da en andring av konven-
tionen tratt i kraft ska anses avse
den &ndrade konventionen.

Artikel 15
Tvisteldsning

1.Néar en tvist uppkommer
mellan tva eller flera fordrags-
slutande stater rorande tolkning
eller tillampning av denna konven-
tion, ska de forsoka l6sa tvisten i
forsta hand genom férhandling,
undersokning, medling, férlikning,
skiljeforfarande, hénskjutande till
regionala myndigheter eller ar-
rangemang eller andra fredliga
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other peaceful means of their
choice.

2. If no settlement is possible
within a reasonable period of time
not exceeding twelve months after
one State Party has notified an-
other that a dispute exists between
them, the provisions relating to the
settlement of disputes set out in
Part XV of the United Nations
Convention on the Law of the Sea,
1982, shall apply mutatis mutan-
dis, whether or not the States party
to the dispute are also States Par-
ties to the United Nations Conven-
tion on the Law of the Sea, 1982.

3. Any procedure chosen by a
State Party to this Convention and
to the United Nations Convention
on the Law of the Sea, 1982, pur-
suant to Article 287 of the latter,
shall apply to the settlement of
disputes under this article, unless
that State Party, when ratifying,
accepting, approving or acceding
to this Convention, or at any time
thereafter, chooses another proce-
dure pursuant to Article 287 for
the purpose of the settlement of
disputes arising out of this Con-
vention.

4. A State Party to this Conven-
tion which is not a Party to the
United Nations Convention on the
Law of the Sea, 1982, when rati-
fying, accepting, approving or
acceding to this Convention or at
any time thereafter shall be free to
choose, by means of a written
declaration, one or more of the
means set out in Article 287, para-
graph 1, of the United Nations
Convention on the Law of the Sea,
1982, for the purpose of settlement
of disputes under this Article.
Article 287 shall apply to such a
declaration, as well as to any dis-
pute to which such State is party,
which is not covered by a declara-
tion in force. For the purpose of
conciliation and arbitration, in

medel efter deras val.

2. Om ingen uppgorelse ar moj-
lig inom en rimlig tid som inte
overstiger tolv manader efter det
att ena staten har meddelat den
andra att en tvist forekommer mel-
lan dem, ska bestammelserna anga-
ende avgorande av tvister i del XV
i Forenta Nationernas havsratts-
konvention av 1982 tilldmpas med
vederborliga &ndringar, vare sig
staterna ar parter i havsrattskon-
ventionen eller gj.

3. Varje forfarande som en stat
som &r part i denna konvention och
i havsréttskonventionen har valt
enligt artikel 287 i den senare kon-
ventionen, ska tillampas for tviste-
I6sning enligt denna artikel, om
inte staten vid ratificering, godtag-
ande, godkannande eller anslutning
till denna konvention eller senare
valjer ett annat forfarande enligt
artikel 287 for att 16sa tvister for-
anledda av denna konvention.

4. En fordragsslutande stat som
ar part i denna konvention men inte
i havsrattskonventionen ska nér
staten ratificerar, godtar, godkén-
ner eller ansluter sig till denna
konvention eller senare vara fri att
vélja, genom en skriftlig forklar-
ing, ett eller flera av de medel an-
givna i artikel 287, punkt 1, i havs-
rattskonventionen for tvistelésning
enligt denna artikel. Artikel 287
ska tillampas p& en sadan for-
klaring och pa varje tvist som inte
tacks av en sadan forklaring dar
den fordragsslutande staten &r part.
Fér forlikning och skiljedom i en-
lighet med bilaga V och VII i havs-
rattskonventionen ska staten ha ratt
att utse medlare och skiljemén som
ska ingd i den lista som avses i



accordance with Annexes V and
VIl of the United Nations Con-
vention on the Law of the Sea,
1982, such State shall be entitled
to nominate conciliators and arbi-
trators to be included in the lists
referred to in Annex V, Article 2,
and Annex VII, Article 2, for the
settlement of disputes arising out
of this Convention.

5. A declaration made under
paragraphs 3 and 4 shall be depos-
ited with the Secretary-General,
who shall transmit copies thereof
to the States Parties.

Article 16

Relationship to other
conventions and international
agreements

Nothing in this Convention shall
prejudice the rights and obligations
of any State under the United
Nations Convention on the Law of
the Sea, 1982, and under the cus-
tomary international law of the
sea.

Article 17

Signature, ratification,
acceptance, approval and
accession

1. This Convention shall be open
for signature at the Headquarters
of the Organization from 19 No-
vember 2007 until 18 November
2008 and shall thereafter remain
open for accession.

(a) States may express their con-
sent to be bound by this Conven-
tion by:

(i) signature without reservation
as to ratification, acceptance or
approval; or

(ii) signature subject to ratifica-
tion, acceptance or approval, fol-
lowed by ratification, acceptance

bilaga V, artikel 2 och bilaga VII,
artikel 2, for tvistelosning som
foranleds av denna konvention.

5. En forklaring enligt punkt 3
och 4 ska deponeras hos General-
sekreteraren, som ska Oversanda
kopior av den till de fordragsslut-
ande staterna.

Artikel 16

Forhallandet till andra
konventioner och internationella
overenskommelser

Ingenting i denna konvention ska
inskrénka rattigheter och forpliktel-
ser for nagon stat enligt Forenta
Nationernas  havsrattskonvention
av 1982 och enligt sedvaneréttslig
internationell sjorétt.

Artikel 17

Undertecknande, ratificering,
godtagande, godkadnnande och
tilltréde.

1. Denna konvention ska vara
Oppen for undertecknande vid
Organisationens hdgkvarter fran
den 19 november 2007 till den
18 november 2008 och ska darefter
forbli 6ppen for anslutning.

(a) Stater kan uttrycka sitt sam-
tycke till att vara bundna av denna
konvention genom

(i) undertecknande utan forbehall
for ratifikation, godtagande eller
godkénnande;

(ii) undertecknande med forbe-
hall for ratifikation, godtagande el-
ler godkéannande, atfoljt av ratifika-
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or approval; or

(iii) accession.

(b) Ratification, acceptance, ap-
proval or accession shall be ef-
fected by the deposit of an instru-
ment to that effect with the Secre-
tary-General.

Article 18
Entry into force

1. This Convention shall enter
into force twelve months following
the date on which ten States have
either signed it without reservation
as to ratification, acceptance or
approval or have deposited instru-
ments of ratification, acceptance,
approval or accession with the
Secretary-General.

2. For any State which ratifies,
accepts, approves or accedes to
this Convention after the condi-
tions in paragraph 1 for entry into
force have been met, this Conven-
tion shall enter into force three
months following the date of de-
posit by such State of the appro-
priate instrument, but not before
this Convention has entered into
force in accordance with para-
graph 1.

Article 19
Denunciation

1. This Convention may be de-
nounced by a State Party at any
time after the expiry of one year
following the date on which this
Convention comes into force for
that State.

2. Denunciation shall be ef-
fected by the deposit of an instru-
ment to that effect with the Secre-
tary-General.

3. A denunciation shall take ef-
fect one year, or such longer pe-

tion, godtagande eller godké&nnan-
de; eller

(iii) anslutning.

(b) Ratifikation, godtagande,
godkénnande eller anslutning ska
genomféras genom att en handling
for detta dndamal deponeras hos
Generalsekreteraren.

Artikel 18
Ikrafttradande

1. Denna konvention ska trada i
kraft tolv manader efter den dag da
tio stater har antingen undertecknat
den utan forbehall for ratifikation,
godtagande eller godkannande eller
deponerat handlingar om ratifika-
tion, godtagande, godkénnande el-
ler anslutning hos Generalsekreter-
aren.

2. For en stat som ratificerar,
godtar, godkanner eller ansluter sig
till denna konvention efter det att
villkoren enligt punkt 1 for ikraft-
tradandet har uppfyllts, trader
denna konvention i kraft tre
manader efter det att staten har
deponerat den relevanta handling-
en, dock inte innan konventionen
har tratt i kraft enligt punkt 1.

Artikel 19
Uppséagning

1. Denna konvention far sigas
upp av en fordragsslutande stat nar
som helst sedan ett ar gatt efter
dagen da konventionen tradde i
kraft for den staten.

2. Uppségning ska ske genom att
en handling for detta &ndamal
deponeras hos Generalsekreteraren.

3. En uppsagning far verkan ett
ar efter deponeringen av uppsag-



riod as may be specified in the
instrument of denunciation, fol-
lowing its receipt by the Secretary-
General.

Article 20
Depositary

1. This Convention shall be de-
posited with the Secretary Gen-
eral.

2. The Secretary-General shall:

(@) inform all States which have
signed or acceded to this Conven-
tion of:

(i) each new signature or deposit
of an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession,
together with the date thereof;

(ii) the date of entry into force
of this Convention;

(iii) the deposit of any instru-
ment of denunciation of this Con-
vention, together with the date of
the deposit and the date on which
the denunciation takes effect; and

(iv) other declarations and noti-
fications received pursuant to this
Convention;

(b) transmit certified true copies
of this Convention to all States
that have signed or acceded to this
Convention.

3. As soon as this Convention
enters into force, a certified true
copy of the text shall be transmit-
ted by the Secretary-General to the
Secretary-General of the United
Nations, for registration and publi-
cation in accordance with Arti-
cle 102 of the Charter of the
United Nations.

Article 21
Languages

This Convention is established
in a single original in the Arabic,

ningshandlingen, eller vid den
senare tidpunkt som har angetts i
uppsagningshandlingen.

Artikel 20
Depositarie

1. Denna konvention ska depo-
neras hos Generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren ska

(a) underrétta alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till
denna konvention om

(i) varje nytt undertecknande el-
ler ny deponering av handling om
ratifikation, godtagande, godkén-
nande eller anslutning, jamte dagen
for detta;

(ii) dagen for denna konventions
ikrafttradande:

(iii) varje deponering av handling
dér denna konvention uppsags,
jamte dagen for deponeringen och
dagen da uppsagningen far verkan;
och

(iv) andra forklaringar och under-
rattelser som gjorts enligt denna
konvention.

(b) dversanda bestyrkta kopior av
denna konvention till alla stater
som har undertecknat eller anslutit
sig till konventionen.

3.S& snart denna konvention
trader i kraft ska en bestyrkt kopia
av texten Overlamnas av General-
sekreteraren till Generalsekreterar-
en for Forenta Nationerna, for regi-
strering och publicering enligt
artikel 102 i Forenta Nationernas
stadga.

Artikel 21
Sprak

Denna konvention &r upprattad i
ett enda original pa arabiska, engel-
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Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text
being equally authentic.

DONE IN NAIROBI this eight-
eenth day of May two thousand
and seven.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned, being duly author-
ized by their respective Govern-
ments for that purpose, have
signed this Convention.

ska, franska, kinesiska, ryska och
spanska spraken, varvid alla texter
ar lika giltiga.

SOM SKEDDE | NAIROBI den
adertonde maj tvatusensju.

TILL BEVIS HARPA har under-
tecknade, vederborligen  befull-
maktigade till detta av respektive
regeringar, undertecknat denna
konvention.



ANNEX Bilaga 1

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN
RESPECT OF LIABILITY FOR THE REMOVAL OF WRECKS

Issued in accordance with the provisions of article 12 of the Nairobi International
Convention on the Removal of Wrecks, 2007

Name of Gross Distinctive IMO Ship Port of Name and
Ship tonnage number or | ldentification Registry full
letters Number address of
the
principal
place of
business of
the
registered
owner

This is to certify that there is in force, in respect of the above-named ship, a policy of
insurance or other financial security satisfying the requirements of article 12 of the
Nairobi International Convention on the Removal of Wrecks, 2007.

TYPE OF SECUNILY . ... e ittt

DUration Of SECUFILY. ... ..ot

Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

(full designation of the State)
OR

The following text should be used when a State Party avails itself of article 12,
paragraph 3:

The present certificate is issued under the authority of the Government of................
(full designation of the State)

(Signature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory notes

1.

If desired, the designation of the State may include a reference to the
competent public authority of the country where the Certificate is
issued.

If the total amount of security has been furnished by more than one
source, the amount of each of them should be indicated.

If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

The entry ”Duration of Security” must stipulate the date on which
such security takes effect.

The entry ”Address” of the insurer(s) and/or guarantor(s) must
indicate the principal place of business of the insurer(s) and/or
guarantor(s). If appropriate, the place of business where the insurance
or other security is established shall be indicated.




BILAGA I

CERTIFIKAT FOR FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET
OM ANSVAR FOR AVLAGSNANDE AV VRAK

Utfardat enligt bestammelserna i artikel 12 i 2007 ars internationella
Nairobikonvention om avlagsnande av vrak

Fartygets Brutto- Bokstaver IMO- Registrerings- Den

namn draktighet | eller siffror | nummer ort registrerades

som namn samt

identifierar fullstandig

fartyget adress dar

denne

bedriver sin
huvudsakliga

verksamhet

Hérmed intygas att det for ovan angivna fartyg finns en gallande forsakring eller
annan ekonomisk sakerhet som uppfyller kraven i artikel 12 i 2007 ars internationella
Nairobikonvention om avlagsnande av vrak.

TyP aVv SAKEINEt. ...
Sakerhetens giltighetStid. ..........oiiinii i

Namn och adress for forsakringsgivaren och/eller den (de) person(er) som har stéllt
annan ekonomisk sékerhet

Detta certifikat galler till........ ..o

Utfardat eller bestyrkt av regeringen i...........c.oovvviiiiiiiiii e
(statens fullstandiga namn)

ELLER
Foljande text bor anvéndas nér en fordragsslutande stat tillampar artikel 12.3:

Detta certifikat har utfardats pa bemyndigande av regeringeni..............................
(statens fullstandiga namn)

(den utfardande eller bestyrkande tjanstemannens namnteckning och titel)
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Forklarande anmarkningar

1.

Om sé énskas kan pa den plats dar statens namn anges dven tas in en
uppgift om behdrig myndighet i det land dér certifikatet utfardas.

Om séakerhet stéllts av mer &n en person ska det belopp som stéllts av
var och en av dem anges.

Har flera slags sakerheter stéllts ska dessa anges.

Under rubriken ”Sdkerhetens giltighetstid” ska &ven anges den dag
fran vilken sakerheten galler.

Under rubriken ”Adress” for forsdkringsgivare och/eller den (de)
person(er) som stallt annan sékerhet ska det anges var denne (dessa)
person(er) bedriver sin huvudsakliga verksamhet. Om det ar lampligt
ska den plats dar forséakringen utfardats eller sékerheten stéllts anges.



Sammanfattning av departementspromemorian
Avlagsnande av vrak (Ds 2015:16)

Departementspromemorian har foranletts av ett uppdrag att ta fram
underlag for bedémningen om Sverige bor tilltrada 2007 érs
internationella  Nairobikonvention om avldgsnande av vrak (i
fortsattningen kallad vrakkonventionen), och i s& fall foresld den
lagstiftning som behovs for inférlivande av konventionen med svensk
ratt. Konventionen innebér en skyldighet for svenska myndigheter att
verka for avldgsnande av vrak som orsakats av en sjoolycka och medfor
en risk for sjosakerhet eller miljo. Agaren av fartyg som blivit vrak (eller
fartyg som vrakféremal kommer ifran), ska i forsta hand vara skyldig att
ombesdrja avldgsnandet och ha ett ndrmast strikt ansvar for kostnader
som avldgsnandet medfor. Detta ansvar ska tackas av en obligatorisk
ansvarsforsakring  eller  annan  betryggande  sdkerhet.  Att
forsékringsplikten fullgjorts ska styrkas genom ett certifikat som ska
finnas ombord pé fartyget. Den ersattningsberattigade ska kunna rikta
direkta krav mot forsakringsgivaren, vésentligen oberoende av de
forsékringsvillkor som galler. Konventionen reglerar i forsta hand
rattslaget betraffande vrak i konventionsstaternas ekonomiska zon men
tillater att tillampningen utvidgas till att galla statens territorialvatten.
Konventionen trader i kraft den 14 april 2015.

Nuvarande rattslage ar langtifran klart vare sig det géller myndig-
heternas rétt att ingripa mot vrak eller i friga om fartygsagarens ansvar
for uppkomna kostnader. En lagstiftning enligt konventionen skulle
innebdra tydligare regler p& omradet och minska de risker for sjofart och
miljé som vraken utgor. Sjolagen foreskriver redan en forsékringsplikt
bl.a. for fartygsdagare, och ett tilltrade till konventionen kan knappast
antas i och for sig innebara ndgon premiehdjning av betydelse for
fartygségarens Protection & Indemnity-forsakring, i vart fall inte om
kostnadsansvaret som nu begrénsas enligt sjélagens regler om s.k.
globalbegransning. Bl.a. Danmark har redan tilltratt konventionen, och i
Norge och Finland synes man installd pa detta. Atskilliga sjofartslander,
bl.a. England och Tyskland, har gjort detsamma. Sverige har jamte andra
medlemsstater i EU i ett uttalande den 19 november 2008 forbundit sig
att senast den 1 januari 2013 samtycka att vara bundet av konventionen.

Enligt promemorian finns det alltsd starka skal att tilltrada
konventionen, varvid reglerna ocksa ska galla i svenskt territorialvatten —
i sjoar, vattendrag och kanaler dock bara i allmén farled och allmén
hamn. Det innebér att den berdrda fartygsdgaren ska ha en skyldighet att
avlagsna vraket och, om det inte sker, i varje fall svara for kostnaderna
for avlagsnandet. | enlighet med konventionen ska ansvaret vara i stort
sett strikt. Dessutom foreskriver forslaget en forpliktelse for svensk
myndighet — Sjofartsverket — att lata avlagsna vrak, om inte
fartygsagaren foljer anmodan att gora detta. Detta ska dock gélla bara
vrak inom Sverige och dess ekonomiska zon. Betraffande svenska fartyg
galler daremot forpliktelserna for bl.a. fartygsagare aven i sddana
omré&den inom andra stater dar konventionen &r tillamplig. — Agaren av
fartyg med en dréktighet av minst 300 ska vara forpliktad att forsékra sitt
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ansvar enligt lagstiftningen, med rétt for den ersdttningsberattigade att
krava ansvarsforsékringen direkt.

Den foreslagna lagstiftningen reglerar inte vad som ska ske med vraket
efter det att det avlagsnats sa att det inte langre innebar nagon risk for
sjofarten eller miljon. Har forutsatts att annan lagstiftning blir tillamplig
betraffande ratten till vraket och eventuellt behovliga atgarder mot
miljorisker som vraket kan innebara pa sikt.



Departementspromemorians lagforslag

1 Forslag till lag om &ndring i sjélagen

(1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)
dels att 7 kap. 1 och 2 a 88, 19 kap. 1 §, 20 kap. 14 § och 21 kap. 5 §

ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 11 a kap., av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
18

Redaren &r ansvarig for skada som befdlhavaren, en medlem av
beséttningen eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten.
Redaren ar ocksd ansvarig, om skada vallas av ndgon annan, nar denne
pa redarens eller befalhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren
ratt att krava tillbaka av den som vallat skadan.

Sérskilda  bestammelser om
ansvar och om inskrénkning av en
redares ansvar finns i 9-10 a och
13-15 Kkap.

Lydelse enligt prop. 2014/15:95

2

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsékring eller stalla en
annan sikerhet galler inte sadana
ansprak pd ersattning som omfattas
av fartygsdgarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 8. Skyldigheten géller inte
heller sédana ansprak pa ersattning
som omfattas av transportdrens
skyldighet att ha en forsékring eller
stilla en annan sakerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets forordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skade-
standsansvar i samband med

! Senaste lydelse 2013:328.

Sérskilda  bestammelser om
ansvar och om inskrénkning av en
redares ansvar finnsi 9-10 a, 11 a
och 13-15 kap.

Foreslagen lydelse

Redarens skyldighet enligt 2 8
att ha en forsékring eller stalla en
annan sikerhet galler inte sadana
ansprak pa ersattning som omfattas
av fartygsédgarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 § eller enligt 11 a kap. 12 eller
13 §. Skyldigheten géller inte
heller sédana ansprak pa ersattning
som omfattas av transportorens
skyldighet att ha en forsékring eller
stidlla en annan sékerhet enligt
artikel 4a.1 i bilaga | till Europa-
parlamentets och radets forordning
(EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportdrens skade-
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olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss, i den ursprungliga
lydelsen, eller enligt artikel 4a.1 i
2002 éars Atenkonvention om
befordran till sjéss av passagerare
och deras resgods.

Nuvarande lydelse

standsansvar i samband med
olyckor vid passagerarbefordran
till sjoss, i den ursprungliga
lydelsen, eller enligt artikel 4a.1 i
2002 ars Atenkonvention om
befordran till sjoss av passagerare
och deras resgods.

Foreslagen lydelse

11 a kap. Om ansvar for
avlagsnande av vrak

Inledande bestammelser
Definitioner

18§

| detta kapitel avses med

fartyg: fartyg eller annan anord-
ning som anvands till sjoss, dock
inte flytande plattformar som &r
placerade och anvands for utforsk-
ning, exploatering eller produktion
av mineralresurser pa eller under
havsbotten;

sjoolycka: fartygskollision,
strandning eller annan héandelse
som intraffar vid sjofart eller
ombord pa ett fartyg eller utanfor
fartyget och som orsakar skada
eller framkallar ett omedelbart
forestdende hot om en skada péa ett
fartyg eller dess last;

vrak:

a) fartyg som till féljd av en
sjoolycka sjunkit eller strandat,
eller del av ett sadant fartyg, in-
begripet varje foremal som ar eller
har varit ombord pa fartyget,

b) féremal som till féljd av en
sjoolycka har kommit bort fran ett
fartyg och har strandat eller
sjunkit eller &r pa drift till sjoss,
eller

c) fartyg som haller pa att eller
rimligen kan forvantas sjunka eller
stranda till foljd av en sjoolycka,
om effektiva raddningsatgarder
inte redan pagar;

fartygségare: den som vid tiden



for sjoolyckan &r registrerad som
fartygets dgare eller, om
registrering inte har skett, den som
ager fartyget; i fraga om ett fartyg
som ags av en stat och brukas av
ett bolag, vilket i den staten ar
registrerat som fartygets brukare,
ska dock bolaget anses som agare,

fartygets brukare: fartygsagaren
eller annan som fran
fartygsdgaren har Overtagit an-
svaret for fartygets drift och alla
darmed foljande  forpliktelser,
sasom fartygets redare eller den
som hyr fartyget utan besattning
("’bare-boat befraktare”),

risk: varje tillstind eller for-
hallande som utgor fara eller
hinder for sjofart eller rimligen
kan vantas medféra betydande
skada pa havsmiljon eller skada pa
kusten eller berérda intressen for
en eller flera stater;

berérda intressen: intressen
vilka direkt paverkas eller hotas av
ett vrak, sdsom fiske eller annan
verksamhet  som  utgér  ett
vasentligt levebréd for befolk-
ningen, turistattraktioner  och
andra ekonomiska intressen inom
kustomradet, befolkningens hélsa
och valbefinnande i omradet,
inbegripet bevarande av forsorj-
ningsresurser och djurliv, och
infrastruktur utanfor kusten och
under vattnet;

avlagsnande: varje atgard for att
forhindra, begréansa eller undan-
réja den risk som ett vrak medfor;

konventionsstat: stat som tilltratt
den internationella  Nairobi-
konventionen om avlagsnande av
vrak;

konventionsomrade: en konven-
tionsstats ekonomiska zon eller
sjoterritorium dar den internation-
ella  Nairobikonventionen  om
avlagsnande av vrak ar tillamplig;

berérd stat: den stat i vars
konventionsomrade vraket finns;

fartygets registreringsstat: den
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stat dar ett fartyg registrerats
eller, om registrering inte har
skett, den stat vars flagga fartyget
ar berattigat att fora.

Tillampningsomrade

28

Detta kapitel tillampas i Sverige
och i dess ekonomiska zon. |
insjoar, vattendrag och kanaler
tilldampas bestdmmelserna dock
endast i allmén farled och allman
hamn. | frdga om svenska fartyg
tillampas  bestdmmelserna  om
skyldigheter for fartygets &gare,
brukare och befalhavare &ven i
andra staters konventionsomraden.

Kapitlet tillampas inte pa
orlogsfartyg eller andra fartyg som
vid tiden for sjoolyckan &gs eller
brukas av en stat och som anvénds
uteslutande for statsandamal.

Kapitlet galler aen om andra
regler om tillamplig lag skulle leda
till annat. Det tillampas dock inte
pd atgarder vidtagna enligt den
internationella konventionen av
1969 om ingripande pa det 6ppna
havet i handelse av olje-
fororeningsolyckor, med senare
andringar, eller enligt protokollet
av 1973 angéende ingripande pa
det Oppna havet i handelse av
fororeningar genom andra amnen
an olja.

38

Bestdammelserna i detta kapitel
om fartygsagarens ansvar for de
kostnader som anges i 118
tilldmpas inte om och i den
utstrackning sadant ansvar skulle
sta i strid med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt férdrag
eller med lagen (2010:950) om
ansvar och ersattning vid radio-
logiska olyckor.

I den utstrackning atgarder som
anges i 7 § utgdr bargning enligt
16 kap., ska reglerna i det kapitlet



tillampas pa fragor om ersattning Bilaga 3

till bargare i stallet for
motsvarande regler i detta kapitel.

Avlégsnande av vrak m.m.

Rapporter, upplysningar och
utmarkning av vrak

48

Om ett fartyg har varit inblandat
i en sjoolycka som orsakat ett vrak
ska fartygets befélhavare eller dess
brukare utan dréjsmal rapportera
detta till Sjofartsverket eller, om

vraket finns i annan stats
konventionsomrade, till behorig
myndighet i den staten.

Sjofartsverket ska vid kannedom
om sjoolyckan utan drojsmal pa
lampligt satt upplysa sjofarande
om vrakets art och lage. Om det
finns anledning att anta att vraket
innebar en risk ska Sjofartsverket
underrétta fartygets &gare om
detta och anmoda denne att vidta
alla mojliga atgarder for att
faststalla vrakets exakta lage.
Bedomer Sjofartsverket vraket som
en risk enligt 5 §, ska alla rimliga
atgarder vidtas for att marka ut
vraket.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om rapporter,
upplysningar  och  utmarkning
enligt forsta stycket.

Riskbeddmning
58

Vid provningen om ett vrak
innebdr en risk bor beaktas vrakets
art, beskaffenhet och lage, arten
och méngden av vrakets last,
forhallandena pé& platsen och
ovriga omstandigheter som kan
gora det nddvandigt att avlagsna
vraket.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om prévning-
en enligt forsta stycket.
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Atgarder for avldgsnande av vrak

68§

Om vraket bedéms som en risk,
ska  Sjofartsverket omedelbart
meddela detta till det forolyckade
fartygets égare och, om fartyget ar
utlandskt, behtrig myndighet i dess
registreringsstat. Sjofartsverket
ska bestdmma en rimlig frist inom
vilket vraket ska avlagsnas och
skriftligen upplysa fartygsagaren
om detta.

Fartygsdgaren ska forse den
svenska eller utldndska myndig-
heten med bevis om sadan for-
sakring eller annan sékerhet som
omtalas i 12 och 13 &8.

78

Fartygsagaren &r skyldig att
sjalv eller genom annan avlagsna
vraket, om Sjofartsverket har
bedoémt det som en risk enligt 5 8.
Finns vraket i en annan stats
konventionsomrade, galler det-
samma om vraket har beddémts som
en risk av behdrig myndighet i den
staten.

Sjofartsverket  far  uppstalla
villkor for avlagsnandet och in-
gripa i forfarandet i den utstrack-
ning det behovs for att sékerstalla
att avlagsnandet sker med veder-
borlig hansyn till sjosékerheten
och skyddet for vattenmiljon.

Om vraket bérgas av annan &n
fartygsagaren, tillampas lagen
(1918:163) med vissa bestammel-
ser om sjofynd. Sjofartsverket far
uppstéalla villkor for bérgningen
och ingripa i forfarandet enligt vad
som s&gs i andra stycket.

88

Later fartygsagaren inte av-
lagsna vraket enligt 7 § inom den
frist som Sjofartsverket bestéamt,
eller kan fartygsagaren inte an-
traffas, ska Sjofartsverket avlagsna



vraket pa fartygsagarens bekost-
nad, om vraket finns i Sverige eller
i dess ekonomiska zon. Om
omedelbara atgarder behovs, far
avlagsnandet genast ske efter
underrattelse till fartygsagaren
och vederbérande myndighet i
annan registreringsstat.

98§

Atgarder som fran statens sida
vidtas for avlagsnande av vrak ska
std i proportion till den risk som
vraket medfér. De far inte ga
utanfér vad som rimligen kan
anses nddvandigt for att avlagsna
vraket eller i onddan inkrakta pa
rattigheter och intressen fér andra
stater eller for négon fysisk eller
juridisk person. Atgarderna ska
upphora sa snart vraket avlags-
nats.

Avlagsnande ska ske pa ett satt
som inte innebar nagra risker for
sjosakerheten eller skyddet for
vattenmiljon.

108

Rorande tilltréade till mark for
atgarder enligt 7 § forsta stycket
eller 8 § tillampas 28 kap. 1 § och
31 kap. 10 8 miljobalken, i den
utstrackning atgarderna &ar nod-
véndiga for att avlagsna vraket.

Kostnader och forsékring
Ansvar for kostnader

118§

Fartygsagaren ska, oavsett den
skyldighet som Sjofartsverket har
enligt 8 §, ansvara for kostnader
for sddana atgarder for bedomning
av vrakets lage samt utmérkning
och avlagsnande av vraket som
avses i 4, 6, 7 och 8 88§, om inte
agaren bevisar att sjéolyckan som
orsakat vraket har

a) orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under vép-
nad konflikt, inbordeskrig eller
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uppror eller av en naturhandelse
av ovanlig karaktér, som inte
kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat férhindras,

b) i sin helhet orsakats av tredje
man med avsikt att orsaka skada,
eller

c) i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid full-
gorandet av skyldighet att svara
for underhall av fyrar eller andra
hjalpmedel for navigering.

Ansprdk mot  fartygsagaren
enligt forsta stycket far goras géll-
ande endast med stod av reglerna i
detta kapitel. | frdga om vrak i
Sverige galler dock detta bara
kostnader for vrakets lokalisering,
utmarkning och avlagsnande.

| fraga om réatten for fartygs-
dgaren att begransa sitt ansvar
galler 9 kap.

Vad som sdgs i forsta och andra
stycket inskranker inte ratten att
aterkrava utgiven ersattning fran
tredje man.

Forsakringsskyldighet for svenska
fartyg
12 8

Agaren av ett svenskt fartyg med
en draktighet som &r minst 300 ska
ha en forsakring eller stélla annan
betryggande sékerhet for att tacka
sitt ansvar enligt bestammelserna i
detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konven-
tionsstat intill det ansvarsbelopp
som anges i 9 kap. 5 8. Staten har
dock inte en sadan skyldighet.

En forsakring eller sdkerhet som
avses i forsta stycket ska
godkénnas av den myndighet som
regeringen bestdmmer.

Om  forsékringen  uppfyller
kraven enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen
bestdammer utfarda ett certifikat
som visar detta. For ett fartyg som




ags av svenska staten ska myndig-
heten utfarda ett certifikat som
visar att fartyget ags av svenska
staten och att staten ansvarar intill
det ansvarsbelopp som anges i
forsta stycket. Certifikaten ska
medféras ombord pa fartyget. Om
forsakringen eller sakerheten inte
langre uppfyller foreskrivna krav
far myndigheten aterkalla certifi-
katet.

Forsakringsskyldighet for
utlandska fartyg
138§

For ett utlandskt fartyg som
anléper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och har en
dréktighet av minst 300 ska det
finnas en forséakring eller annan
betryggande sakerhet som técker
agarens ansvar enligt bestammel-
serna i detta kapitel eller motsvar-
ande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det ansvars-
belopp som anges i 9 kap. 5 8.
Skyldigheten galler dock inte for
ett fartyg som &gs av en framm-
ande stat.

Ombord pa fartyget ska det
medféras ett certifikat som visar
att det finns en sédan forsakring
eller annan betryggande sékerhet
som avses i forsta stycket. | fraga
om ett fartyg som inte ar
registrerat i nagon konventionsstat
far certifikat utfardas av den
myndighet som regeringen bestam-
mer. Om fartyget &gs av en
frammande konventionsstat ska det
ombord pa fartyget medféras ett
certifikat som visar att fartyget ags
av den staten och att staten
ansvarar intill det ansvarsbelopp
som anges i forsta stycket.
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Avgift vid certifiering

14§

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om  avgifter  for
provningen av  ansgkan om
certifikat.

Krav mot forsékringsgivaren

158§

En forsékring som avses i 12
eller 13 8§ ska for den som &r
beréttigad till ersattning medféra
ratt att direkt av forsakrings-
givaren fa ut ersattning for
kostnader angivna i 11 § intill det
ansvarsbelopp som géller enligt 9
kap. 5 §. Forsakringsgivaren kan
d& framstalla samma invandningar
som fartygsdgaren hade kunnat
framstalla mot ett sadant krav,
dock inte att fartygsédgaren &r
forsatt i konkurs eller likvidation.
Forsakringsgivaren &r vidare fri
fran ansvar, om fartygets &gare
sjalv. har  vallat  skadan
uppsatligen.

Om forsakringsgivaren inte har
gjort ndgot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets &agare
mot  dennes  ansvar  enligt
bestdmmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

Vad som ségs i forsta stycket om
forsakring och forsakringsgivare
tillampas ocksd i frdga om en
sddan sakerhet av annat slag som
anges i 12 och 13 §8.

Begransningen av  ansvars-
beloppet enligt 9 kap. 5 § far
aberopas mot  ersattningskrav
enligt forsta stycket &ven om
fartygségaren inte ar berattigad
till sddan ansvarsbegransning.

Asidosattande av forsakrings-
skyldigheten

16 §
Bestammelser om férbud




betraffande  visst fartyg nar
forsékringsskyldigheten eller
skyldigheten att stélla sakerhet inte
har fullgjorts finns i 6 8§ lagen
(1980:424) om éatgarder mot
fororening fran fartyg.
Bestdammelser om ansvar for
asidosattande av  forsakrings-
skyldigheten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns i

20 kap. 14 8.
Behorig domstol
17§
Bestdmmelser om behoérig dom-
stol i mal om erséttning for

kostnader som avses i 11 a kap. 11
8 finns i 21 kap. 5 8.

Lydelse enligt prop. 2014/15:95 Foreslagen lydelse

19 kap.
18§

Féljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem &r
begransad eller obegransad, om talan inte véacks i laga ordning i fraga om

1. en fordran pa bargarlan eller pa sddan sarskild ersattning som avses i
16 kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pé& andel i bargarlén enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ar fran det vederborande av redaren fatt underréttelse om
bargarlénens och andelens storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar
efter det bargningsforetaget slutfordes,

3. en fordran pa ersattning for sammanstotning: inom tva ar fran den
dag skadan intréffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utover vad som beléper pé
denne enligt 8 kap. 1 &: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5.en fordran pa ersdttning pa grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har ld&mnats oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett
ar fran det godset Iamnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6.en fordran pad ersittning for personskada eller férsening vid
passagerartransport: inom tvd ar frdn ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under transporten, frén den dag ilandstigning skulle
ha &gt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva
ar fran dodsfallet men inte senare &n tre &r fran ilandstigningen,

7. en fordran pa erséttning pa grund av att resgods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid transport: inom tva ar fran det godset fordes i
land eller, om det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,
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8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som ska fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann
laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt
10 eller 10 a kap.: inom tre ar frdn den dag da skadan uppkom, dock
senast inom sex ar fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie av hindelser, fran dagen for den forsta
av dessa,

10. en fordran pa ersattning for
kostnader som avses i 11 akap.
11 8: inom tre ar fran dagen da
risken faststéllts enligt 11 a kap.
58, dock senast inom sex ar fran
dagen for den olycka som orsakade
vraket eller, om olyckan orsakades
av en serie av handelser, fran
dagen for den forsta av dessa.

Svarar géldendren i andra fall &n som avses i forsta stycket for
ersattning eller for ndgon annan fordran med begransning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan
inte véacks i laga ordning, i friga om en fordran pa ersattning inom tva ar
fran den dag skadan intraffade och i fraga om nagon annan fordran inom
ett ar efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéaren har ratt
att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan
utan att begrdnsning av ansvarigheten &ger rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschdr, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sddan talan far dock inte vackas senare an ett ar fran den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 ar giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet géller preskription i ndgot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid an tre ar &t gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i ndgot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio &r eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre &r fran det ilandstigning eller
ilandféring har agt rum eller skulle ha &gt rum. 1 13 kap. 4 § forsta styck-
et och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frdn bestammelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. | 15 kap. 35 § andra och tredje styckena finns foreskrifter
om ogiltighet av avtalsvillkor som inskranker en passagerares réattigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddms har i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i évrigt ar
tillamplig pa rattsforhallandet.

Sarskilda bestammelser om preskription av sadana fordringar som
avses i forsta stycket 6 och 7 finns i artikel 16 i bilaga I till Europa-



parlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april
2009 om transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid
passagerarbefordran till sjoss och artikel 16 i 2002 ars Atenkonvention
om befordran till sjéss av passagerare och deras resgods.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

20 kap.
14 §

En fartygségare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som ségs i 10 eller 10 a kap. om
forsékringsskyldighet eller
skyldighet att stalla sakerhet, doms
till boter eller fangelse i hdgst sex
manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvénda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsakrings-
skyldigheten eller skyldigheten att
stalla sakerhet enligt 10 eller 10 a
kap. inte har fullgjorts. Detsamma
géller den som handhar fartygets
drift i vredarens stille samt
befélhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § eller i
10 a kap. 11 eller 12 § inte medftrs
ombord pa ett fartyg, nar det

En fartygsdgare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som ségs i 10, 10 a eller 11 a kap.
om forsékringsskyldighet eller
skyldighet att stalla sakerhet, doms
till boter eller fangelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att redaren insett eller
borde ha insett att forsékrings-
skyldigheten eller skyldigheten att
stalla sékerhet enligt 10, 10 a eller
11 a kap. inte har fullgjorts.
Detsamma galler den som handhar
fartygets drift i redarens stélle samt
befalhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § i 10 a kap. 11
eller 12 § eller i 11 a kap. 12 eller
13 § inte medférs ombord pa ett
fartyg, ndr det anvands for sjofart,

anvands  for  sjofart, doms ddms befalhavaren till boter.
befélhavaren till boter.

21 kap.

58°

Talan om erséttning for en
oljeskada enligt 10 Kkap. eller
bunkeroljeskada enligt 10 a kap.
far vickas i Sverige endast om
skadan har uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller om
forebyggande atgarder har

2 Senaste lydelse 2013:328.
% Senaste lydelse 2013:328.

Talan om erséttning for en
oljeskada enligt 10 kap., for en
bunkeroljeskada enligt 10 a kap.
eller for kostnader for avlagsnande
av vrak enligt 11 a kap. far véackas
i Sverige endast om skadan eller
den sjoolycka som har orsakat
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vidtagits for att forhindra eller
begrédnsa en skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon.

Om en svensk domstol &r
behdrig enligt forsta stycket, far
&ven talan om erséttning for annan
oljeskada eller bunkeroljeskada
som orsakats av samma olycka
véckas hér.

vraket har intraffat i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller om
forebyggande atgarder har
vidtagits for att forhindra eller
begransa en skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon. Detsamma
galler mot &agare av ett svenskt
fartyg om ersattning for kostnader
nér 11 a kap. annars ar tillampligt.

Om en svensk domstol &r
behorig enligt forsta stycket, far
aven talan om erséttning for annan
oljeskada eller bunkeroljeskada
eller om erséttning for kostnader
for avlagsnande av vrak vdackas
hér, om skadan eller kostnaderna
orsakats av samma olycka.

Talan enligt forsta eller andra stycket vécks vid den sjorattsdomstol
som ar narmast den ort dar skadan uppkom.

Om en talan om erséattning for skador som har uppkommit pa grund av
samma olycka har véckts vid flera domstolar, ska regeringen bestimma
att en av dessa domstolar ska handlagga samtliga mal.

Om en begrénsningsfond har
uppréttats i Sverige enligt 10 kap. 6
§, provar den domstol vid vilken
fonden har upprattats frdgor om
ansvarsbeloppets fordelning mellan
de ersattningsberattigade. Prévningen
gors i begransningsmal som avses i
12 kap.

Om en begransningsfond har upp-
réttats i Sverige enligt 9 kap. 7 § eller
10 kap. 6 §, prévar den domstol vid
vilken fonden har upprattats fragor
om  ansvarsbeloppets  férdelning
mellan de ersattningsberéttigade.
Provningen gors i begransningsmal
som avses i 12 kap.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.
2. Lagen tillampas inte pa sj6olyckor som intraffat fore ikrafttradandet.



2 Forslag till lag om &ndring i lagen (1980:424)
om atgarder mot fororening fran fartyg

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § i lagen (1980:424) om atgarder
mot fororening fran fartyg ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6§

Oom forsakringsskyldigheten
eller  skyldigheten att stélla
sékerhet enligt 10 eller 10 a kap.
sjolagen (1994:1009) inte har
fullgjorts betrdffande ett visst
fartyg, far Transportstyrelsen eller
den myndighet som regeringen
bestammer besluta om

Oom forsakringsskyldigheten
eller  skyldigheten att stélla
sékerhet enligt 10, 10 a eller
11 akap. sjolagen (1994:1009)
inte har fullgjorts betréffande ett
visst fartyg, far Transportstyrelsen
eller den  myndighet som
regeringen bestdmmer besluta om

1. forbud for fartyget att anlépa eller avga fran en svensk hamn eller
frén en tillaggsplats som ligger inom svenskt territorium,
2. forbud mot fartygets vidare resa, om det ar frdga om ett svenskt

fartyg.

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

! Senaste lydelse 2013:327.
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Forteckning Over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden 6ver departementspromemorian Avlagsnande
av vrak (Ds 2015:16) lamnats av Svea hovrétt, Mark- och miljodver-
domstolen, Stockholms tingsratt, Nacka tingsratt (mark- och miljédom-
stolen), Kammarratten i Goteborg, Justitiekanslern, Domstolsverket,
Aklagarmyndigheten, Polismyndigheten, Férsvarsmakten, Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap, Kustbevakningen, Naturvéardsverket,
Havs- och vattenmyndigheten, Trafikverket, Sjéfartsverket, Transport-
styrelsen, Axel Ax:son Johnsons institut for sjoratt och annan transport-
ratt, Regelradet, Sjobefalsforeningen, Svensk Forsakring, Sveriges dispa-
schor, Sveriges Fiskares Riksforbund, Sveriges Kommuner och Lands-
ting, Svensk Sjofart, Sweboat och Skargardsredarna.

Naringslivets Transportrad, Seko sjofolk, Sjofartsforum, Svenska
Bankforeningen, Svenska Sjorattsforeningen, Svenskt Naringsliv,
Sveriges Hamnar, Sveriges Skeppsmaklareforening och The Swedish
Club har fatt tillfalle att Iamna yttrande men har avstatt fran att yttra sig.
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