Lagradsremiss

2018 &rs dndringar 1 fordraget om internationell
jarnvagstrafik

Regeringen overldmnar denna remiss till Lagradet.

Stockholm den 29 februari 2024

Gunnar Strommer

Mikael Hjort
(Justitiedepartementet)

Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Den internationella jarnvégstrafiken regleras av det jarnvigsfordrag som
brukar bendmnas COTIF. Fordraget férvaltas och utvecklas av OTIF, den
mellanstatliga organisationen for internationell jirnvégstrafik.

Vid OTIF:s generalférsamling den 25-26 september 2018 beslutades
vissa dndringar i fordraget. Andringarna blir bindande fér medlemsstater-
na, ddribland Sverige, om ett tillrdckligt antal stater godkdnner dem. Den
huvudsakliga dndringen bestar i antagandet av ett nytt bihang till fordraget
om sédkerhetskrav for internationell jarnvégstrafik. Dessutom dndras reg-
lerna om nér framtida dndringar i bihangen ska trada i kraft. I 6vrigt &r det
huvudsakligen fraga om f6ljdéndringar med anledning av det nya bihanget
och vissa fortydliganden.

I lagradsremissen foreslar regeringen att Sverige ska godkénna dndring-
arna och att dessa, i den utstrickning som det behovs, ska inforlivas med
svensk rétt i berdrda lagar om jarnvégstrafik. Det foreslds ocksa vissa
rittelser 1 jarnvagstekniklagen.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den dag som regeringen bestim-
mer. Raittelserna i jarnvagstekniklagen foreslas dock trdda i kraft den
1 januari 2025.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande over forslag till
lag om dndring i jarnvégstrafiklagen (2018:181),

lag om dndring i jarnvégstekniklagen (2022:366),

lag om dndring i jarnvégstekniklagen (2022:366),

lag om dndring i jarnvigstekniklagen (2022:366),

lag om dndring i jarnvégssdkerhetslagen (2022:367).
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2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om dndring 1 jdrnvégstrafiklagen

(2018:181)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvagstrafiklagen (2018:181) ska
ha foljande lydelse.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

Nuvarande lydelse

Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation de
Pinfrastructure en trafic international ferroviaire (CUI, appendice E
a la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure in
International Rail Traffic (CUI, appendix E to the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av infrastruktur i
internationell jirnvégstrafik (CUI, bihang E till fordraget)

Titre premier Title I General Avdelning I

Généralités Provisions Allmdnna
bestimmelser

Article premier Article 1 Artikel 1

Champ d’application  Scope Tilldmpningsomrade

§1Les présentes § 1 These Uniform § 1 Dessa enhetliga

Reégles uniformes Rules shall apply to réttsregler ska tillam-

s’appliquent a tout
contrat  d’utilisation
d’une infrastructure
ferroviaire aux fins de
transports inter-
nationaux au sens des
Reégles uniformes
CIV et des Regles

! Senaste lydelse 2018:182.

any contract of use of
railway infrastructure
for the purposes of
international carriage
within the meaning of
the CIV  Uniform
Rules and the CIM
Uniform Rules. They

pas pa varje avtal om

nyttjande av jamn-
vagsinfrastruktur {or
internationell  tran-

sport i den mening
som avses 1 de
enhetliga réttsregler-
na CIV och i de



uniformes CIM. I/ en
est ainsi quels que
soient le siege et la
nationalité de parties
au contrat. Les pré-
sentes Reégles uni-
formes s appliquent
méme lorsque l'infra-
Structure ferroviaire
est gérée ou utilisée
par des Etats ou par
des institutions ou
organisations
gouvernementales.

§$ 2 Sous réserve de
I’article 21, les pré-
sentes Régles unifor-
mes ne s’appliquent
pas a d’autres
relations de droit,
comme notamment:
a) la responsabilité
du transporteur
ou du gestion-
naire envers leurs
agents ou d’aut-
res personnes au
service desquel-
les ils recourent
pour l’exécution
de leurs taches;
b) la responsabilité
entre le transpor-
teur ou le ges-

shall apply regard-
less of the place of
business and  the
nationality  of  the
contracting parties.
These Uniform Rules
shall apply even when
the railway infra-
structure is managed
or used by States or

by governmental
institutions or
organisations.

$ 2 Subject to
Article 21, these

Uniform Rules shall
not apply to other
legal relations, such
as in particular

a) the liability of
the carrier or the
manager to their
servants or other
persons  whose
services they
make use of to
accomplish their
tasks;

b) the liability to
each other of the
carrier or the
manager of the
one part and third

enhetliga ratts-
reglerna CIM, oavsett
var parterna i tran-
sportavtalet har sitt
sdite och vilken natio-
nalitet de har. Dessa
enhetliga rittsregler
ska dven tillimpas
ndr  jdrnvdgsinfra-
strukturen  forvaltas
eller nyttjas av stater
eller statliga institu-
tioner eller organisa-
tioner.

$§20m inte annat
foljer av artikel 21,
ska dessa enhetliga
rattsregler inte tillim-
pas pé andra rattsfor-
hallanden, sdsom

a) transportdrens
eller forvaltarens
ansvar gentemot
sina  anstillda
eller andra perso-
ner vilkas tjans-
ter de anlitar for
att  genomfora
sina uppgifter,

b) ansvaret mellan
transportoren
eller forvaltaren
och tredje man.

tionnaire d’une
part et des tiers
d’autre part.
Article 3
Définitions
Aux fins des
présentes Reégles

uniformes, le terme:
a) infrastructure
ferroviaire ”

parties of the
other part.
Article 3
Definitions

For the purposes of

these Uniform Rules,

the term

a) ’railway infra-
structure” means

Artikel 3
Definitioner

I dessa enhetliga
rattsregler avses med

a) jarnviagsinfra-
struktur: alla



b)

désigne toutes les
voies ferrées et
installations
fixes dans 1la
mesure ou elles
sont nécessaires
a la circulation
des véhicules
ferroviaires et a
la sécurit¢é du
trafic;
“gestionnaire ”
désigne celui qui
met a disposition
une infrastruc-
ture ferroviaire et
qui a des respon-
sabilités confor-
mément aux lois
et prescriptions
en vigueur dans
I’Etat dans lequel
se situe I’infra-
structure;

“transporteur ”
désigne celui qui
transporte  par
rail des person-
nes ou des
marchandises en
trafic internatio-
nal  sous le
régime des
Reégles uniformes
CIV  ou des
Reégles uniformes
CIM et qui
détient une
licence confor-
mément aux lois
et prescriptions
relatives a
I’octroi et a la
reconnaissance
des licences en
vigueur dans
I’Etat dans lequel
la personne
exerce cette
activité;

b)

all the railway
lines and fixed
installations, so
far as these are
necessary for the
circulation of
railway vehicles
and the safety of
traffic;

”manager”’
means the person
who makes rail-

way infrastruc-
ture available
and who has
responsibilities

in accordance
with the laws and
prescriptions  in
force in the State
in which the
infrastructure is
located;
“carrier” means
the person who
carries persons or
goods by rail in
international
traffic under the
clv Uniform
Rules or the CIM
Uniform  Rules
and who 1is licen-
sed in accor-
dance with the
laws and pre-
scriptions  rela-
ting to licensing
and recognition
of licenses in
force in the State
in which the per-
son undertakes
this activity;

b)

jarnvagslinjer
och fasta installa-
tioner om de ar
nddvéindiga for
trafik med jérn-
végsfordon och
for trafikens
sikerhet,

forvaltare:  den
som stéller jarn-
végsinfrastruktur
till  forfogande
och som &r
ansvarig  enligt
gillande  lagar
och foreskrifter i
den stat dér jarn-
vigsinfrastruktur
en dr beldgen,

transportor: den
som  transpor-
terar  personer

eller gods med
jérnvdg 1 inter-
nationell trafik
enligt de enhet-
liga rdtts-
reglerna clv
eller de enhetliga
réttsreglerna
CIM och som har
en licens eller ett
sarskilt tillstand i
enlighet med
géllande  lagar
och bestdmmel-
ser i den stat dér
transporten
utfors  avseende
beviljande eller
godkdnnande av
sddana licenser,



d)

e)

2

“auxiliaire ”
désigne les
agents ou les

autres personnes
au service desqu-
elles le transpor-
teur ou le ges-
tionnaire recour-
ent pour I’exéc-
ution du contrat
lorsque ces
agents ou ces
autres personnes
agissent dans
I’exercice de
leurs fonctions;
“tiers”  désigne
toute autre per-
sonne que le
gestionnaire, le
transporteur et
leurs auxiliaires;
“licence”
désigne 1’autori-
sation  délivrée
par un Etat a une
entreprise
ferroviaire, con-
formément aux
lois et prescrip-
tions en vigueur
dans cet Etat, par

laquelle sa
capacité de
transporteur  est
reconnue;

“certificat de
sécurité ” désigne
le document
attestant, confor-
mément aux lois
et prescriptions
de l'Etatdans
lequel se situe
I’infrastructure,
qu’en ce qui con-
cerne le trans-
porteur,
l'organisation
interne de l'entre-
prise ainsi que

d)

e)

2)

“auxiliary”

means the
servants or other
persons  whose
services the
carrier or the

manager makes
use of for the
performance of

the contract
when these ser-
vants or other
persons are
acting within the
scope of their
functions;

third party”
means any

person other than
the manager, the
carrier and their
auxiliaries;

”licence” means
the authorisation
issued by a State
to a railway
undertaking, in
accordance with

the laws and
prescriptions  in
force in that

State, by which
its capacity as a

carrier is
recognized;
“safety certify-

cate” means the
document attes-
ting, in accor-
dance with the
laws and pre-
scriptions of the
State in which
the infrastructure
islocated, that so
far as concerns
the carrier,

the internal orga-
nisation of the

d) jarnvigsperso-

e)

g)

nal: anstéllda
eller andra perso-
ner vilkas tjans-
ter transportoren
eller forvaltaren
anlitar for att
genomfora
avtalet nér dessa
anstillda  eller
andra  personer
handlar  under
fullgbrande av
sina uppgifter,

tredje man: varje
annan person an
forvaltaren,
transportoren
eller deras jarn-
vagspersonal,
tillstand: tillstand
meddelat av en
stat till ett jérn-

vagsforetag, i
enlighet med
géllande  lagar

och bestimmel-
ser i den stat dar
transportorens
verksamhet  &r
godkénd,

sdkerhetsintyg:

dokument som
enligt lagar och
bestimmelser i
den stat dér infra-
strukturen ar
beldgen, savitt
avser transpor-
toren, intygar att

foretagets interna
organisation och



- le personnel a
employer et les

véhicules a
utiliser sur
I’infrastructure
empruntée,
répondent aux
exigences imposées

en matiere de sécurité

undertaking  as
well as

- the personnel to
be employed and
the vehicles to be
used on the
infrastructure,

meet the require-
ments imposed in
respect of safety in

en vue d’assurer un order to ensure a
service sans danger service without
sur cette infrastruc- danger on  that
ture. infrastructure.

Titre 1l Title 11

Contrat d utilisation Contract of Use
Article 5 Article 5

Contenu et forme

Contents and form

- den personal som
ska anstillas och
de fordon som
ska nyttjas pa den
trafikerade
infrastrukturen

uppfyller de sidker-
hetskrav som fast-
stallts 1 syfte att
garantera siker trafik
pa denna infrastruk-
tur.

Avdelning 11
Myttjandeavtal

Artikel 5
Innehall och form

§ 1 Les relations
entre le gestionnaire
et le transporteur ou
toute autre personne
autorisée a conclure
un contrat de cette
nature conformément
aux lois et prescrip-
tions en vigueur dans
I’Etat dans lequel se
situe I’infrastructure
sont réglées dans un
contrat d’utilisation.

§ 2 Le contrat regle
les détails nécessaires
pour déterminer les
conditions adminis-
tratives, techniques et
financiéres de 1’utilis-
ation.

§3Le contrat doit
étre constaté par écrit
ou sous une forme
équivalente.  L’ab-

§ 1 Relations
between the manager
and the carrier or any
other person entitled
to enter into such a
contract under the
laws and prescript-
tions in force in the
State in which the
infrastructure is
located shall be
regulated in a contract
of use.

§ 2 The contract shall
regulate the necessary
details for the deter-
mination of  the
administrative, tech-
nical and financial
conditions of use.

§ 3 The contract must
be concluded in
writing or in an
equivalent form. The

§ 1 Forhéllandena

mellan  forvaltaren
och transportoren
eller ndgon annan

person som har ritt att
ingd ett sadant avtal
enligt géllande lagar
och bestimmelser i
den stat dar infra-
strukturen ar beldgen,

ska regleras i ett
nyttjandeavtal.
§ 2 Avtalet ska

reglera de nddvén-
diga detaljerna for de
administrativa, tek-
niska och finansiella
villkoren for nyttjan-
det.

§ 3 Avtalet ska upp-
rattas skriftligt eller i
likvardig form. Om
avtal 1 skriftlig eller
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sence ou I’irrégularité
d’une  constatation
par écrit ou sous une
forme équivalente ou
I’absence d’une des
indications  prévues
au § 2 n’affectent ni
I’existence ni la
validité du contrat qui
reste  soumis aux
présentes Reégles
uniformes.

Article 5bis
Droit non affecté

§ 1 Les dispositions
de larticle 5 tout
comme celles des
articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation de
Uinfrastructure sont
tenues de remplir
conformément  aux
lois et prescriptions
en vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure, y
compris, le cas
échéant, le droit de
I’Union européenne.

§ 2 Les dispositions
des articles 8 et 9
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation de
Uinfrastructure sont
tenues de remplir
dans un Etat membre
de I’'UE ou dans un
Etat ou la législation
de 1’Union europé-
enne s’applique par
suite d’accords inter-
nationaux conclus

absence or irregu-
larity of a written
form or equivalent
form of contract or
the absence of one of
the matters specified
in § 2 shall not affect
the existence or the
validity of the con-
tract which shall
remain subject to
these Uniform Rules.

Article 5bis

Law remaining
unaffected

§ 1 The provisions of
Article 5 as well as
those of Articles 6, 7
and 22 shall not affect
the obligations which
the parties to the
contract of use of
infrastructure have to
meet under the laws
and prescriptions in
force in the State in
which  the infra-
structure is located
including, where
appropriate, the law
of the European
Union.

§ 2 The provisions of
Articles 8 and 9 shall
not affect the
obligations which the
parties to the contract
of use of infrastruc-
ture have to meet in
an EU Member State
or in a State where
legislation of the
European Union
applies as a result of
international agree-
ments  with  the
European Union.

likvérdig form saknas
eller ar felaktigt, eller
om nagon av de upp-
gifter som anges i § 2
saknas, ska detta inte
paverka avtalets
bestand eller giltig-
het, utan det ska
fortfarande lyda
under dessa enhetliga
rattsregler.

Artikel 5bis

Riitt som forblir
opdverkad

§ 1 Bestimmelserna i
artikel 5, liksom de i
artikel 6, 7 och 22 ska
inte paverka de skyl-
digheter som parterna
till  nyttjandeavtalet
har enligt géllande
lagar och bestdmmel-
ser 1 den stat dar
infrastrukturen ar
beldgen, vilket i
tillampliga fall inklu-
derar unionsrétten.

§ 2 Bestammelserna i
artikel 8 och 9 ska
inte paverka de skyl-
digheter som parterna
till  nyttjandeavtalet
har i en EU-medlems-
stat eller i en stat dir
unionsritten  tillim-
pas som en foljd av ett
internationellt  avtal
med den Europeiska
unionen.



avec 1’Union europé-
enne.

§ 3 Les dispositions
des §§1 et 2 con-
cernent en particulier:
- les accords a con-
clure entre les entre-
prises ferroviaires ou
les candidats autori-
sés et les gestion-
naires  d’infrastruc-
ture,

- I’octroi des licences,
-la certification en
matiére de sécurité,

- I’assurance,

-la tarification, y
compris les systémes
d’amélioration  des
performances afin de
réduire au minimum
les retards et per-
turbations d’exploita-
tion et d’améliorer les
performances du
réseau ferroviaire,

- les mesures
d’indemnisation  en
faveur des clients et

-le réglement des
litiges.

Article 7
Fin du contrat

§ 1 Le gestionnaire
peut dénoncer le
contrat d’utilisation
sans délai lorsque:

a) le transporteur
n’est plus
autorisé a exercer
I’activité de
transporteur
ferroviaire;

§ 3 The provisions of
§§ 1 and 2 concern in
particular:

- agreements to be
concluded between
railway undertakings
or authorised appli-
cants and infrastruc-
ture managers,

- licensing,
- safety certification,

- insurance,

- charging involving
performance schemes
to minimise delays
and disruptions and
improve the perfor-
mance of the railway
network,

- compensation
arrangements in
favour of customers
and

- dispute resolution.

Article 7
Termination of the

§ 3 Bestimmelserna i
§§ 1 och 2 avser i
synnerhet:

-avtal som triffas
mellan jarnvagsfore-
tag eller auktorise-
rade sokanden och
infrastrukturforvaltar
c,

- beviljande av licens,
- sikerhetsintyg,

- forsakring,

- avgifter, vilket
inkluderar verksam-
hetsstyrning for att
minimera forseningar
och stdrningar samt
forbéttra  jarnvags-
systemet,

- ersittningssystem
till formén for
kunderna och

- tvistlosning.

Artikel 7
Avtalets upphorande

contract

§ 1 The manager may
rescind the contract
forthwith when

a) the carrier is no
longer authorised
to carry on the
activity of carrier
by rail;

§ 1 Forvaltaren  far
hdva avtalet omedel-
bart néir

a) transportdren
inte ldngre har
tillstand att
bedriva verksam-
het som jdrn-
végstransportor,

11



12

b) le personnel a
employer et les
véhicules a
utiliser ne
répondent  plus
aux exigences de
sécurité,

c) le transporteur
est en retard de

paiement, a
savoir

1. pour deux
échéances

successives et
avec un montant
qui dépasse une
contre-valeur
d’usage pour un
mois ou

2. pour un délai
couvrant plus de
deux échéances
et avec un
montant égal a la
contre-valeur
d’usage pour
deux mois;

d) le transporteur a
violé d’une
maniére  carac-
térisée 1’une des
obligations par-
ticuliéres  pré-
vues a ’article 6,
§§ 2 et 3.

§2Le transporteur
peut dénoncer le
contrat  d’utilisation
sans délai lorsque le
gestionnaire perd son
droit de gérer I’infra-
structure.

§ 3 Chaque partie au
contrat  d’utilisation
peut le dénoncer sans
délai en cas de
violation caractérisée
d’une des obligations
essentielles par

b) the personnel to
be employed and
the vehicles to be
used no longer
meet the safety
requirements;

¢) the carrier is in

arrear with
payment, that is
to say

1. for two

successive pay-
ment periods and
for an amount in
excess of the
equivalent of one
month’s use, or

2. for a period
covering more
than two pay-
ment periods and
for an amount
equal to the value
of two months’
use;

d) the carrier is in
clear breach of
one of the special
obligations
specified in
Article 6 §§2
and 3.

§ 2 The carrier may
rescind the contract of
use forthwith when
the manager loses his
right to manage the
infrastructure.

§ 3 Each party to the
contract may rescind
the contract of use
forthwith in the case
of a clear breach of
one of the essential
obligations by the

b) den personal som
ska anstillas och
de fordon som
ska anvindas inte
langre uppfyller
sikerhetskraven,

c) transportdren
ligger efter med
betalningen,

1. om detta har skett
vid tvd pa
varandra fol-
jande  forfallo-
dagar och be-
loppet motsvarar
minst en ménads
nyttjande eller

2. om forfallo-
dagarna inte
foljer pa varan-
dra och beloppet
motsvarar minst
tva manaders
nyttjande,

d) transportéren
uppenbarligen
har asidosatt
nagon av de sir-
skilda  skyldig-
heter som anges i
artikel 6 §§2
och 3.

§ 2 Transportéren far
hdva avtalet omedel-
bart nadr forvaltaren
forlorar sin ratt att
forvalta  infrastruk-
turen.

§ 3 Varje part i nytt-
jandeavtalet far héva
detta omedelbart om
nagon av de vésent-
liga skyldigheterna
uppenbarligen &sido-
sitts av den andra



I’autre  partie au
contrat, lorsque cette
obligation concerne
la sécurit¢ des per-
sonnes et des biens;
les parties au contrat
peuvent convenir des
modalités de I’exer-
cice de ce droit.

§4La partie au
contrat qui est a
I’origine de sa
dénonciation répond
envers [’autre partie
du dommage qui en
résulte, a moins
qu’elle ne prouve que
le dommage ne
résulte pas de sa
faute.

§ 5Les parties au
contrat peuvent con-
venir de conditions
dérogeant aux dispo-
sitions du § 1, lettres

other party to the
contract, when that
obligation concerns
the safety of persons
or goods; the parties
to the contract may
agree the modalities
for the exercise of this
right.

§ 4 The party to the
contract who is the
cause of its rescission
shall be liable to the
other party for the
loss or damage
resulting from it,
unless he proves that
the loss or damage
was not caused by his
fault.

§ 5 The parties to the
contract may agree
conditions derogating
from the provisions of
§ 1 letters ¢) and d)

c)etd)etdu § 4. and § 4.

Titre 111 Title 111
Responsabilité Liability
Article 8 Article 8
Responsabilité du Liability of the
gestionnaire manager

§1Le gestionnaire

est responsable;

a) des dommages
corporels (mort,

blessures ou
toute autre
atteinte a

I’intégrité
physique ou
psychique),

b) des dommages
matériels
(destruction ou
avarie des biens

§ 1 The manager

shall be liable

a) for bodily loss or
damage (death,
injury or any
other physical or
mental harm),

b) for loss of or
damage to pro-
perty (destruct-
tion of, or
damage to,

avtalsparten, nar
denna skyldighet ror
sakerhet for personer
och egendom; avtals-
parterna far komma
Overens om villkoren
for att utdva denna
ratt.

§4Den  avtalspart
som har orsakat
hdvandet ska vara
ansvarig ~ gentemot
den andra parten for
den skada som blir
foljden, om den inte
visar att skadan inte
ar en f6ljd av fel eller
férsummelse fran
dess sida.

§ 5 Avtalsparterna far
komma Overens om
villkor som avviker
fran bestimmelserna i
§ 1 cochdsamti § 4.

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 8
Forvaltarens ansvar

§ 1 Forvaltaren ska

vara ansvarig for

a) personskada
(dodsfall,
personskada eller
annan fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada (forsto-
ring av eller
skada pa fast
eller 16s egen-
dom),

13
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mobiliers et
immobiliers),

¢) des dommages
pécuniaires
résultant des
dommages-
intéréts dus par
le transporteur
en vertu des
Régles uniformes
CIV et des Regles
uniformes CIM,

causés au transpor-
teur ou a  ses
auxiliaires durant
l'utilisation de 1'infra-
structure et ayant leur
origine dans I‘infra-
structure.

§2Le gestionnaire
est déchargé de cette
responsabilité:

a) en cas de dom-
mages corporels
et de dommages
pécuniaires
résultant des
dommages-
intéréts dus par le
transporteur en
vertu des Regles
uniformes CIV

1. si D’événement
dommage-able a
été causé par des
circonstances
extérieures a
l’exploitation
que le gestion-
naire, en dépit de
la diligence
requise d’apres
les particularités
de l’espéce, ne

pouvait pas
éviter et aux
conséquences

desquelles il ne

movable or
immovable
property),

¢) for  pecuniary
loss resulting
from  damages
payable by the
carrier under the
clv Uniform
Rules and the
CIM  Uniform
Rules,

caused to the carrier
or to his auxiliaries
during the use of the
infrastructure and
having its origin in
the infrastructure.

§ 2 The manager

shall be relieved of

this liability

a) in case of bodily
loss or damage
and  pecuniary
loss resulting
from  damages
payable by the
carrier under the
CIv Uniform
Rules

1. if the incident
giving rise to the
loss or damage
has been caused
by circumstances
not  connected
with the manage-
ment of the
infrastructure
which the
manager, in spite
of having taken
the care required
in the particular
circumstances of
the case, could

c¢) ekonomisk skada
tll  folid av
skadestand som
transportoren
ska betala enligt
de enhetliga
rdttsreglerna
CIV  och de
enhetliga
rdttsreglerna
CIM,
som orsakats trans-
portdren eller dennes
Jjdrnvégspersonal vid
nyttjandet av infra-
strukturen och som
beror péd infrastruk-
turen.

§ 2 Forvaltaren  ska

vara fri frdn detta

ansvar

a) vid personskada
och ekonomisk
skada till foljd av
skadestand som
transportoren ska
betala enligt de
enhetliga  rétts-
reglerna CIV

1. om den hindelse
som givit upphov
till skadan har

orsakats av
omstindigheter

som inte kan
héanforas till

sjdlva jdarnvdgs-
driften och som
forvaltaren inte
hade kunnat
undgé eller fore-
bygga f6ljderna
av, dven om den
hade iakttagit
den omsorg som



b)

pouvait pas
obvier,

dans la mesure
ou I’événement
dommageable est
di a une faute de
la personne ayant
subi le dom-
mage,

si  I’événement
dommage-able
est da au
comportement
d’un tiers que le
gestionnaire, en

dépit de la
diligence requise
d’aprées les
particularités de
I’espéce, ne
pouvait pas
éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas
obvier;

en cas de dom-
mages matériels
et de dommages
pécuniaires

résultant des
dommages-

intéréts dus par le
transporteur  en
vertu des Régles
uniformes CIM,
lorsque le
dommage est
causé par la faute
du transporteur
ou par un ordre
du transporteur
qui n’est pas
imputable au
gestionnaire  ou

b)

not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent,

to the extent that
the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the fault of
the person
suffering the loss
or damage,

if the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the
behaviour of a
third party which
the manager, in
spite of having
taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances  of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent;

in case of loss of
or damage to
property and
pecuniary  loss
resulting  from
damages payable
by the carrier
under the CIM
Uniform Rules,
when the loss or
damage was
caused by the
fault of the
carrier or by an
order given by
the carrier which
is not attributable
to the manager or
by circumstances

b)

omstandig-
heterna
pakallade,

i den utstrick-
ning som den
héndelse som
givit upphov till
skadan beror pa
fel eller forsum-
melse av den
person som lidit
skada,

om den hindelse
som givit upphov
till skadan beror
pd ett séadant
beteende av
tredje man som
forvaltaren inte
hade kunnat und-
vika eller fore-
bygga foljderna
av, dven om han
hade iakttagit
den omsorg som
omstdndig-
heterna
pakallade,

i hindelse av sak-
skada och ekono-
misk skada till
foljd av skade-
stand som tran-
sportoren ska
betala enligt de
enhetliga  rétts-
reglerna  CIM,
niar skadan har
orsakats genom
fel eller forsum-
melse fran trans-
portdrens  sida
eller genom en
order fran trans-
portdren som inte
beror pa forval-
taren eller pa

15
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en raison de
circonstances
que le gestion-
naire ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier.

§3Si I’événement
dommageable est da
au comportement
d’un tiers et si, en
dépit de cela, Ie
gestionnaire n’est pas
entiérement déchargé
de sa responsabilité
conformément au § 2,
lettre a), il répond
pour le tout dans les
limites des présentes
Reégles uniformes et
sans préjudice de son
recours éventuel
contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans
quelle mesure, le
gestionnaire est
responsable des
dommages causés au
transporteur par un
retard ou par une
perturbation dans
I’exploitation.

which the mana-
ger could not
avoid and the
consequences of
which he was
unable to pre-
vent.

§ 3If the incident
giving rise to the loss
or damage is due to
the behaviour of a
third party and if, in
spite of that, the
manager is  not
entirely relieved of
liability in accor-
dance with § 2, letter
a), he shall be liable
in full up to the limits
laid down in these
Uniform Rules but
without prejudice to
any right of recourse
against the third

party.

§ 4 The parties to the
contract may agree
whether and to what
extent the manager
shall be liable for the
loss or damage
caused to the carrier
by delay or disruption
to his operations.

Article 9 Article 9
Responsabilité du Liability of the
transporteur carrier

§ 1 Le transporteur

est responsable:

a) des dommages
corporels (mort,
blessures ou
toute autre

§ 1 The carrier shall

be liable

a) for bodily loss or
damage (death,
injury or any

grund av omstén-
digheter som for-
valtaren inte
hade kunnat und-
gd eller fore-
bygga f6ljderna
av.

§ 3 Om den héndelse
som givit upphov till
skadan beror pa tredje
mans beteende och
om fOrvaltaren trots
detta inte é&r helt
befriad fran  sitt
ansvar enligt §2 a,
ska han vara helt
ansvarig inom de
granser som anges i
dessa enhetliga ritts-
regler men utan
inskrdnkning i den
ratt till aterkrav som
han kan ha mot tredje
man.

§ 4 Avtalsparterna fér
komma Overens om
huruvida, och 1 vilken
utstrackning, forval-
taren ska vara ansva-
rig for skada som
orsakas transportoren
genom forsening eller
driftsstorning.

Artikel 9

Transportorens
ansvar

§ 1 Transportoren ska

vara ansvarig for

a) personskada
(dodsfall,
personskada eller



atteinte a
I’intégrité
physique ou
psychique),

b) des dommages
matériels
(destruction ou
avarie des biens
mobiliers et
immobiliers),

causés au gestion-
naire ou a ses
auxiliaires, durant
I’utilisation de
I’infrastructure, par
les  moyens de
transport utilisés ou
par les personnes ou
par les marchandises
transportées.

§ 2 Le transporteur

est déchargé de cette

responsabilité:

a) en cas de dom-
mages corporels

1. si  I’événement
dommage-able a
été causé par des
circonstances
extérieures a
I’exploitation
que le transpor-
teur, en dépit de
la diligence
requise d’apres
les particularités
de D’espece, ne

pouvait pas
éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier,

2. dans la mesure
ou I’événement
dommageable est
dh a une faute de

other physical or
mental harm),

b) for loss of or
damage to pro-
perty (destruct-
tion of or damage
to movable or
immovable
property),

caused to the mana-
ger or to  his
auxiliaries, during the
use of the infra-
structure, by the
means of transport
used or by the persons
or goods carried.

§ 2 The carrier shall
be relieved of this
liability

a) in case of bodily
loss or damage

1. if the incident
giving rise to the
loss or damage
has been caused
by circumstances
not  connected
with the opera-
tions of the
carrier which he,
in spite of having
taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances  of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent,

2. to the extent that
the incident
giving rise to the
loss or damage is

annan fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada (forsto-
ring av eller
skada pa fast
eller 16s egen-
dom),

som vid nyttjandet av
infrastrukturen  har
orsakats forvaltaren
eller dennes jarnvégs-
personal av de trans-
portmedel som
anvints eller de
personer eller det
gods som transpor-
terats.

§ 2 Transportdren ska
vara fri fran detta
ansvar

a) vid personskada

1. om den héndelse
som givit upphov
till skadan har

orsakats av
omstdndigheter

som inte kan
hénforas till

sjdlva jarnvags-
driften och som
transportoren
inte hade kunnat
undga eller fore-
bygga foljderna
av, dven om
transportoren
hade iakttagit
den omsorg som
omsténdighetern
a pakallade,

2. 1 den utstrack-
ning som den
héndelse som
givit upphov till

17
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la personne ayant
subi le dom-
mage,

3. si  D’événement
dommageable est
dli au comporte-
ment d’un tiers
que le transpor-
teur, en dépit de
la diligence
requise d’aprés
les particularités
de I’espéce, ne

pouvait pas
éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas
obvier;

b) en cas de dom-
mages matériels
lorsque le dom-
mage est causé
par la faute du
gestionnaire  ou
par un ordre du
gestionnaire qui
n’est pas
imputable au
transporteur ou
en raison de
circonstances
que le transpor-
teur ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier.

§3Si I’événement
dommageable est du
au comportement
d’un tiers et si, en
dépit de cela, le
transporteur n’est pas
enticrement déchargé

due to the fault of
the person suffe-
ring the loss or
damage,

3. if the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the
behaviour of a
third party which
the carrier, in
spite of having
taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances  of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent;

b) in case of loss of
or damage to
property  when
the loss or
damage is caused
by a fault of the
manager or by an
order given by
the manager
which is not
attributable to the
carrier or by
circumstances
which the carrier
could not avoid
and the conse-
quences of which
he was unable to
prevent.

§ 3If the incident
giving rise to the loss
or damage is due to
the behaviour of a
third party and if, in
spite of that, the
carrier is not entirely

skadan beror péa
fel eller forsum-
melse av den
person som lidit
skada,

3. om den hindelse
som givit upphov
till skadan beror
pa ett sadant

beteende av
tredje man som
transportoren

inte hade kunnat
undgé eller fore-
bygga f6ljderna
av, dven om han
hade  iakttagit
den omsorg som
omstandighetern
a pakallade,

b) vid sakskada nir
skadan har
orsakats genom
fel eller forsum-
melse fran for-
valtarens  sida
eller genom en
order fran forval-
taren som inte
beror pa trans-
portoren eller av
omsténdigheter
som transpor-
toren inte hade
kunnat  undga
eller forebygga
foljderna av.

§ 3 Om den héndelse
som givit upphov till
skadan beror pé tredje
mans beteende och
om transportoren
trots detta inte ar helt
befriad fran  sitt



de sa responsabilité
conformément au § 2,
lettre a), il répond
pour le tout dans les
limites des présentes
Régles uniformes et
sans préjudice de son
recours éventuel
contre le tiers.

§4 Les parties au
contrat peuvent con-
venir si, et dans quelle
mesure, le transpor-
teur est responsable
des dommages causés
au gestionnaire par
une perturbation dans
I’exploitation.

relieved of liability in
accordance with § 2,
letter a), he shall be
liable in full up to the
limits laid down in
these Uniform Rules
but without prejudice
to any right of
recourse against the
third party.

§ 4 The parties to the
contract may agree
whether and to what
extent the carrier shall
be liable for the loss
or damage caused to
the manager by
disruption to  his
operations.

ansvar enligt §2 a,
ska transportoren
vara helt ansvarig
inom de grinser som
anges i dessa enhet-
liga rittsregler och
utan inskrdnkning i
den ratt till aterkrav
som han kan ha mot
tredje man.

§ 4 Avtalsparterna far
komma Overens om
huruvida, och i vilken
utstrackning, trans-
portéren ska vara
ansvarig for skada
som orsakats forval-
taren genom  for-
sening eller drifts-
storning.

Article 10 Article 10 Artikel 10
Causes concomitants  Concomitant causes Samverkande
skadeorsaker

§ 1 Lorsque des
causes imputables au
gestionnaire et des
causes imputables au

transporteur ont
contribué au
dommage, chaque

partie au contrat ne
répond que dans la
mesure ou les causes
qui lui sont
imputables en vertu
des articles 8 et 9 ont
contribu¢ au dom-
mage. S’il est im-
possible de constater
dans quelle mesure
les causes respectives
ont contribué au
dommage, chaque
partie supporte le
dommage qu’elle a
subi.

§ 1 If causes attri-
butable to the
manager and causes
attributable to the
carrier contributed to
the loss or damage,
each party to the
contract shall be
liable only to the
extent that the causes
attributable to him
under Article 8 and 9
contributed to the loss
or damage. If it is
impossible to assess
to what extent the
respective causes
contributed to the loss
or damage, each party
shall bear the loss or
damage he  has
sustained.

§ 1 Nar orsaker som
kan hénforas till for-
valtaren och orsaker
som kan héanforas till
transportoren har
medverkat till skadan,
ska varje avtalspart
endast vara ansvarig i
den utstrickning de
orsaker som enligt
artiklarna 8 och 9 kan
hinforas till parten
har medverkat till
skadan. Om det inte
gar att faststdlla i
vilken utstrdckning
respektive  omstén-
digheter har med-
verkat till skadan, ska
varje part sta for den
skada den har lidit.
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§2Le §1 est
applicable par
analogie lorsque des
causes imputables au
gestionnaire et des
causes imputables a
plusieurs  transpor-
teurs empruntant la
méme infrastructure
ferroviaire ont contri-
bué au dommage.

§ 3 En cas de
dommages visés a
Iarticle 9, le §1,
premiére phrase, est
applicable par ana-
logie lorsque des
causes imputables a
plusieurs  transpor-
teurs  utilisant la
méme infrastructure
ont contribué au
dommage. S’il est
impossible de con-
stater dans quelle
mesure les causes
respectives ont con-
tribué au dommage,
les transporteurs sont
responsables a parts
égales envers le
gestionnaire.

§2§ 1 shall apply
mutatis mutandis if
causes attributable to
the manager and
causes attributable to
several carriers using
the same railway
infrastructure contri-
buted to the loss or
damage.

§ 3 § 1, first sentence,
shall apply mutatis
mutandis in case of
loss or damage
referred to in Article
9 if causes attri-
butable to several
carriers using the
same infrastructure
contributed to the loss
or damage. If it is
impossible to assess
to what extent the
respective causes
contributed to the loss
or damage, the
carriers shall be liable
to the manager in
equal shares.

§ 2 Vad som sidgs i
§ 1 ska ocksa tillim-
pas nér de omstédndig-
heter for vilka forval-
taren svarar och de
omsténdigheter  for
vilka flera transpor-
torer som trafikerar
samma jarnvagsinfra-
struktur svarar har
medverkat till skadan.

§3Vid skada som
avses 1 artikel 9 ska
§ 1 forsta meningen
ocksd tillimpas nér
omstdndigheter  for
vilka flera transpor-
torer som anvéander
samma infrastruktur
svarar har medverkat
till skadan. Om det
inte gér att faststilla i
vilken  utstrickning
respektive  omstén-
digheter har medver-
kat till skadan, ska
transportorerna vara
ansvariga gentemot
forvaltaren till lika
stora delar.



Féreslagen lydelse

Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation de
Pinfrastructure ferroviaire en trafic international ferroviaire (CUI,
appendice E a la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Railway
Infrastructure in International Railway Traffic (CUI, appendix E to

the Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av jirnvéigsinfrastruktur

i internationell jarnvégstrafik (CUI, bihang E till fordraget)

Titre premier
Généralités

Article premier
Champ d’application

Title I General
Provisions

Article 1
Scope

§1Les présentes
Régles uniformes
s’appliquent a tout
contrat d’utilisation
d’une infrastructure
ferroviaire  (contrat
d’utilisation) dans un
Etat membre dans le
cadre d’un trafic
international  ferro-
viaire aux fins de
transports inter-
nationaux au sens des
Reégles uniformes
CIV et des Regles
uniformes CIM.

$2Les présentes
Régles uniformes
s’appliquent  quels
que soient le siege et
la nationalité des
parties au contrat et
également  lorsque

! Senaste lydelse 2018:182.

§ 1 These  Uniform
Rules shall apply to
any contract of use of
railway infrastructure
(contract of use) in a
Member  State in
international railway
traffic for the
purposes of inter-
national carriage
within the meaning of
the CIV  Uniform
Rules and the CIM
Uniform Rules.

$ 2 These  Uniform
Rules  shall apply
irrespective  of the
place of business or
the nationality of the
contracting  parties
and even when the

Avdelning [
Allménna

bestdmmelser

Artikel 1
Tilldmpningsomrdade

§ 1 Dessa  enhetliga
rattsregler ska tillim-
pas pa varje avtal om
nyttjande av jdrn-

vagsinfrastruktur
(trafikeringsavtal) i
en medlemsstat

avseende internatio-
nell jarnvigstrafik for
internationell  trans-
port i den mening
som avses i de enhet-
liga réttsreglerna CIV
och i de enhetliga
rattsreglerna CIM.

§ 2 Dessa  enhetliga
rdttsregler ska tilldm-
pas oavsett avtals-
parternas nationalitet
eller var de har sitt
sdte.  Rdttsreglerna
ska dven tilldmpas

21
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linfrastructure
ferroviaire est gérée
ou utilisée par des
Etats ou par des
institutions ou
organisations
gouvernementales.

§3Sous réserve de

Iarticle 21, les
présentes Régles
uniformes ne

s’appliquent pas a
d’autres relations de
droit, comme
notamment .

a) la responsabilité
du transporteur
ou du gestion-
naire envers leurs
agents ou
d’autres per-
sonnes au service
desquelles ils
recourent  pour
I’exécution  de
leurs taches ;

b) la responsabilité
entre le transpor-
teur ou le
gestionnaire
d’une part et des
tiers d’autre part.

railway  infrastruc-
ture is managed or
used by States or by
governmental  insti-
tutions or organisa-
tions.

§ 3 Subject to
Article 21, these
Uniform Rules shall
not apply to other
legal relations, such
as in particular

a) the liability of
the carrier or the
manager to their
servants or other
persons  whose
services they
make use of to
accomplish their
tasks;

b) the liability to
each other of the
carrier or the
manager of the
one part and third
parties of the
other part.

ndr  jdrnvdgsinfra-
strukturen  forvaltas
eller nyttjas av stater
eller statliga institu-
tioner eller organisa-
tioner.

$§30m inte annat
foljer av artikel 21,
ska dessa enhetliga
rattsregler inte tillam-
pas pé andra rattsfor-
hallanden, sisom

a) transportdrens
eller forvaltarens
ansvar gentemot
sina anstéllda
eller andra perso-
ner vilkas tjans-
ter de anlitar for
att  genomfora
sina uppgifter,

b) ansvaret mellan
transportoren
eller forvaltaren
och tredje man.

Article 3

Définitions

Aux fins des
présentes Regles

uniformes, le terme :

a) « infrastructure
ferroviaire »
désigne toutes les
voies ferrées et
installations
fixes dans la
mesure ou elles
sont nécessaires

Article 3
Definitions

For the purposes of

these Uniform Rules,

the term

a) ’railway infra-
structure” means
all the railway
lines and fixed
installations, so
far as these are
necessary for the
circulation of

Artikel 3
Definitioner

I dessa enhetliga
rittsregler avses med

a) jarnvdgsinfra-
struktur: alla
jarnvégslinjer
och fasta installa-
tioner om de &r
nddvindiga for
trafik med jarn-
viagsfordon och



aa)

b)

¢)

a la circulation
des véhicules
ferroviaires et a
la sécurit¢ du
trafic ;

« trafic inter-
national  ferro-
viaire » désigne
un trafic qui
nécessite ['utili-
sation d’un sillon
international ou
de plusieurs
sillons nationaux
successifs  situés
dans au moins
deux Etats et
coordonnés par
les gestionnaires
d’infrastructure
ou  organismes
responsables de
Dattribution des
sillons con-
cernés ;

« gestionnaire »
désigne celui qui
met a disposition
une infrastruc-
ture ferroviaire et
qui a des
responsabilités
conformément
aux lois et pre-
scriptions en
vigueur dans
I’Etat dans lequel
se situe Dinfra-

structure
ferroviaire ;

« transporteur »
désigne la
personne
physique ou
morale qui
transporte  des
personnes et/ou
des marchan-
dises en trafic
international

aa)

b)

¢)

railway vehicles
and the safety of
traffic;

“international
railway traffic”
means traffic
which  requires
the use of an
international
train  path or
several
successive
national  train
paths situated in
at  least two
States and
coordinated by
the  infrastruc-
ture managers or
the bodies in
charge of
allocation of
train paths that
are concerned;
”manager”’
means the person
who makes rail-
way infrastruc-
ture available
and who has
responsibilities
in  accordance
with the laws and
prescriptions  in
force in the State
in which the rail-
way infrastruc-
ture is located;

“carrier” means
the natural or
legal person
which carries
persons  and/or
goods by rail in
international

railway  traffic

and which is
licensed in accor-

aa)

b)

for trafikens
sikerhet,

internationell
Jdrnvégstrafik:
trafik i vilken en
internationell
linje eller flera
nationella linjer
beldigna i minst
tvd stater nyttjas
och som koordi-
neras av de
infrastrukturfor-
valtare eller
organ som
svarar for tilldel-
ningen av
berorda tdg-
ldgen,

forvaltare:  den
som stiller jarn-
vagsinfrastruktur
till  forfogande
och som ér
ansvarig  enligt
géillande  lagar
och foreskrifter i
den stat dér jarn-
viagsinfrastruktur
en dr beldgen,

transportdr: den
fysiska eller
Juridiska person
som transpor-
terar personer
eller gods med
jarnvig 1 inter-
nationell  jdrn-
vdgstrafik  och
som har en licens
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d)

ferroviaire et qui
détient une
licence confor-
mément aux lois
et prescriptions
relatives a
I’octroi et a la
reconnaissance
des licences en
vigueur dans
I’Etat dans lequel
la personne
exerce cette
activité ;

« auxiliaire »
désigne les
agents ou les
autres personnes
au service des-
quelles le trans-
porteur ou le
gestionnaire
recourent  pour
I’exécution  du
contrat  lorsque
ces agents ou ces
autres personnes
agissent dans
I’exercice de
leurs fonctions ;
« tiers » désigne
toute autre
personne que le
gestionnaire, le
transporteur et
leurs auxiliaires ;
« licence »
désigne 1’autori-
sation  délivrée
par un Etat & une
entreprise ferro-
viaire,  confor-
mément aux lois
et prescriptions
en vigueur dans
cet [Etat, par

laquelle sa
capacité de tran-
sporteur est
reconnue ;

d)

dance with the
laws and pre-
scriptions

relating to licen-
sing and recog-
nition of licenses
in force in the
State in which
the person under-

takes this
activity;
“auxiliary”
means the
servants or other
persons  whose
services the

carrier or the
manager makes
use of for the
performance of
the contract
when these
servants or other
persons are
acting within the
scope of their

functions;
”third party”
means any

person other than
the manager, the
carrier and their
auxiliaries;
”licence” means
the authorisation
issued by a State
to a railway
undertaking, in
accordance with
the laws and
prescriptions  in
force in that
State, by which
its capacity as a
carrier is recog-
nized;

d)

i enlighet med
géllande  lagar
och bestimmel-
ser rérande
beviljande  och
godkdnnande av
licenser i den stat
dar verksam-
heten utfors,

jérnvagsperso-

nal: anstillda
eller andra
personer vilkas
tjénster transpor-
toren eller forval-
taren anlitar for
att  genomfora
avtalet nir dessa
anstdllda  eller
andra  personer
handlar  under
fullgérande av
sina uppgifter,

tredje man: varje
annan person an
forvaltaren,
transportoren
eller deras jérn-
vagspersonal,
licens: tillstand
meddelat av en
stat till ett jarn-
vagsforetag, i
enlighet med
géllande  lagar
och bestdmmel-
ser i den stat dér
transportorens
verksamhet  dr
godkénd,



g) «certificat de
sécurité »
désigne le docu-
ment  attestant,
conformément
aux lois et
prescriptions en
vigueur dans
I’Etat dans
lequel se situe
I’infrastructure

ferroviaire,
qu'en ce qui
concerne le
transporteur :

- l’organisation
interne de

1’entreprise,

- ainsi  que le

personnel a
employer et les
véhicules a
utiliser sur
I’infrastructure
ferroviaire,
répondent aux

exigences imposées
en matiére de sécurité
en vue d’assurer un
service sans danger
sur cette
infrastructure
ferroviaire.

Titre 11
Contrat d utlisation

g) “safety certify-
cate” means the
document attest-
ing, in accor-
dance with the
laws and pre-
scriptions in
force in the State
in which the
railway  infra-
structure is
located, that so
far as concerns
the carrier,

- the internal
organisation of
the undertaking
as well as

- the personnel to
be employed and
the vehicles to be
used on the
railway
infrastructure,

meet the require-
ments imposed in
respect of safety in
order to ensure a
service without
danger on that rail-
way infrastructure.

Title I1
Contract of Use

Article 5
Contenu et forme

Article 5
Contents and form

g) sikerhetsintyg:
dokument som
enligt gdllande
lagar och
bestimmelser i
den stat dar
Jjdrnvdgsinfra-
strukturen ar
beldgen, savitt
avser transpor-
toren, intygar att

- foretagets interna
organisation och

- den personal som
ska anstillas och
de fordon som
ska anvindas i
Jjdrnvdgsinfra-
strukturen

uppfyller de sdker-
hetskrav som fast-
stillts 1 syfte att
garantera siker trafik
pa denna jdrnvdgs-
infrastruktur.

Avdelning I
Nyttiandeavtal

Artikel 5
Innehall och form

§1Les relations
entre le gestionnaire
et le transporteur ou
toute autre personne
autorisée a conclure
un contrat de cette
nature conformément
aux lois et

§ 1 Relations

between the manager
and the carrier or any
other person entitled
to enter into such a
contract under the
laws and prescript-
tions in force in the

§ 1 Forhéllandena

mellan  forvaltaren
och transportoren
eller négon annan
person som har rtt att
ingd ett sadant avtal
enligt gillande lagar
och bestimmelser i
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prescriptions en
vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure

ferroviaire sont
réglées par un contrat
d’utilisation.

§ 2 Le contrat regle
les détails nécessaires
pour déterminer les
conditions adminis-
tratives, techniques et
financiéres de
’utilisation.

§3Le contrat doit
étre constaté par écrit
ou sous une forme
équivalente.  L’ab-
sence ou I’irrégularité
d’'une  constatation
par écrit ou sous une
forme équivalente ou
I’absence d’une des
indications  prévues
au § 2 n’affectent ni
I’existence ni la
validité du contrat qui
reste  soumis  aux
présentes Reégles
uniformes.

Article 5bis
Droit non affecté

§ 1 Les dispositions
de larticle 5 tout
comme celles des
articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation sont
tenues de remplir
conformément  aux
lois et prescriptions
en vigueur dans 1’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure

State in which the
railway infrastructure
is located shall be
regulated in a contract
of use.

§ 2 The contract shall
regulate the necessary
details for the deter-
mination of  the
administrative, tech-
nical and financial
conditions of use.

§ 3 The contract must
be concluded in
writing or in an equi-
valent form. The
absence or irregu-
larity of a written
form or equivalent
form of contract or
the absence of one of
the matters specified
in § 2 shall not affect
the existence or the
validity of  the
contract which shall
remain subject to
these Uniform Rules.

Article 5bis

Law remaining
unaffected

§ 1 The provisions of
Article 5 as well as
those of Articles 6, 7
and 22 shall not affect
the obligations which
the parties to the
contract of use have
to meet under the
laws and prescript-
tions in force in the
State in which the
railway infrastructure
is located including,
where  appropriate,

den stat dir jdrn-
vdgsinfrastrukturen

ar  beldgen, ska
regleras 1 ett nytt-
jandeavtal.

§ 2 Avtalet ska
reglera de nddvén-
diga detaljerna for de
administrativa, tek-
niska och finansiella
villkoren for nyttjan-
det.

§ 3 Avtalet ska upp-
rittas skriftligt eller i
likvardig form. Om
avtal i skriftlig eller
likvérdig form saknas
eller ar felaktigt, eller
om nagon av de
uppgifter som anges i
§ 2 saknas, ska detta
inte paverka avtalets
bestdnd eller giltig-
het, utan det ska fort-
farande lyda under
dessa enhetliga rétts-
regler.

Artikel 5bis

Rditt som forblir
opdverkad

§ 1 Bestdmmelserna 1i
artikel 5, liksom de 1
artikel 6, 7 och 22 ska
inte paverka de skyl-
digheter som parterna
till  nyttjandeavtalet
har enligt géllande
lagar och bestdmmel-
ser 1 den stat dar
Jdrnvdgsinfrastruktur
en &r beldgen, vilket i
tillimpliga fall inklu-
derar unionsrétten.



ferroviaire, y com-
pris, le cas échéant, le
droit de 1’Union
européenne.

§ 2 Les dispositions
des articles 8 et 9
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation sont
tenues de remplir
dans un Etat membre
de ’'UE ou dans un
Etat ou la législation
de I’Union europé-
enne s’applique par
suite d’accords
internationaux
conclus avec 1’Union
européenne.

§ 3 Les dispositions
des §§1 et 2
concernent en
particulier .

- les accords a
conclure entre les
entreprises ferro-
viaires ou les
candidats autorisés et
les gestionnaires
d’infrastructure,

- I’octroi des licences,
-la certification en
matiére de sécurité,

- I’assurance,

-la tarification, y
compris les systémes
d’amélioration  des
performances afin de
réduire au minimum

les retards et
perturbations
d’exploitation et
d’améliorer les
performances du
réseau ferroviaire,

- les mesures

d’indemnisation en
faveur des clients et

the law of the
European Union.

§ 2 The provisions of
Articles 8 and 9 shall
not affect the obli-
gations which the
parties to the contract
of use have to meet in
an EU Member State
or in a State where
legislation of the
European Union
applies as a result of
international  agree-
ments  with  the
European Union.

§ 3 The provisions of
§§ 1 and 2 concern in
particular:

- agreements to be
concluded between
railway undertakings
or authorised appli-
cants and infrastruc-
ture managers,

- licensing,
- safety certification,

- insurance,

- charging involving
performance schemes
to minimise delays
and disruptions and
improve the perfor-
mance of the railway
network,

- compensation
arrangements in

§ 2 Bestdmmelserna i
artikel 8 och 9 ska
inte paverka de
skyldigheter som par-
terna till nyttjande-
avtalet har i en EU-
medlemsstat eller i en
stat dér unionsritten
tillampas ¢/l foljd av
ett internationellt
avtal med Europeiska
unionen.

§ 3 Bestimmelserna i
§§ 1 och 2 avser i
synnerhet:

-avtal som triffas
mellan jarnvégsfore-
tag eller auktorise-
rade sokanden och
infrastrukturforval-
tare,

- beviljande av licens,
- sikerhetsintyg,

- forsdkring,

- avgifter, vilket
inkluderar verksam-
hetsstyrning for att
minimera forseningar
och stdrningar samt
forbattra  jarnvégs-
systemet,

- ersattningssystem
till formén for
kunderna och

27



28

-le reglement des
litiges.

Article 7
Fin du contrat

§ 1 Le gestionnaire
peut dénoncer le
contrat  d’utilisation
sans délai lorsque -

a) le transporteur
n’est plus auto-
risé a exercer
I’activité de tran-
sporteur  ferro-
viaire ;

b) le personnel a
employer et les
véhicules a
utiliser ne répon-
dent plus aux
exigences de
sécurité ;

c) le transporteur
est en retard de

paiement, a
savoir

1. pour deux
échéances

successives et
avec un montant
qui dépasse une
contre-valeur
d’usage pour un
mois ou

2. pour un délai
couvrant plus de
deux échéances
et avec un
montant égal a la
contre-valeur
d’usage pour
deux mois ;

d) le transporteur a
violé d’une
mani€re carac-

favour of customers
and
- dispute resolution.

Article 7
Termination of the

- tvistlosning.

Artikel 7
Avtalets upphorande

contract

§ 1 The manager may
rescind the contract
forthwith when

a) the carrier is no
longer authorised
to carry on the
activity of carrier
by rail;

b) the personnel to
be employed and
the vehicles to be
used no longer
meet the safety
requirements;

c) the carrier is in

arrear with
payment, that is
to say

1. for two
successive

payment periods
and for an
amount in excess
of the equivalent
of one month’s
use, or

2. for a period
covering  more
than two
payment periods
and for an
amount equal to
the value of two
months’ use;

d) the carrier is in
clear breach of
one of the special

§ 1 Forvaltaren  far
hdva avtalet omedel-
bart nir

a) transportdren
inte ldngre har
tillstand att
bedriva verksam-
het som jirn-
vagstransportor,

b) den personal som
ska anstillas och
de fordon som
ska anvéndas inte
langre uppfyller
sikerhetskraven,

c) transportdren
ligger efter med
betalningen,

1. om detta har skett
vid tvé pa varan-
dra foljande
forfallodagar och
beloppet  mot-
svarar minst en
manads nytt-
jande eller

2. om forfallo-
dagarna inte
foljer pa varan-
dra och beloppet
motsvarar minst
tva manaders
nyttjande,

d) transportdren
uppenbarligen
har asidosatt



térisée 1’une des
obligations par-
ticulieres  pré-
vues a I’article 6,
§§ 2 et3.

§2Le transporteur
peut dénoncer le
contrat  d’utilisation
sans délai lorsque le
gestionnaire perd son
droit de gérer
I’infrastructure
ferroviaire.

§ 3 Chaque partie au
contrat  d’utilisation
peut le dénoncer sans
délai en cas de
violation caractérisée
d’une des obligations
essentielles par
I’autre  partie au
contrat, lorsque cette
obligation concerne
la sécurité des
personnes et des
biens; les parties au
contrat peuvent con-
venir des modalités
de D’exercice de ce
droit.

§4La partie au
contrat qui est a
Iorigine de  sa
dénonciation répond
envers |’autre partie
du dommage qui en
résulte, a moins
qu’elle ne prouve que
le dommage ne
résulte pas de sa
faute.

§5Les parties au
contrat peuvent
convenir de
conditions dérogeant
aux dispositions du

obligations
specified in
Article 6 §§2
and 3.

§ 2 The carrier may
rescind the contract of
use forthwith when
the manager loses his
right to manage the
railway  infrastruc-
ture.

§ 3 Each party to the
contract may rescind
the contract of use
forthwith in the case
of a clear breach of
one of the essential
obligations by the
other party to the
contract, when that
obligation concerns
the safety of persons
or goods; the parties
to the contract may
agree the modalities
for the exercise of this
right.

§ 4 The party to the
contract who is the
cause of its rescission
shall be liable to the
other party for the
loss or  damage
resulting from it,
unless he proves that
the loss or damage
was not caused by his
fault.

§ 5 The parties to the
contract may agree
conditions derogating
from the provisions of
§ 1 letters c) and d)
and § 4.

nagon av de sér-
skilda  skyldig-
heter som anges i
artikel 6 §§ 2 och
3.

§ 2 Transportoren far
hdva avtalet omedel-
bart nidr fOrvaltaren
férlorar sin ratt att
forvalta  jdarnvdgs-
infrastrukturen.

§ 3 Varje part i nytt-
jandeavtalet far hiva
detta omedelbart om
nagon av de vésent-
liga skyldigheterna
uppenbarligen &sido-
sitts av den andra
avtalsparten, nar
denna skyldighet ror
sakerhet for personer
och egendom; avtals-
parterna far komma
Overens om villkoren
for att utdova denna
ratt.

§4Den  avtalspart
som har orsakat
hdvandet ska wvara
ansvarig  gentemot
den andra parten for
den skada som blir
foljden, om den inte
visar att skadan inte
ar en foljd av fel eller
férsummelse fran
dess sida.

§ 5 Avtalsparterna far
komma Overens om
villkor som avviker
fran bestammelserna i
§ 1 cochdsamti § 4.
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§ 1, lettres c¢) et d) et
du § 4.

Titre 111 Title 111
Responsabilité Liability
Article 8 Article 8
Responsabilité du Liability of the
gestionnaire manager

§ 1 Le gestionnaire

est responsable :

a) des dommages
corporels (mort,

blessures ou
toute autre
atteinte a

I’intégrité
physique ou
psychique),

b) des dommages
matériels
(destruction ou
avarie des biens
mobiliers et
immobiliers),

causés au transpor-
teur ou a ses
auxiliaires durant
1 utilisation de
I'infrastructure ferro-
viaire et ayant leur
origine dans I’infra-
structure ferroviaire.

Le gestionnaire est
également  respon-
sable des dommages
pécuniaires résultant
des dommages-
intéréts dus par le
transporteur en vertu
des Régles uniformes
CIV et CIM lorsque
ces dommages ont
leur origine dans
linfrastructure

ferroviaire dans le

§ 1 The manager

shall be liable

a) for bodily loss or
damage (death,
injury or any
other physical or
mental harm),

b) for loss of or
damage to pro-
perty (destruct-
tion of, or

damage to,
movable or
immovable
property),

caused to the carrier
or to his auxiliaries
during the use of the
railway infrastructure
and having its origin
in the railway infra-
structure.

The manager shall
also be liable for
pecuniary loss resul-
ting from damages
payable by the carrier
under the CIV Uni-
form Rules and the
CIM Uniform Rules
when such loss has its
origin in the railway
infrastructure while it
is being used.

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 8
Forvaltarens ansvar

§ 1 Forvaltaren ska

vara ansvarig for

a) personskada
(dodsfall,
personskada eller
annan fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada  (for-
storing av eller
skada péd fast
eller 16s egen-
dom),

som har tillfogats
transportoren  eller
dennes Jdrnvdgs-
personal vid
nyttjandet av jdrn-
vdgsinfrastrukturen
och som beror pa
Jdrnvdgsinfrastruktu-
ren.

Forvaltaren ska dven
vara ansvarig for
ekonomisk skada till
folid av skadestdnd
som transportoren
ska betala enligt de
enhetliga  rdttsreg-
lerna CIV och de
enhetliga  rdttsreg-
lerna CIM, ndir sadan
skada beror pd nytt-
jandet av jdrnvigs-
infrastrukturen.



cadre de son
utilisation.

§2Le gestionnaire
est déchargé de cette
responsabilité -

a) en cas de
dommages
corporels et de
dommages
pécuniaires
résultant des
dommages-
intéréts dus par le
transporteur  en
vertu des Regles
uniformes CIV

1. si D’événement
dommageable a
été causé par des
circonstances
extérieures a la
gestion de
linfrastructure
ferroviaire que le
gestionnaire, en
dépit de la
diligence requise

d’aprées les
particularités de
I’espéce, ne
pouvait pas
éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier,

2. dans la mesure
ou I’événement
dommageable est
dd a une faute de
la personne ayant
subi le
dommage,

3. si  D’événement
dommageable est
dli au comporte-

§ 2 The manager
shall be relieved of
this liability

a)

1.

3.

in case of bodily
loss or damage
and  pecuniary
loss resulting
from  damages
payable by the
carrier under the
CIv Uniform
Rules

if the incident
giving rise to the
loss or damage
has been caused
by circumstances
not  connected
with the manage-
ment of the
railway  infra-
structure which
the manager, in
spite of having
taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances  of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent,

to the extent that
the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the fault of
the person
suffering the loss
or damage,

if the incident
giving rise to the
loss or damage is

§ 2 Forvaltaren  ska

vara fri fran detta

ansvar

a) vid personskada
och ekonomisk
skada till foljd av
skadestdind som
transportoren ska
betala enligt de
enhetliga  rétts-
reglerna CIV

1. om den hédndelse
som givit upphov
till skadan har
orsakats av om-
standigheter som
inte kan hinforas
till sjilva forvalt-
ningen av jdrn-
vdgsinfrastruktur
en och som for-
valtaren inte
hade kunnat und-
gd eller fore-
bygga f0ljderna
av, dven om den
hade iakttagit den
omsorg som om-
standigheterna
pakallade,

2. 1 den utstrick-
ning som den
hindelse som
givit upphov till
skadan beror pa
fel eller forsum-
melse av den
person som lidit
skada,

3. om den hindelse
som givit upphov
till skadan beror
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ment d’un tiers
que le gestion-
naire, en dépit de
la diligence
requise  d’apres
les particularités
de l’espéce, ne

pouvait pas
éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas
obvier;

b) en cas de
dommages
matériels et de
dommages
pécuniaires
résultant des
dommages-
intéréts dus par le
transporteur en
vertu des Reégles
uniformes CIM,
lorsque le
dommage est
causé par la faute
du transporteur
ou par un ordre
du transporteur
qui n’est pas
imputable au
gestionnaire ou
en raison de
circonstances
que le gestion-
naire ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier.

§3Si I’événement
dommageable est du
au comportement
d’un tiers et si, en
dépit de cela, le
gestionnaire n’est pas

due to the
behaviour of a
third party which
the manager, in
spite of having
taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances  of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent;

b) in case of loss of
or damage to
property and
pecuniary  loss
resulting  from
damages payable
by the carrier
under the CIM
Uniform Rules,
when the loss or
damage was
caused by the
fault of the
carrier or by an
order given by
the carrier which
is not attributable
to the manager or
by circumstances
which the
manager could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent.

§ 3If the incident
giving rise to the loss
or damage is due to
the behaviour of a
third party and if, in
spite of that, the

pa ett sadant
beteende av
tredje man som
forvaltaren inte
hade kunnat und-
vika eller fore-
bygga f6ljderna
av, dven om han
hade iakttagit den
omsorg som om-
stindigheterna
pakallade,

b) i héndelse av
sakskada och
ekonomisk skada
till  foljd av
skadestand som
transportoren ska
betala enligt de
enhetliga  rétts-
reglerna  CIM,
nir skadan har
orsakats genom
fel eller forsum-
melse fran trans-
portorens  sida
eller genom en
order fran trans-
portdren som inte
beror pé forval-
taren eller pa
grund av omstin-
digheter som
forvaltaren inte
hade kunnat
undga eller fore-
bygga f6ljderna
av.

§ 3 Om den héndelse
som givit upphov till
skadan beror pa tredje
mans beteende och
om fOrvaltaren trots
detta inte &ar helt



enticrement déchargé
de sa responsabilité
conformément au § 2,
lettre a), il répond
pour le tout dans les
limites des présentes
Régles uniformes et
sans préjudice de son
recours éventuel
contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans
quelle mesure, le
gestionnaire est
responsable des
dommages causés au
transporteur par un
retard ou par une
perturbation dans
I’exploitation.

manager iS  not
entirely relieved of
liability in accor-
dance with § 2, letter
a), he shall be liable
in full up to the limits
laid down in these
Uniform Rules but
without prejudice to
any right of recourse
against the third

party.

§ 4 The parties to the
contract may agree
whether and to what
extent the manager
shall be liable for the
loss or damage
caused to the carrier
by delay or disruption
to his operations.

Article 9 Article 9
Responsabilité du Liability of the
transporteur carrier

§ 1 Le transporteur

est responsable -

a) des dommages
corporels (mort,

blessures ou
toute autre
atteinte a

I’intégrité
physique ou
psychique),

b) des dommages
matériels
(destruction ou
avarie des biens
mobiliers et
immobiliers),

causés au gestion-
naire ou a ses
auxiliaires, durant
’utilisation de
I’infrastructure

§ 1 The carrier shall

be liable

a) for bodily loss or
damage (death,
injury or any
other physical or
mental harm),

b) for loss of or
damage to pro-
perty (destruct-
tion of or damage
to movable or
immovable
property),

caused to the manager

or to his auxiliaries,
during the use of the
railway  infrastruc-
ture, by the means of

befriad fran  sitt
ansvar enligt §2 a,
ska han vara helt
ansvarig inom de
granser som anges i
dessa enhetliga ratts-
regler men utan
inskrdnkning i den
ratt till aterkrav som
han kan ha mot tredje
man.

§ 4 Avtalsparterna far
komma Overens om
huruvida, och i vilken
utstrackning, forval-
taren ska  vara
ansvarig for skada
som orsakas transpor-
toren genom  for-
sening eller driftsstor-
ning.

Artikel 9

Transportorens
ansvar

§ 1 Transportéren ska

vara ansvarig for

a) personskada
(dodsfall,
personskada eller
annan fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada  (for-
storing av eller
skada pa fast
eller 16s egen-
dom),

som vid nyttjandet av
Jjdrnvdgsinfrastruk-

turen har orsakats for-
valtaren eller dennes
jarnvagspersonal av
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ferroviaire, par les

moyens de transport
utilisés ou par les
personnes ou par les
marchandises
transportées.

§2Le transporteur
est déchargé de cette

responsabilité :

a) en cas de
dommages
corporels

1. si D’événement
dommageable a
été causé par des
circonstances
extérieures a
I’exploitation
que le transpor-
teur, en dépit de
la diligence
requise d’apres
les particularités
de 1’espéce, ne

pouvait pas
éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier,

2. dans la mesure
ou I’événement
dommageable est
da a une faute de
la personne ayant
subi le
dommage,

3. si  D’événement
dommageable est
di au comporte-
ment d’un tiers
que le transpor-
teur, en dépit de
la diligence
requise d’aprés
les particularités

transport used or by
the persons or goods
carried.

§ 2 The carrier shall

be relieved of this

liability

a) in case of bodily
loss or damage

1. if the incident
giving rise to the
loss or damage
has been caused
by circumstances
not  connected
with the
operations of the
carrier which he,
in spite of having
taken the care
required in the
particular
circumstances of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent,

2. to the extent that
the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the fault of
the person suffe-
ring the loss or
damage,

3. if the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to  the
behaviour of a
third party which
the carrier, in
spite of having
taken the care

de transportmedel
som anvénts eller de
personer eller det
gods som transpor-
terats.

§ 2 Transportoren ska
vara fri frdn detta
ansvar

a) vid personskada

1. om den héndelse
som givit upphov
till skadan har
orsakats av om-
stindigheter som
inte kan hanforas
till sjdlva jarn-
vagsdriften och
som transpor-
toren inte hade
kunnat undgé
eller forebygga
foljderna av,
aven om trans-
portdren  hade
iakttagit den om-
sorg som om-
stindigheterna
pakallade,

2. i den utstrick-
ning som den
héndelse som
givit upphov till
skadan beror pa
fel eller forsum-
melse av den
person som lidit
skada,

3. om den hédndelse
som givit upphov
till skadan beror
pa ett sadant

beteende av
tredje man som
transportoren

inte hade kunnat
undga eller fore-



de D’espece, ne

pouvait pas
éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas
obvier ;

b) en cas de
dommages
matériels lorsque
le dommage est
causé par la faute
du gestionnaire
ou par un ordre
du gestionnaire
qui n’est pas
imputable au
transporteur ou
en raison de
circonstances
que le transpor-
teur ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas
obvier.

§3Si I’événement
dommageable est di
au comportement
d’un tiers et si, en
dépit de cela, le
transporteur n’est pas
entiérement déchargé
de sa responsabilité
conformément au § 2,
lettre a), il répond
pour le tout dans les
limites des présentes
Régles uniformes et
sans préjudice de son
recours éventuel
contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans

required in the
particular
circumstances of
the case, could
not avoid and the
consequences of
which he was
unable to
prevent;

b) in case of loss of
or damage to
property  when
the loss  or
damage is caused
by a fault of the
manager or by an
order given by
the manager
which is not
attributable to the
carrier or by
circumstances
which the carrier
could not avoid
and the conse-
quences of which
he was unable to
prevent.

§ 3If the incident
giving rise to the loss
or damage is due to
the behaviour of a
third party and if, in
spite of that, the
carrier is not entirely
relieved of liability in
accordance with § 2,
letter a), he shall be
liable in full up to the
limits laid down in
these Uniform Rules
but without prejudice
to any right of
recourse against the
third party.

§ 4 The parties to the
contract may agree
whether and to what

bygga foljderna
av, dven om han
hade iakttagit
den omsorg som
omsténdigheter-
na pékallade,

b) vid sakskada nédr
skadan har
orsakats genom
fel eller forsum-
melse fran for-
valtarens  sida
eller genom en
order fran forval-
taren som inte
beror pa trans-
portoren eller av
omstindigheter
som transpor-
toren inte hade
kunnat  undga
eller forebygga
foljderna av.

§ 3 Om den héndelse
som givit upphov till
skadan beror pa tredje
mans beteende och
om transportoren
trots detta inte &r helt
befriad  fran  sitt
ansvar enligt §2a,
ska transportoren
vara helt ansvarig
inom de grénser som
anges i dessa
enhetliga rittsregler
och wutan inskrank-
ning i den ratt till
aterkrav som han kan
ha mot tredje man.

§ 4 Avtalsparterna far
komma Overens om
huruvida, och i vilken
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quelle mesure, le
transporteur est
responsable des
dommages causés au
gestionnaire par une
perturbation dans
I’exploitation.

extent the carrier shall
be liable for the loss
or damage caused to
the manager by
disruption to  his
operations.

utstrackning,  trans-
portéren ska vara
ansvarig for skada
som orsakats forval-
taren genom  for-
sening eller driftsstor-
ning.

Article 10 Article 10 Artikel 10
Causes concomitants  Concomitant causes Samverkande
skadeorsaker

§ 1 Lorsque des
causes imputables au
gestionnaire et des
causes imputables au
transporteur ont con-
tribué au dommage,
chaque partie au
contrat ne répond que
dans la mesure ou les
causes qui lui sont
imputables en vertu
des articles 8 et 9 ont
contribué au
dommage. S’il est
impossible de con-
stater dans quelle
mesure les causes
respectives ont con-
tribué¢ au dommage,
chaque partie
supporte le dommage
qu’elle a subi.

§2Le §1 est
applicable par ana-
logie lorsque des
causes imputables au
gestionnaire et des
causes imputables a
plusieurs  transpor-
teurs empruntant la
méme infrastructure
ferroviaire ont contri-
bué¢ au dommage.

§ 3 En cas de
dommages visés a
Iarticle 9, le §1,
premiére phrase, est

§ 1 If causes attri-
butable to the mana-
ger and causes attri-
butable to the carrier
contributed to the loss
or damage, each party
to the contract shall
be liable only to the
extent that the causes
attributable to him
under Article 8 and 9
contributed to the loss
or damage. If it is
impossible to assess
to what extent the
respective causes
contributed to the loss
or damage, each party
shall bear the loss or
damage he  has
sustained.

§28§1 shall apply
mutatis mutandis if
causes attributable to
the manager and
causes attributable to
several carriers using
the same railway
infrastructure contri-
buted to the loss or
damage.

§ 3 § 1, first sentence,
shall apply mutatis
mutandis in case of
loss or  damage

§ 1 Néar orsaker som
kan  hénforas till
forvaltaren och orsa-
ker som kan hénforas
till transportéren har
medverkat till skadan,
ska varje avtalspart
endast vara ansvarig i
den utstrickning de
orsaker som enligt
artiklarna 8 och 9 kan
hianforas till parten
har medverkat till
skadan. Om det inte
gar att faststilla i
vilken  utstrickning
respektive  omstén-
digheter har medver-
kat till skadan, ska
varje part st for den
skada den har lidit.

§ 2 Vad som sigs i
§ 1 ska ocksa tillim-
pas nér de omsténdig-
heter for vilka forval-
taren svarar och de
omstindigheter  for
vilka flera transpor-
torer som trafikerar
samma jarnvégsinfra-
struktur svarar har
medverkat till skadan.

§3Vid skada som
avses i artikel 9 ska
§ 1 forsta meningen
ocksd tillampas nér



applicable par ana-
logie lorsque des
causes imputables a
plusieurs  transpor-
teurs  utilisant la
méme infrastructure
ferroviaire ont con-
tribu¢ au dommage.
S’il est impossible de
constater dans quelle
mesure les causes
respectives ont con-
tribu¢ au dommage,
les transporteurs sont
responsables a parts
égales envers le
gestionnaire.

referred to in Article
9 if causes attri-
butable to several
carriers using the
same railway infra-
structure contributed
to the loss or damage.
If it is impossible to
assess to what extent
the respective causes
contributed to the loss
or damage, the
carriers shall be liable
to the manager in
equal shares.

omstiandigheter  for
vilka flera transpor-
torer som anvénder
samma jdrnvags-
infrastruktur  svarar
har medverkat till
skadan. Om det inte
gar att faststilla i
vilken utstrickning
respektive  omstin-
digheter har medver-
kat till skadan, ska
transportorerna  vara
ansvariga gentemot
forvaltaren till lika
stora delar.
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2.2 Forslag till lag om &ndring 1
jarnvagstekniklagen (2022:366)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvagstekniklagen (2022:366) ska
ha foljande lydelse.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2025.

Nuvarande lydelse

Bilaga
Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la
Convention)
Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel

38

som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d ’application

Article 1
Scope

Les présentes Régles
uniformes fixent la
procédure selon
laquelle les véhicules
ferroviaires sont
admis a circuler ou a
étre utilisés en trafic
international.

Article 2

Définitions

Aux fins des
présentes Reégles
uniformes et de
leur(s) future(s)
Annexe(s), des Reégles
uniformes APTU et
de leur(s) Annexe(s)
et des prescriptions
techniques uniformes
(PTU) APTU, les

These Uniform Rules
lay down, for railway
vehicles, the proce-
dure for the
admission to
circulation or use in
international traffic.

Article 2
Definitions

For the purposes of
these Uniform Rules
and their  (future)
Annex(es), the APTU
Uniform Rules and
their Annex(es) and
the APTU Uniform
Technical ~ Prescrip-
tions (UTP) the
following definitions
shall apply:

Artikel 1
Tilldmpningsomrade

I dessa enhetliga
rattsregler  faststills
forfarandet for
godkdnnande av
jarnvagsfordon  for
nyttjande i in-
ternationell trafik.

Artikel 2
Definitioner

I dessa enhetliga
rittsregler och deras
(framtida) bilagor, de
enhetliga rattsregler-
na APTU och
annex(-en) till dem
och APTU:s enhetliga
tekniska foreskrifter
(UTP) ska foljande
definitioner gilla:



définitions suivantes
s’appliquent:

a)

b)

<)

“accident ”
désigne un événe-
ment indésirable
ou non inten-
tionnel et impré-
vu, ou un enchai-
nement particulier
d’événements de
cette nature, ayant
des conséquences
préjudiciables; les
accidents sont
ventilés suivants
les types ci-apres:
collisions, dé-
raillements, acci-
dents aux pass-
ages a niveau,
accidents de per-
sonnes causés par
le matériel roulant
en marche, incen-
dies et autres;,
“admission  de
type de construc-
tion” désigne le
droit octroyé par
lequel l’autorité
compétente
autorise un type
de construction de
véhicule  ferro-
viaire comme
base d’admission
a I’exploitation de
véhicules répon-
dant a ce type de
construction;

“admission a
I’exploitation ”
désigne le droit

octroyé par
lequel 1’autorité
compétente

autorise chaque
véhicule fer-
roviaire ou d’au-
tres matériels

b)

©)

“accident” means
an unwanted or
unintended
sudden event or a
specific chain of
such events which
have harmful
consequences;
accidents are
divided into the
following  cate-
gories: collisions,
derailments,
level-crossing
accidents,  acci-
dents to persons
caused by rolling
stock in motion,
fires and others;

“admission of a
type of construc-
tion” means the
right granted by
which the com-
petent  authority
authorises a type
of construction of
a railway vehicle,
as a basis for the

admission to
operation for
vehicles  which
correspond to that
type of con-
struction;

“admission  to
operation”

means the right
granted by which

the competent au-
thority authorises
each railway
vehicle or other
railway material
to operate in

a)

b)

olycka: en
oonskad eller
ouppsatlig

plotslig héndelse
eller en viss foljd
av sddana héndel-
ser som  féir
skadliga foljder;
olyckor indelas i
foljande
kategorier: kollis-
ioner, urspar-
ningar, plankors-
ningsolyckor,
personolyckor
som orsakats av
rullande materiel i

rorelse, briander
och ovriga
olyckor,

godkdnnande av
konstruktionstyp:
den ritt genom
vilken den
behoriga myndig-
heten godkénner
en konstruktions-
typ for ett
Jdrnvégsfordon,
som grund for
godkdnnande for
drift for fordon
som  motsvarar
denna konstruk-

tionstyp,

godkdnnande for
drift: den ritt
genom vilken den
behoriga myndig-
heten godkénner
varje  jarnvdgs-
fordon eller
annan  jdarnvdgs-
materiel att an-
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d)

da)

ferroviaires a
circuler en trafic
international;

“Commission

d’experts  tech-
niques” désigne
la.  Commission
prévue a larticle
13, § 1, lettre f) de
la Convention.

“entité adjudica-
trice”  désigne
toute entité, publi-
que ou privée, qui
commande la
conception ou la
construction, le
renouvellement
ou le réaména-
gement d’un sous-
systtme.  Cette
entit¢ peut é&tre
une entreprise de
transport  ferro-
viaire, un gestion-
naire d’infra-
structure ou un
détenteur, ou bien
le concessionnaire
qui est chargé de
la mise en oeuvre
d’un du projet

“Etat partie”’
désigne tout Etat
membre de

I’Organisation
n’ayant pas fait,
conformément a
Iarticle 42, § 1,
premicre phrase,
de la Conven-
tion, de déclara-
tion relative a
ces Regles uni-
formes;
“déclaration”
désigne la preuve
d’une évaluation
effectuée en tout
ou partie pour

d)

da)

international
traffic;

“Committee  of
Technical
Experts” means
the Committee
provided for in
Article 13 §1,
letter f) of the
Convention.
“contracting
entity” means any
entity,  whether
public or private,
which orders the
design and/or
construction ~ or
the renewal or up-
grading of a sub-
system. This
entity may be a
railway undertak-
ing, an infra-
structure manager
or a keeper, or the
concession holder
responsible  for
carrying out a
project;

Contracting
State” means a
Member State of
the Organisation
which has not
made a declara-
tion in respect of
these  Uniform
Rules in accord-
ance with Article
42 § 1, first sen-
tence of the
Convention;
“declaration”
means the evi-
dence of an as-
sessment or an
element of assess-

d)

da)

f)

véandas 1 internat-
ionell trafik,

tekniska
expertutskottet:
det utskott som
avses i artikel 13
§ 1 fi fordraget.

kontraktsenhet:
varje enhet,
allmén eller pri-
vat, som begir
utformning
och/eller  kon-
struktion eller
modernisering
eller ombyggnad
av ett delsystem.
Denna enhet kan
vara ett jarn-
véagsforetag, en
infrastruktur-
forvaltare eller en
innehavare, eller
koncessions-
innehavaren som
ar ansvarig for att
genomfora ett
projekt,

deltagande  stat:
en medlemsstat i
organisationen

som inte har
avgett ndgon for-
klaring avseende
dessa  enhetliga
réittsregler 1 enlig-
het med artikel 42
§1 forsta me-
ningen i fordraget,

forklaring:  bevis
om hela eller en
del av en
bedémning  som
gjorts  for  att



2

h)

confirmer qu'un
véhicule, un type
de  construction
ou un élément de
construction res-
pecte les dispo-
sitions des Régles
uniformes APTU
et de ses PTU (y
compris les cas
spécifiques appli-
cables et les
spécifications
nationales en vi-
gueur conformé-
ment a l'article 12
des Regles uni-
formes APTU);
¢élément de
construction” ou
“constituant ”
désigne tout com-
posant  élémen-
taire, groupe de
composants, com-
plet ou sous-
ensemble  d’un
équipement incor-
poré ou destiné a
étre incorporé
dans un véhicule
ferroviaire, dans
d’autres matériels
ferroviaires  ou
dans une infra-
structure; le
concept d’«
élément de con-
struction » couvre
a la fois les objets
matériels et
immateriels  tels
qu 'un logiciel;

“entité  chargée
de la  main-
tenance” (ECM)
désigne  [’entité
chargée de la
maintenance d’un
vehicule, qui est

2

h)

ments carried out
to confirm that a
vehicle, a type of
construction or an
element of con-
struction complies
with the provi-
sions of the APTU
Uniform  Rules
and its  UIP
(including appli-
cable specific
cases and natio-
nal requirements
in force according
to Article 12 of the
APTU  Uniform
Rules),;

“element of con-
struction” or
“constituent”
means any ele-
mentary compo-
nent, group of

components,
complete or sub-
assembly of

equipment incor-
porated or in-
tended to be
incorporated into

a railway
vehicle, other
railway material
or infra-
structure; the
concept of an
“element of
construction”

covers both

tangible objects
and intangible
objects such as
software;

“entity in charge
of maintenance”
(ECM) means the
entity that is in
charge of the
maintenance of a
vehicle, and is

2

h)

bekrdfta att ett
fordon, en
konstruktionstyp

eller en del av en
konstruktion dr i
enlighet med be-
stammelserna i de
enhetliga  rdtts-
reglerna  APTU
och att dess UTP
(inklusive tillamp-
liga  specialfall
och gdllande
nationella  krav
enligt artikel 12 i
de enhetliga ritts-
reglerna APTU),

konstruktions-
delar eller kompo-
nenter: varje
grundlaggande
komponent,
grupp av kompo-
nenter, under-
enheter eller
kompletta enheter
av materiel som
har  inforlivats
eller avses att
inforlivas 1 ett
Jdrnvégsfordon,
annan  jdarnvags-
materiel eller
infrastruktur,
begreppet  “kon-
struktionsdelar”
omfattar  savél
materiella ~ som
immateriella
foremal, tex.
programvara,

underhallsansva

rig enhet (ECM):
den enhet som dr
ansvarig for
underhdallet av ett
fordon, och som
dr  registrerad
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i)

i),

k)

)

inscrite en tant
que telle dans le
registre des vé-
hicules prévu a
larticle 13; cette
définition s app-
ligue aussi a
d’autres matériels

ferroviaires;

“exigences essen-
tielles ” désignent
toutes les condi-
tions définies
dans les Regles
uniformes APTU
qui doivent étre
remplies par le
systtme  ferro-
viaire, les sous-
systémes et les
constituants
d’interopérabilité,
y compris les in-
terfaces;
“incident”
désigne tout
événement autre
qu’un accident ou
quun  accident
grave, lié a I'ex-
ploitation de
trains et affectant
la  sécurit¢ de
I’exploitation,
“gestionnaire
d’infrastructure”
désigne toute
entreprise ou
toute autorité¢ qui
geére une infra-
structure  ferro-

viaire;
“trafic  interna-
tional”  désigne

la circulation des
véhicules ferro-
viaires sur des
lignes ferro-
viaires emprun-
tant le territoire

)

)

k)

)

registered as
such in  the
vehicle register
according to
Article 13; this
definition  also
applies to other
railway — mate-
rial;

“essential
requirements”
means all the
conditions set out
in the APTU Uni-
form Rules which
must be met by
the rail system,
the subsystems
and the inter-
operability
constituents, in-
cludeing  inter-
faces;

“incident” means
any occurrence,
other than acci-
dent or serious
accident, asso-
ciated with the
operation of
trains and affect-
ting the safety of
operation;
“infrastructure
manager’ means
an undertaking or
an authority
which manages
railway  infra-
structure;

international
traffic”  means
the circulation of
railway vehicles
on railway lines
over the territory
of at least two
Contracting
States;

)

)

k)

)

som sdadan i det

register som
anges i artik-
el 13; denna
definition gdller
ocksd annan
Jdrnvdgs-
materiel,

vasentliga  krav:
alla de villkor som
finns i de enhet-
liga rdttsreglerna
i APTU, som
maste uppfyllas
av  jarnvagssy-
stemet, del-
systemen och
driftskompatibili-
tetskomponent-
erna, inklusive
granssnitt,

tillbud: varje
héndelse, som inte
utgdr en olycka
eller en allvarlig
olycka, men som
har samband med
tagtrafiken  och
paverkar  siker-
heten i verksam-
heten,
infrastrukturfor-
valtare: ett foretag
eller en
myndighet som
forvaltar en
jamvagsinfra-
struktur,

internationell
trafik: trafik med
Jjérnvdgsfordon
pa jarnvagslinjer
som ber0r minst
tva  deltagande
staters territorier,



d’au moins deux
Etats parties;
“enquéte ”
désigne une pro-
cédure visant a
prévenir les
incidents et acci-
dents et con-
sistant a collecter
et analyser des
informations, a
tirer des con-
clusions, y com-
pris la déter-
mination des
causes (actions,
omissions, €évé-
nements, condi-
tions ou la com-
binaison de ces
causes, ayant
entrainé  1’inci-
dent ou [I’acci-
dent) et, le cas
échéant, a for-
muler des
recommanda-
tions en matiére
de sécurité;
“détenteur”’
désigne la per-
sonne ou 1’entité
qui, ayant la
qualité de
propriétaire d’'un
véhicule ou le
droit de l'utiliser,

exploite le
véhicule comme
moyen de

transport et est
inscrite en tant
que telle dans le
registre des
véhicules prévu a
Particlel 3;
“fichier de
maintenance ”
désigne le/les
document(s) spé-
cifiant les taches

m) “investigation”

means a process
conducted for the
purpose of acci-
dent and incident
prevention which
includes the
gathering  and
analysis of infor-

mation, the
drawing of con-
clusions, in-
cluding the deter-
mination of
causes (actions,
omissions,

events or condi-
tions, or a combi-
nation thereof,
which led to the
accident or inci-
dent) and, when
appropriate, the
making of safety
recommen-
dations;

“keeper” means
the person or
entity that, being
the owner of a
vehicule or
having the right
to use it, exploits
the vehicle as a
means of trans-
port and is
registred as such
in the vehicule
register referred
to in Article 13;

“Maintenance

File” means the
document(s) that
specify the ins-
pections and

m) utredning: ett

0)

forfarande som
utfors i syfte att
forebygga tillbud
och olyckor, och
som omfattar in-
samling och
analys av infor-
mation, slutsat-
Ser, dédribland
faststdllande av
orsaker  (hand-
lande, underla-
tenhet, héndelser
eller forhéallan-
den eller en kom-
bination av dessa
som ledde fram
till tillbudet eller
olyckan) och, i
féorekommande
fall, utformning
av  sdkerhetsre-
kommen-
dationer,

innehavare: den

person eller
enhet som, 1
egenskap av
dgare eller med
nyttjanderétt,

nyttjar ett fordon
som trans-
portmedel  och
som ar

registrerad som
sadan i fordons-
registret som
anges i artikel 13,

underhallsjour-
nal:  dokument
som preciserar de
inspektioner och
underhalls-
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p)

Q

d’inspection et
de maintenance a
effectuer sur un
(tvpe de) véhi-
cule ou sur
d’autres  maté-
riels ferroviaires,
qui est/sont éta-
bli(s) conformé-
ment aux regles
et spécifications
des PTU
incluant, confor-
mément a [ar-
ticle 12 des
Régles  unifor-
mes APTU, les
éventuels cas
spécifiques et les
spécifications
techniques natio-
nales en vigueur,
“fichier de relevé
de maintenance ”
désigne la docu-
mentation re-
lative a un
véhicule ou a
d’autres  mateé-
riels ferroviaires
admis, qui con-
tient le relevé de
ses ¢états de
service ainsi que
les inspections et
opérations de
maintenance ef-
fectuées sur ce
véhicule;
“réseau”’ désigne
les lignes, les
gares, les termi-
naux et tout type
d’équipement
fixe, nécessaire
pour assurer une
exploitation stire
et continue du
systtme  ferro-
viaire,

p)

Q

maintenance
tasks to  be
carried out on a
(type of) vehicle
or other railway
material, which
is set up accor-
ding to the rules
and  specifica-
tions in the UTP
including  spe-
cific cases and
notified national
technical
requirements in
force, if any,
according to
Article 12 of the
APTU Uniform
Rules;

“Maintenance
Record File”
means the docu-
mentation rela-
ting to an admit-
ted vehicle or
other railway
material, which
contains the
record of its
operating history
and the inspec-
tions and main-
tenance  opera-
tions that have
been carried out
on it;

“network’ means
the lines, sta-
tions, terminals,
and all kinds of
fixed equipment
needed to ensure
safe and con-
tinuous operation
of the rail
system;

p)

Q

arbeten som ska
utforas pa ett (en
typ av) fordon el-
ler annan jdrn-
vdgsmateriel,
som &r uppstillda
i enlighet med
bestimmelserna
och kraven i
UTP:n inklusive
eventuella  gél-
lande specialfall
och notifierade
nationella  tek-
niska krav i
enlighet med
artikel 12 i de en-
hetliga ratts-
reglerna APTU,

journal over
underhélls-
historik: den
dokumentation
som hor till ett
godként fordon
eller annan jédrn-
vdgsmateriel,
som innehaller
en forteckning av
dess drifts-
historia och de
inspektioner och

underhalls-
arbeten som
utforts pa det,
natverk: de

linjer, stationer,
terminaler och all
slags fasta in-
stallationer som
krivs for att
garantera en
siker och
kontinuerlig drift
av  jarnvagssy-
stemet,



s)

t)

)

“points ouverts”
désignent les
aspects  techni-
ques relatifs a
des  exigences
essentielles qui
n’ont pas été ex-
plicitement
traités dans une
PTU;

“autre materiel
ferroviaire” de-
signe tout mate-
riel  ferroviaire
destiné a étre
utilisé en trafic
international qui
n’est pas un véhi-
cule ferroviaire;
“entreprise  de
transport  ferro-
viaire”  désigne
toute entreprise a
statut privé ou
public

qui est autorisée
a transporter des
personnes ou des
marchandises
par chemin de fer
et qui assure la
traction ou

qui assure uni-
quement la
traction;
“infrastructure
ferroviaire (ou
juste “infra-
structure ) dé-
signe 1’ensemble
des lignes ferro-
viaires et instal-
lations fixes dans
la. mesure ou
elles sont né-
cessaires a la
compatibilité
avec des véhi-
cules ferro-
viaires et

s)

t)

w

“open  points”
means technical
aspects relating
to essential re-
quirements
which have not
explicitly  been
covered in a
UTP;

“other railway
material” means
any movable

railway material
intended to be
used in inter-
national  traffic
not being a
railway vehicle,
“rail  transport
undertaking”
means a private
or public under-
taking

which is
authorised to
carry persons or
goods or

which only

ensures traction,

“railway infra-
structure” (or just
“infrastructure”)
means all the
railway lines and
fixed installa-
tions so far as
these are neces-
sary for the
compatibility

with and safe
circulation of
railway vehicles
and other rail-
way material ad-

1)

s)

t)

w

Oppna  punkter:
tekniska aspekter
som hdnfor sig
till vasentliga
krav som inte ut-
tryckligen
omfattas av en
UTP,

annan jérn-
vdgsmateriel:
varje slag av
Jjdrnvigsmateriel
som dr avsedd att
nyttjas i interna-
tionell trafik och
som inte dr ett
Jjdrnvdgsfordon,
jarnvigsforetag:
ett privat eller
offentligt foretag

som har tillstdnd
att transportera
personer  eller
gods eller

som enbart
ansvarar for
dragkraften,
jarnvigsinfra-
struktur  (eller
enbart infra-
struktur): alla
jérnvégslinjer
och fasta
installationer sa
lange dessa éar
nodvindiga for
kompatibilitet
och en siker om-
sdttning av jdrn-
vdgsfordon och
annan jarnvags-
materiel som
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v)

y)

d’autres  mate-
riels ferroviaires
admis conformé-
ment aux pré-
sentes Reégles
uniformes et a la
circulation en
toute sécurité de
ces véhicules et

d’autres  maté-
riels ferro-
viaires,

“matériel ferro-
viaire”  désigne
les véhicules

ferroviaires, les
autres matériels
ferroviaires et les
infrastructures
ferroviaires;
“véhicule ferro-
viaire” désigne
tout véhicule
apte a circuler
sur ses propres
roues sur des
voies ferrées
avec ou sans
traction,
“organisation
régionale ”
désigne une or-
ganisation telle
que définie a
I’article 38 de la
Convention, qui
posséde la
compétence ex-
clusive que lui
ont cédée les
Etats parties
“renouvelle-
ment”  désigne
tout travail de
substitution
majeur  effectué
SUr un Sous-sys-
téme ou une partie
de ce sous-
systéme ne
modifiant pas ses

v)

y)

mitted according
to these Uniform
Rules;

“railway
material” means
railway vehicles,
other  railway
material and rail-
way infrastruc-
tures;

“railway

vehicle” means a
vehicle suitable
to circulate on its
own wheels on
railway lines
with or without
traction;

“regional
organisation”
means an oOr-
ganisation as
defined in Article
38 of the
Convention

within the exclu-
sive competence
that Contracting
States have
ceded to it;

“renewal” means
any major subs-
titution work on a
subsystem or part
subsystem which
does not change
the overall perfor-
mance of the
subsystem;

v)

y)

godkéants enligt
dessa enhetliga
rattsregler,

jarnvigsmateriel:
Jjdrnvégsfordon,
annan jarnvdgs-
materiel och
jarnvags-
infrastruktur,

Jjdrnvdgsfordon:
ett fordon som
rullar pd egna
hjul pé réls med
eller utan egen
dragkraft,

regional organisa-
tion: en organisa-
tion, sdsom den
definieras i artikel
38 i fordraget,
som har den ex-
klusiva  kompe-
tens som del-
tagande stater
Overlatit till den,

modernisering:
sadant storre
arbete for att byta
ett delsystem eller
en del av ett
delsystem  som
inte dndrar delsy-
stemets totala pre-
standa,



ya)

aa)

performances
générales;
"RID”  désigne
I’Appendice C a
la Convention,
“accident grave”
désigne toute
collision de trains
ou tout déraille-
ment de train fai-
sant au moins un
mort ou au moins
cinq  personnes
griévement
blessées ou d’im-
portants dom-
mages au matériel
roulant, a I’infra-
structure ou a
I’environnement,
et tout autre ac-
cident similaire
ayant des consé-
quences évidentes
sur la  régle-
mentation ou la
gestion de la
sécurité ferro-
viaire; « impor-
tants dommages »

désignent des
dommages  qui
peuvent étre
immédiatement

estimés par

I’organisme d’en-
quéte a un total
d’au moins 1,8
million de DTS;

“cas spécifique”
désigne toute
partie du systéme
ferroviaire  des
Etats parties qui
nécessite des dis-
positions particu-
lieres dans les
PTU, temporaires
ou définitives, en
raison de con-
traintes  géogra-

ya)

z)

aa)

“RID”  means
Appendix C  to
the Convention;
“serious
accident” means
any train colli-
sion or derail-
ment of trains,
resulting in the
death of at least
one person or
serious  injuries
to five or more
persons or exten-
sive damage to
rolling stock, the
railway  infra-
structure or the
environment, and
any other similar
accident with an
obvious impact
on railway safety
regulation or the
management of

safety;  “exten-
sive damage”
means damage

that can immedi-
ately be assessed
by the investigat-
ing body to cost
at least 1.8
million SDR in
total;

“specific  case”
means any part
of the rail system

of the Con-
tracting  States
which needs
special  provi-
sions in the UTP,
either temporary
or definitive,

because of geo-
graphical, topo-

ya)

z)

aa)

RID: bihang C
till fordraget,

allvarlig olycka:
varje tagkollision
eller ursparning
som resulterar i att
minst en person
dodas eller att
minst fem
personer  skadas
allvarligt eller i
omfattande ska-
dor pa rullande
materiel,  infra-
struktur eller
miljon, och varje
annan liknande
olycka med up-
penbara  konse-
kvenser for
regleringen  av
jarnvagssaker-
heten eller séker-
hetshanteringen;
med omfattande
skador avses
skador vars kost-
nad utrednings-
organet omedel-
bart kan uppskatta
till  sammanlagt
minst 1,8 miljoner
SDR,

specialfall: del av
fordragsslutande
staters jarnvags-
system som
nédvindiggor

sirskilda till-
filliga eller defi-
nitiva foreskrifter
i1 UTP:erna, av
skdl som héanfor
sig till begréns-
ningar beroende
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bb)

cc)

phiques, topogra-
phiques,  d’en-
vironnement
urbain ou de cohé-
rence par rapport
au systéme exis-
tant. Cela peut
comprendre  no-
tamment les lig-
nes et réseaux
ferroviaires isolés
du reste du réseau,
le gabarit, 1’écar-
tement ou [’en-
traxe des voies,
ainsi que les
véhicules et
d’autres matéeriels
ferroviaires
exclusivement
destinés a un
usage local,
régional ou his-
torique, et les
véhicules et
d’autres matériels
ferroviaires  en
provenance ou a
destination de

pays tiers,

“sous-systéme
désigne le
résultat de la
division du
systtme  ferro-
viaire  indiqué
dans les PTU;
ces sous-

systémes, pour
lesquels des exi-

gences essen-
tielles  doivent
étre définies,

sont de nature
structurelle  ou
fonctionnelle,
“admission
technique ”
désigne la procé-
dure conduite par
I’autorité compé-

bb)

cc)

graphical or
urban  environ-
ment constraints
or those affecting
compatibility
with the existing
system. This may
include in partic-
ular railway lines
and networks
isolated from the
rest of  the
network, the
loading  gauge,
the track gauge
or space between
the tracks as well
as vehicles and
other  railway
material strictly
intended for
local, regional or
historical  use,
and vehicles and
other  railway
material  origi-
nating from or
destined for third
countries;

“subsystems”
means the result
of the division of
the rail system,
as shown in the
UTP; these sub-
systems, for
which essential
requirements
must be laid
down, may be
structural or
functional;

“technical

admission” means
the procedure
carried out by the
competent author-

bb)

cc)

pa geografi,
topografi eller
stadsmiljo  eller
till en strdvan att

uppna kom-
patibilitet med det
befintliga syste-

met. Detta kan i
synnerhet  gélla
jarnvagslinjer och
jarnvagsndt som
ar isolerade fran
resten av  nat-
verket, last-
profiler, sparvidd
eller spéravstand,
liksom fordon och
annan  jarnvdgs-
materiel som
endast dr avsedd
for lokal, regional
eller historisk an-
viandning  samt
fordon och annan
Jjdrnvdgsmateriel
pa vag till eller
fran tredjelénder,

delsystem: resul-
tatet av uppdel-
ningen av jirn-
vagssystemet,

sdsom det fram-
gar 1 UTP:erna;
dessa delsystem,
som maste
omfattas av
vasentliga krav,
kan vara struk-
turella eller
funktionella,

tekniskt
godkédnnande: det
forfarande  som
den behoriga
myndigheten



tente pour ad-
mettre un
véhicule  ferro-
viaire a circuler et
d’autres materiels
ferroviaires a étre
utilisés en trafic
international ou
pour admettre /e
type de construc-
tion,

dd) “certificat  tech-

nique” désigne la
preuve  officielle
du succes d’une
admission  tech-
nique sous la
forme d’un cer-
tificat de type de
conception ou
d’un certificat
d’exploitation va-
lides;

ee) “fichier  tech-

nique ” désigne la
documentation
relative au vé-
hicule ou a un
autre  matériel
ferroviaire, con-
tenant toutes ses
caractéristiques
techniques (ca-
racteéristiques du
type), y compris
un manuel d’u-
tilisation et les
caractéristiques
nécessaires a
I’identification
de l’objet/des
objets con-
cerné(s),;

eea) "STI” désignent

les spécifications
techniques d’in-
teropérabilité
adoptées en vertu
des directives
96/48/CE,
2001/16/CE et

dd)

ee)

eea) “TSI”

ity to authorise a
railway vehicle or
other railway
material to
operate in interna-
tional traffic or to
authorise the type
of construction;

“technical certi-
ficate” means the
official evidence
of a successful
technical admis-
sion in the form
of a valid Design
Type Certificate
or a valid Certi-
ficate to Opera-
tion;

“Technical File”
means the docu-
mentation rela-
ting to the
vehicle or other
railway material
containing all its
(the type's)
technical charac-
teristics, inclu-
ding a user
manual and the

characteristics
necessary to
identify the

object(s)  con-
cerned;

means
Technical Specifi-
cation for In-
teroperability
adopted in accor-
dance with Di-
rectives
96/48/EC,

dd)

ee)

eea) TSD:

tillimpar for att
godkdnna  jdrn-
vdgsfordon  och
annan  jdarnvags-
materiel for nytt-
jande 1 internat-
ionell trafik eller
for att godkinna
konstruktions-

typerl’

tekniskt intyg: det
officiella  beviset
pa et lyckat
tekniskt  godkiin-
nande i form av ett
giltigt  konstruk-
tionstypsintyg

eller ett driftsin-

g,

tekniskt under-
lag: den doku-
mentation  som
hénfor sig till
fordonet eller till
annan jarnvdgs-
materiel och som
innehaller all
(typens) tekniska
karakteristika,
inklusive en
anviandarmanual
och de Kkénne-
tecken som &r
nodvindiga for
att identifiera de
berorda fore-
malen,

Teknisk
Specifikation for
Driftskompatibi-
litet som antagits i
enlighet med
direktiven
96/48/EG,
2001/16/EG och
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2008/57/CE, qui
couvrent chaque
sous-systéme ou
chaque partic de
sous-systéme afin
de répondre aux
exigences essen-
tielles et de
garantir  ’inter-
opérabilité du
systtme  ferro-

viaire;
ff) "type de con-
struction”’

désigne les carac-
téristiques de con-
ception de base du
véhicule  ferro-
viaire ou d’autres
matériels  ferro-
viaires telles que
couvertes par un
certificat  d’exa-
men unique décrit
dans le module
d’évaluation SB
des PTU;

gg) “réaménagement
7 désigne fout
travail de modi-
fication  majeur
effectué sur un
sous-systéme ou
une partie de ce
sous-systéme, qui
améliore ses per-

2001/16/EC  and
2008/57/EC by
which each sub-
system or part of a
subsystem is cov-
ered in order to
meet the essential
requirements and
ensure the inter-
operability of the
rail system;

ff) “type of construc-
tion” means the
basic design
characteristics of
the railway
vehicle or other
railway material
as covered by a
single type
examination cer-
tificate described
n assessment
module SB of the
UTP;

gg) “upgrading”
means any major
modification
work on a sub-
system or part
subsystem which
improves the
overall  perfor-
mance of the

formances subsystem.
générales.
Article 3 Article 3
Admission au trafic Admission to
international international traffic

§ 1 Pour circuler en
trafic international,
chaque véhicule ferro-
viaire doit étre admis
conformément aux
présentes Régles
uniformes.

2008/57/EG
genom vilka varje
delsystem  eller
del av ett delsy-
stem omfattas for
att uppna de
vasentliga kraven
och garantera
driftskompatibili-
teten i jArnvags-
systemet,

ff) konstruktionstyp:
de grundlaggande
konstruktions-
kénnetecknen pa
ett Jarnvdgs-
fordon eller pa
annan Jarn-
vdgsmateriel som
omfattas av ett
enda under-
sokningsintyg,
beskrivet i
bedomnings-
modulen SB i
UTP:n,

gg) ombyggnad:
sadant storre
arbete for att
dndra ett del-
system eller del
av ett delsystem
som  forbéttrar
delsystemets
totala prestanda.

Artikel 3
Godkdnnande for

internationell trafik

§ 1 Each railway
vehicle must, for
circulation in inter-
national traffic, be
admitted in accordance
with these Uniform
Rules.

§ 1 Varje jarnvags-
fordon méste for att fa
nyttjas i internationell
trafik vara godként i
enlighet med dessa
enhetliga réttsregler.



§ 2 L’admission
technique a pour but
de vérifier que les
véhicules ferroviaires
répondent aux:

a) prescriptions de
construction
contenues  dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID,

¢) conditions
particuliéres
d’admission selon
I’article 7a.

§ 3 Les §§ 1 et 2 ainsi
que les articles
suivants s’appliquent
par analogie a 1’ad-
mission  technique
d’éléments de
construction.

Article 3a
Interaction avec
d’autres accords
internationaux

§1Les véhicules
ferroviaires et d’autres
matériels ferroviaires
mis en service con-
formément a la
législation de la
Communauté  euro-
péenne (CE)
applicable et a la
législation  nationale
correspondante,  sont
considérés comme
admis a I’exploitation
par tous les FEtats
parties conformément
aux présentes Regles
uniformes

§ 2 The technical
admission shall have
the aim of ascer-
taining whether the
railway vehicles
satisfy
a) the construction
prescriptions con-
tained in the UTP,

b) the construction
and  equipment
prescriptions
contained in RID,

c) the special condi-
tions of an
admission under
Article 7a.

§ 38§ 1 and 2 as well
as the following
articles shall apply
mutatis mutandis to
the technical admis-
sion of elements of

§ 2 Det tekniska
godkinnandet ska ha
till d&ndamal att kon-
trollera att jirnvégs-

fordonen uppfyller

a) konstruktionsfor
eskrifterna i
UTP:n,

b) konstruktions-
och utrustnings-
foreskrifterna i
RID,

¢) de sarskilda vill-
koren for god-
kénnande enligt
artikel 7a.

§3 Vad som sdgs i
§§1 och 2 samt
foljande artiklar ska
ocksda tillimpas pa
tekniskt godkénnande
av komponenter.

construction..

Article 3a Artikel 3a

Interaction with other  Interaktion med andra
international internationella
agreements instrument

§ 1 Railway  vehicles
and other railway
material which have
been placed in service
according to
applicable  European
Community (EC) and
corresponding national
legislation shall be
deemed as admitted to
operation by all
Contracting States
according to these
Uniform Rules

§ 1 Jarnvigsfordon
och annan jdrnvdgs-
materiel som har satts i
anvindning av
tillimplig lagstiftning
fran den Europeiska
gemenskapen  (EG)
och motsvarande
nationell lagstiftning
ska anses godkénda for
anviandning av alla
deltagande stater i
enlighet med dessa en-
hetliga réttsregler
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a) en cas d’équiva-
lence pleine et
entiére entre les
dispositions des
STI applicables
et les PTU corre-
spondantes, et

b) a condition que
la panoplie des
STI applicables,
en vertu des-
quelles le véhi-
cule ferroviaire
ou d’autres
matériels  ferro-
viaires ont été
autorisés, cou-
vrent I’ensemble
des aspects des
sous-systémes
concernés  qui
font partie du
véhicule et

¢) a condition que
ces STI ne con-
tiennent  aucun

point ouvert
relatif a la
compatibilité

technique avec
I’infrastructure et

d) a condition que le
véhicule ou
d’autres matériels
ferroviaires  ne
fassent pas 1’objet
d’une dérogation.

Si ces conditions ne
sont pas remplies, le
véhicule ou [1’autre
matériel ferroviaire
est régi par article 6,
§4.

§2Les véhicules

ferroviaires et d’autres

matériels ferroviaires

a) in the case of full
equivalence
between the pro-
visions in the
applicable TSIs
and the corre-
sponding UTP
and

b) provided the set
of applicable
TSIs, against
which the rail-
way vehicle or
other  railway
material was
authorised, cover
all aspects of the
relevant sub-
systems that are
part of  the
vehicle and

c) provided these
TSIs do not
contain open
points related to
the technical
compatibility
with infrastruc-
ture and

d) provided the
vehicle or other
railway material
is not subject to a
derogation.

If these conditions are
not fulfilled, the
vehicle or  other
railway material shall
be subject to Article 6
§4.

§ 2 Railway  vehicles
and other railway
material which have

a) vid full 6verens-
stimmelse
mellan bestimm-
elserna i den
tillimpliga
TSD:n och den
motsvarande
UTP:n och

b) under
forutsittning  att
de tillimpliga
TSD:erna, 1
enlighet med
vilken eller vilka
Jdrnvdgsfordonet
eller den andra
Jarnvdgsma-
terielen god-
kdndes, omfattar
alla aspekter av
det aktuella delsy-
stemet som 4r en
del av fordonet
och

¢) under forut-
séttning att dessa
TSD:er inte in-
nehaller  6ppna
punkter som hén-
for sig till den
tekniska kompa-
tibiliteten ~ med
infrastrukturen
och

d) under
forutsittning  att
fordonet eller den
andra  jdrnvdgs-
materielen inte ar
foremal for ett un-
dantag.

Om dessa villkor inte
ar uppfyllda ska
artikel 6 § 4 tillimpas
pa fordonet eller den
andra jdrnvigsmate-
rielen.

§ 2 Jarnvdgsfordon
och annan jdrnvdigs-
materiel  som  har



ayant ét¢ admis a
I’exploitation confor-
mément aux présentes
Régles uniformes, sont
considérés comme mis
en service dans les
Etats membres de la
Communauté  euro-
péenne et dans les
Etats appliquant la
législation commun-
autaire  par  suite
d’accords internation-
aux conclus avec la
Communauté
européenne
a) en cas d’équi-
valence pleine et
entiére entre les
dispositions des
PTU applicables
et les STI corre-
spondantes et

b) a condition que
la panoplie des
PTU applicables,
en vertu des-
quelles le véhi-
cule ferroviaire
ou d’autres
matériels ferro-
viaires ont été
autorisés, cou-
vrent 1’ensemble
des aspects des
sous-systemes
concernés  qui
font partie du
véhicule et

c¢) a condition que
ces PTU ne con-
tiennent  aucun
point ouvert re-
latif a la compa-
tibilité technique
avec [linfrastruc-
ture, et

been admitted to
operation according to
these Uniform Rules
shall be deemed as
placed in service in the
Member States of the
European Community
and in the States which
apply Community
legislation as a result
of international agree-
ments with the Euro-
pean Community in the
case of

a) full equivalence
between the
provisions in the
applicable UTP
and the corres-
ponding  TSIs
and

b) provided the set
of applicable
UTP against
which the rail-
way vehicle or
other  railway
material was
authorised
covers all aspects
of the relevant
subsystems that
are part of the
vehicle and

c) provided these
UTP do not
contain open
points related to
the technical
compatibility
with infrastruc-
ture and

godkénts enligt dessa
enhetliga  réttsregler
ska anses som
godkdnda for ibruk-
tagande i Europeiska
gemenskapens  med-
lemsstater samt de
stater som tillimpar
gemenskapsrdtt  som
en foljd av ett
internationellt  avtal
med Europeiska
gemenskapen

a) vid full 6verens-
stimmelse
mellan bestdmm-
elserna i den
tillimpliga
UTP:n och den
motsvarande
TSD:n och

b) under forut-
sittning att de
tillampliga
UTP:erna i enlig-
het med vilken
eller vilka jdrn-
vigsfordonet eller
den andra jdirn-
vigsmaterielen
godkéndes,
omfattar alla
aspekter av det
aktuella  delsy-
stemet som &r en
del av fordonet
och

¢) under forut-
sittning att dessa
UTP:er inte inne-
haller Oppna
punkter som
hanfor sig till den
tekniska kompa-
tibiliteten med
infrastrukturen
och
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d) acondition que le
véhicule ou
d’autres matériels
ferroviaires  ne
fassent pas 1’objet
d’une dérogation.

Si ces conditions ne
sont pas remplies, le
véhicule ou le
matériel  ferroviaire
sera soumis a autori-
sation conformément
au droit applicable
dans les Etats mem-
bres de la Commu-
nauté européenne et
dans les Etats
appliquant la 1égisla-
tion communautaire
par suite d’accords
internationaux

conclus avec la Com-
munauté européenne.

§ 3 L’admission a
lexploitation, la
circulation et la main-
tenance des véhicules
ferroviaires et
d’autres  matériels
ferroviaires  utilisés
dans les Etats
membre de la Com-
munauté européenne,
sont régies par les
législations commun-
autaire et nationale
applicables. Cette
disposition est égale-
ment applicable aux
Etats parties appli-
quant la Iégislation de

la Communauté
européenne perti-
nente  par  suite
d’accords inter-

nationaux conclus
avec celle-ci.

d) provided the
vehicle or other
railway material
is not subject to a
derogation.

If these conditions are
not fulfilled, the
vehicle or other
railway material shall
be subject to
authorisation accor-
ding to the law appli-
cable in the Member
States of the Euro-
pean Community and
in the States which
apply Community
legislation as a result
of international
agreements with the
European
Community.

§ 3 The admission to
operation, the opera-
tion and the main-
tenance of railway ve-
hicles and  other
railway material being
used only in Member
States of the European
Community are
regulated by the appli-
cable Community and
national  legislation.
This provision is also
applicable to Contrac-
ting States which apply
relevant European
Community legislation
as a result of inter-
national  agreements
with the European
Community.

d) under forut-
sittning att
fordonet eller den
andra  jdrnvdgs-
materielen inte ar
foremal for ett un-
dantag.

Om dessa villkor inte
ar uppfyllda ska
fordonet eller den
andra Jarnvigs-
materielen god-
kénnas i enlighet med
géllande lag i Europe-
iska  gemenskapens
medlemsstater samt
de stater som
tillampar gemen-
skapsrétt som en f6ljd
av ett internationellt
avtal med Europeiska
gemenskapen.

§ 3 Godkdnnandet for
drift, driften och
underhéllet av jdrn-
vdgsfordon och
annan Jjdrnvags-
materiel som anvdnds
enbart i Europeiska
gemenskapen

regleras av tillimplig
gemenskapsritt och
nationell rétt. Denna
bestimmelse

tillimpas ocksd pa
deltagande stater som
tillimpar gemen-
skapsritt som en f6ljd
av ett internationellt
avtal med Europeiska
gemenskapen.



§4Les §§1 a 2
s’appliquent par
analogie aux admis-
sions/autorisations des
types de véhicules.

§ 5 Une entité chargée
de la maintenance
(ECM) d’un wagon de
marchandises, certi-
fiée conformément a
larticle 15, §2, est
réputée certifiée
conformément a la
législation de la
Communauté
européenne applicable
et a la législation
nationale corres-
pondante et inverse-
ment, en cas d’équival-
ence pleine et entiére
entre le systeme de
certification adopté en
vertu de [l'article 14a
(5) de la directive
2004/49/CE concernant
la sécurité des chemins
de fer communautaires
et les regles adoptées
par la Commission
d’experts  techniques
conformément a
larticle 15, § 2.

Article 4
Procédure

§ 1 L’admission
technique d’un
véhicule s’effectue:
a) soit, en une seule
étape, en
octroyant 1’ad-
mission a [’ex-
ploitation a un
véhicule
individuel donné,

§4881 to 2 apply
mutatis mutandis to
admissions/authorisa-
tions of vehicle types.

§ 5 An entity in charge
of maintenance (ECM)
for a freight wagon,
certified according to
Article 15 § 2, shall be
deemed as certified
according to appli-

cable European
Community and corre-
sponding national

legislation and vice
versa in the case of full
equivalence between
the certification system
adopted under Article
14a (5) of the EC
Railway Safety
Directive 2004/49/EC
and rules adopted by
the Committee of
Technical Experts
according to Article 15

§2.

Article 4
Procedure

§ 1 Technical ad-

mission of a vehicle

shall be carried out

a) either in a single
stage by the
granting of ad-
mission to opera-
tion to a given
individual
vehicle,

§41-2¢g tillimpas
ocksd pa godkédnna-
nde/auktorisation av
fordonstyper.

§5En underhalls-
ansvarig enhet (ECM)
for en godsvagn som
certifierats 1 enlighet
med artikel 15 § 2 ska
anses som certifierad i
enlighet med tilldmplig
gemenskapsrdtt  och
nationell rdtt och vice
versa vid full 6verens-
stimmelse mellan
certifieringssystemen
som antagits genom
artikel  14a(5) i
Europeiska Jirnvigs-
sakerhetsdirektivet
2004/49/EG och de
regler som antagits av
tekniska expert-
utskottet enligt artikel
15§ 2.

Artikel 4
Forfarande

§ 1 Tekniskt god-

kdnnande av  ett

fordon ska ske

a) antingeni ett enda
steg, genom att
bevilja ett visst
enskilt fordon
godkdnnande for
drift,
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b) soit, en deux
étapes
successives, en
octroyant

1. T’admission de
type de con-
struction a un
type de con-
struction donné,

2. puis I’admission
a I’exploitation
aux  véhicules
individuels  ré-
pondant a ce type
de construction
par une procé-
dure  simplifiée
de confirmation
de I’appar-
tenance a ce type.

§ 2 Les évaluations
de la conformité d’un
véhicule ou d'un
élément de cons-
truction aux disposi-
tions des PTU, sur
lesquelles I’ad-
mission est fondée,
peuvent étre scindées
en modules d’éva-

luation, chacun
attest¢  par  une
déclaration. Les

modules d’évaluation
et le modele de la

déclaration sont
définis par la
Commission

d’experts techniques.

§3Les procédures
d’admission tech-
nique de linfra-
structure  ferroviaire
sont régies par les
dispositions en
vigueur dans |’Etat
partie en question.

b) or, in two
successive
stages, by the
granting

1. of admission of a
type of con-
struction to a
given type of

construction,
2. subsequently an
admission to

operation to indi-
vidual vehicles
corresponding to
this type of
construction by a
simplified proce-
dure  verifying
that they are of
this type.

§ 2 The assessments
of the conformity of a
vehicle or an element
of construction with
the provisions of the
UTP on which the ad-
mission is based may
be divided into
assessment elements
each evidenced by a
declaration. The
assessment elements
and the format of the
declaration shall be
defined by the
Committee of
Technical Experts.

§ 3 The procedures
for the technical
admission of railway
infrastructure are
subject to the
provisions in force in
the Contracting State
in question.

b) eller i tva
successiva  steg,
genom att

1. Dbevilja en viss
konstruktionstyp
godkdnnande av
konstruktions-
typ,

2. och dérefter
bevilja enskilda
fordon som mot-
svarar denna
konstruktionstyp
godkdnnande for
drift genom ett
forenklat forfar-
ande som be-
kraftar att de
tillhor denna typ.

§ 2 Bedémningarna av
ett fordons eller en
bestdndsdels Overens-
stimmelse med
bestdimmelserna i den
UTP pa vilken
godkénnandet grundar
sig kan delas upp i
bedomningsmoment
som vart och ett
attesteras av en
forklaring.
Bedomningsmomenten
och forklaringens
utformning ska
bestimmas av tekniska
expertutskottet.

§ 3 Gillande bestdm-
melser i den aktuella
deltagande staten ska
tillimpas pa  for-
farandet for tekniskt
godkinnande av
jarnvégsinfrastruktur.



Article 5
Autorité compétente

Article 5
Competent authority

Artikel 5
Behdrig myndighet

§ 1 L’admission
technique reléve de
1”autorité nationale ou
internationale com-
pétente en la matiére
conformément  aux
lois et prescriptions
en vigueur dans
chaque Etat partie.

§ 2 Les autorités
prévues au  §1
peuvent transférer ou

transfeérent, con-
formément aux
dispositions en

vigueur dans leur
Etat, en tout ou partie
a des organismes
reconnus aptes ayant
leur siege dans leur
Etat, la compétence

d’effectuer des
évaluations, y
compris d’établir les
déclarations
correspondantes.

Le  transfert de

compétence a

a) une entreprise de
transport
ferroviaire,

b) un gestionnaire
d’infrastructure,

¢) un détenteur,

d) une entité
chargée de Ila
maintenance
(ECM),

€) un concepteur ou
constructeur  de
matériel ferro-
viaire participant
directement  ou
indirectement a la
construction  de

§ 1 The technical
admission shall be the
task of the national or
international
authority competent
in the matter in
accordance with the
laws and prescript-
tions in force in each
Contracting State.

§ 2 The authorities
referred to in § 1 may
or, according to the
provisions in force in
their ~ State,  shall
transfer to bodies with
residence in their State
recognised as suitable,
competence to carry
out assessments as a
whole or  partly,
including the issuing
of the corresponding
declarations.

The  transfer  of

competence to

a) a rail transport
undertaking,

b) an infrastructure
manager,

c) akeeper,

d) an entity in
charge of
maintenance
(ECM),

e) a designer or
manufacturer of
railway material
participating
directly or in-
directly in the
manufacture of
railway material,

§ 1 Det tekniska
godkannandet ska
aligga den nationella
eller internationella
myndighet som é&r
behorig pa omradet
enligt géllande lagar
och bestimmelser i
varje deltagande stat.

§2De  myndigheter
som avses i §1 far
eller, beroende pa
tillimpliga  bestdm-
melser i staten, ska
overlata befogenheten
att helt eller delvis
genomfora forfarandet
for bedomning av
Overensstimmelse,
inklusive utfardandet
av motsvarande for-
klaringar, pd erkinda
organ  som  anses
lampliga.

Overlatelse av

befogenhet till

a) ett
jarnvagsforetag,

b) en infrastruktur-
forvaltare,

¢) eninnehavare,

d) en underhalls-
ansvarig  enhet
(ECM),

e) en konstruktor
eller tillverkare
av jarnvégs-
materiel som di-
rekt eller indirekt
deltar 1 tillverk-
ning av jarn-
vagsmateriel,
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matériels  ferro-
viaires,
y compris les filiales
des précédentes
entités, est prohibé.

§ 3 Pour étre
reconnus aptes, les
organismes men-

tionnés au § 2 doivent

remplir les conditions

suivantes:

a) [lorganisme doit
étre indépendant
dans son organi-
sation, sa struc-
ture juridique, et
sa  prise de
décision de toute
entreprise  ferro-
viaire,  gestion-
naire d’infra-
structure, de-
mandeur ou entité
de passation de
marchés; son
directeur et le
personnel respon-
sable de la réali-
sation des éva-
luations ou de
[’établissement
des certificats et
declarations ne
doivent pas se
retrouver  impli-
qués, que ce soit
directement ou en
tant que représen-
tants  habilités,
dans la concep-
tion, la fabri-
cation, la cons-
truction ou la
maintenance des
constituants, des
véhicules ou des
matériels  ferro-
viaires ou dans
lutilisation de ces

including subsidiaries
of the foregoing
entities  shall  be
prohibited.

§3In order to be
recognised as
suitable the bodies
mentioned in § 2 must
fulfil the following
conditions:

a) The body must be
independent in its
organisation,
legal structure and
decision making
from any railway
undertaking,
infrastructure
manager,  app-
licant and pro-
curement entity;
its Director and
the staff respon-
sible for carrying
out the assess-
ments or ISSuing
certificates  and
declarations may
not become
involved,  either
directly or as au-
thorised  repre-
sentatives, in the
design, manu-
facture, construc-
tion or main-
tenance of the
constituents, vehi-
cles or railway
material or in the
use thereof. This
does not exclude
the possibility of

an exchange of

technical in-
formation
between the

manufacturer or

Inklusive  dotterbolag
till nAmnda enheter ska
vara forbjudet.

§ 3 For att ett organ
som anges i § 2 ska
erkédnnas méste
foljande villkor vara

uppfyllda:

a) Organet  maste
vara  oberoende
fran varje jarn-
vagsforetag,
infrastrukturfor-
valtare, sokande
och upphand-
lingsenhet 1 sin
organisation,
legala  struktur
och  beslutsord-
ning; dess
direktor och per-
sonal ansvarig for
att utfora bedom-
ningar eller ut-
farda intyg, far
inte bli direkt eller
sdsom auktoriser-
ade represen-
tanter  involver-
ade i design, till-
verkning, kon-
struktion eller
underhall av
komponenter,
fordon eller jdrn-
vdgsmateriel eller
i anvindningen
av dessa. Detta
utesluter inte
mojligheten till ett
utbyte av teknisk
information
mellan tillverkare
eller konstruktor
och det organet.



b)

<)

derniers. Ceci
n’exclut pas pour
autant la
possibilite  d’un
échange d’in-
formations  tech-
niques entre le fa-
bricant ou cons-
tructeur et ledit
organisme.

L’organisme et le
personnel

responsable des
évaluations  ef-
fectuent les éva-
luations avec la
plus grande
intégrité  pro-
fessionnelle et la
plus grande com-
pétence tech-
nique possible et
ne doivent faire
l’objet ni de

pressions, ni
d’incitations, en
particulier de na-

ture financiere,
qui  pourraient
affecter leur
Jjugement ou les
résultats de leur
inspection, en
particulier de la
part de per-
sonnes ou de

groupes de
personnes
affectés par les
résultats des
évaluations.

En particulier,
[’organisme et le
personnel  res-

ponsable des
évaluations sont
indépendants,

sur le plan
fonctionnel, des
organismes

chargés des

b)

<)

constructor  and
that body.

The body and the
staff responsible
for the assess-
ments shall carry
out the assess-
ments with the
greatest possible
professional

integrity and the
greatest possible
technical compe-
tence and shall
be free of any
pressure and in-
centive, in
particular of a
financial nature,
which could
affect their
judgement or the
results of their

inspection, in
particular  from
persons or
groups of

persons affectted
by the results of
the assessments.

In particular, the
body and the
staff responsible
for the assess-
ments shall be
functionally

independent  of
the bodies in
charge of
investigations in

b) Organet och

personalen som
dr ansvarig for
bedomningarna

ska utfora
bedomningarna

med storsta moj-
liga yrkes-
mdssiga inte-
gritet och storsta
mojliga tekniska
kompetens  och
ska vara fri frdan
varje  pdtryck-
ning eller incita-
ment, i synnerhet
av  finansiellt
slag, som skulle

kunna  pdverka
deras omdome
eller resultatet av
deras under-
sokning, sdrskilt
fran sadana

personer  eller
grupper av per-

soner som
paverkas av
bedomningsre-
sultatet.

Organet och

personalen som &r
ansvarig for be-
domningarna ska
i synnerhet vara

funktionellt
oberoende av de
organ som

ansvarar for ut-
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d

enquétes en cas
d’accidents.
L’organisme
emploie le per-
sonnel et posséde
les moyens néces-
saires pour
pouvoir exécuter
de maniére app-
ropriée les tdches
technico-admini-
stratives liées aux
évaluations; il
doit avoir égale-
ment acces a
I’équipement
requis pour des
évaluations
exceptionnelles.
Le personnel
responsable des
évaluations
posséde

une  formation
technique et
professionnelle
appropriée,

une connais-
sance  satisfai-
sante des exi-
gences relatives
aux évaluations
qu’il effectue et
une pratique
suffisante de ces
évaluations et

laptitude a
établir les certifi-
cats, comptes
rendus et rapports
constituant le
compte-rendu
formel des éva-
luations
conduites.
L’indépendance
du personnel
responsable  des
évaluations  est

d)

the event of
accidents.

The body shall
employ staff and
possess the means
required to per-
form  adequately
the technical and
administrative
tasks linked to the
assessments, it
shall also have
access to the
equipment needed
for  exceptional
assessments.

The staff respon-
sible  for  the
assessments
shall possess
proper technical
and  vocational
training,

satisfactory
knowledge of the
requirements
relating to the
assessments that
they carry out
and  sufficient
practice in those
assessments and

the ability to draw
up the certificates,

records and
reports which

constitute the
formal record of
the assessments
conducted.

The indepen-
dence of the staff
responsible  for
the assessments

d)

redningarna  vid
olyckor

Organet ska
anstdilla den
personal och ha
de medel som
krdvs for att pd ett
adekvat  sdtt ut-
fora de tekniska
och adminis-
trativa  uppgifter
som dr forenade
med bedom-
ningarna; det ska
ocksa ha tillgdang
till den utrustning
som  krdvs  for
sdrskilda bedom-

ningar.
Personalen
ansvarig for
bedomningarna
ska ha

ladmplig  teknisk
och yrkesmdssig
utbildning,
tillfredsstdllande

kunskap om de
krav som hdnfor
sig till bedom-
ningarna som de
utfor och  till-
rdcklig praktisk
ovning i hur man
utfor dessa be-
domningar och
formdga att
utarbeta de intyg,
forteckningar och
rapporter som ut-
gor det formella
dokumentet  for
den utforda
bedomningen.

Den personal som
dr ansvarig for
bedomningarna

ska  garanteras



g

h)

garantie. Aucun
agent ne peut étre
rémunéré sur la
base du nombre
d’évaluations

effectuées ou des
résultats de ces
évaluations.

, .
L’organisme

souscrit une
assurance de res-
ponsabilité

civile, a moins
que ladite res-
ponsabilite  ne
soit couverte par
I’Etat en vertu de
la législation
nationale ou a
moins que les
évaluations  ne
soient effectuées
directement par
I’Etat partie.

Le personnel de
l’organisme est
lié par le secret
professionnel
concernant tout
ce qui vient a sa
connaissance
dans [’exercice
de ses fonctions
(a  [’exception
des autorités
administratives
compétentes
dans I’Etat dans
lequel elles
exercent ces dac-
tivités) con-
formément  aux
présentes Regles
uniformes ou
toute  exigence
légale et/ou
réglementations
de I’Etat partie, y
compris, au

g

h)

shall be guaran-
teed. No official
must be remu-
nerated on the
basis  of  the
number of assess-
ments performed
or of the results of
those assess-
ments.

The body shall
procure civil
liability insu-
rance unless that
liability is
covered by the
State under na-
tional law or
unless the
assessments are
carried out
directly by that
Contracting
State.

The staff of the
body shall be
bound by profes-
sional  secrecy
with regard to
everything  they
learn in  the
performance of
their duties (with
the exception of
the  competent
administrative

authorities in the
State where they
perform  those
activities) in
pursuance of
these  Uniform
Rules or any
legal  require-
ment and/or
regulations  of
the Contracting
State, including,
where appro-

g

h)

oberoende. Ingen
tignsteman  far

ersdttas pd grund-
val av antalet
utforda  bedom-
ningar eller for
resultatet av
dessa bedom-
ningar.

Organet ska
skaffa en
ansvarsforsdk-
ring, om inte an-
svaret ticks av
Staten enligt
nationell rdtt
eller bedémning-
arna utfors di-
rekt av  den
deltagande
staten.

Organets  per-
sonal lyder under
sekretess vad
avser allt den far
reda pd under
utforandet av
sina  uppgifter
(med undantag
for de behoriga
administrativa
myndigheterna i
den stat ddr upp-
gifterna utfors) i
enlighet med
dessa enhetliga
rdttsregler eller
varje annat rdtts-
ligt krav
och/eller bestim-
melser i den del-
tagande staten,
vilket inkluderar,
nar  det  dr
tillimpligt,  ge-
menskapsrdtten.
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besoin, la légis-
lation de la Com-
munauté
européenne.

§ 4 Les dispositions
du §3 s’appliquent
par analogie aux
autorités  effectuant
l’admission
technique.

§5Un Etat partie
veille, par notification
ou, au besoin, par les
moyens prévus dans le
droit communautaire
ou dans le droit des
Etats  appliquant e
droit communautaire
par suite d’accords
internationaux conclus
avec la Communauté
européenne, a ce que
le Secrétaire général
soit  informé  des
organismes res-
ponsables de la
réalisation des évalua-
tions, verifications et
homologations, en
indiquant le domaine
de responsabilité de
chacun  d’eux. Le

Secrétaire général
publie et tient a jour
une liste des

organismes, de leur
numéro  d’identifica-
tion et de leurs
domaines de respon-
sabilité.

§ 6 Tout Etat partie
garantit la  sur-
veillance  adéquate
des organismes men-
tionnés au § 2 et retire
sa compétence a tout
organisme ne rem-
plissant  plus les

priate, the law of
the  European
Community.

§ 4 The requirements
of §3 shall apply
mutatis mutandis to
the authorities carry-
ing out technical ad-
mission.

§54 Contracting
State shall ensure, by
notification or where
appropriate by the
means provided for in
the law of the
European Community
or in the law of the
States  which apply
Community legislation
as a result of
international  agree-
ments with the
European Community,
that the Secretary
General is informed of
the bodies responsible
for carrying out the
assessments, verifica-
tions and approvals,
indicating each body's
area of responsibility.
The Secretary General
shall publish a list of
bodies, their identifica-
tion numbers and areas
of responsibility, and
shall keep the list
updated.

§6A Contracting
State shall ensure the
consistent supervision
of the bodies indicated
in §2 and shall
withdraw the com-
petence from a body
which no longer meets

§ 4 Reglerna i § 3 ska
tillimpas ocksd pa de

myndigheter som
utfirdar tekniskt
godkdnnande.

§ 5 En deltagande stat
ska se till att

generalsekreteraren
informeras om de
organ som ar

ansvariga for bedom-
ningarna, kontrollerna
och godkdnnandena,
antingen genom
notifiering eller, om
det dr tillimpligt, pd
det sdtt gemenskaps-
rdtten eller lagen i de
stater som tilldmpar
gemenskapsritt  som
en folid av ett
internationellt  avtal
med Europeiska
gemenskapen  fore-
skriver. Varje organs
ansvarsomrdde  ska
anges. General-
sekreteraren ska publi-
cera en lista oOver
organen, deras identi-
fikationsnummer och
ansvarsomrade, samt
ska  halla listan
uppdaterad.

§ 6 Varje deltagande
stat ska se till att
utdova tillsyn Over
organen som anges i
§ 2 och for det fall ett
organ inte uppfyller
kraven i § 3 é&terkalla
befogenheten fran det



critéres prévus au § 3,
auquel cas il en
informe sans délai le
Secrétaire général.

§ 7 Un Etat partie qui
considere qu’une
autorité  d’évaluation
ou  d’homologation
d’un autre Etat partie,
ou qu’'un organisme
auquel il a transféré sa
compétence, ne
remplit pas les criteres
énoncés au § 3, peut
porter ’affaire devant
la Commission
d’experts  techniques
qui, dans les quatre
mois, informe 1’Etat
partie en question des
changements de toutes
natures auxquels il
conviendra de
procéder pour que
I’organisme conserve
le statut qui lui a été
conféré. En relation
avec ce qui précede, la
Commission d’experts
techniques peut
décider d’ordonner a
IEtat  partie  de
suspendre ou de retirer
les homologations
délivrées sur la base
des travaux effectués
par l’organisme ou
I’autorité en question.

the criteria referred to
in § 3, in which case it
shall immediately
inform the Secretary
General thereof.

§ 7 Should a
Contracting State
consider that an
assessing or app-
roving authority of
another Contracting
State, or a body
having  competence
transferred from it
does not meet the
criteria of § 3, the
matter  shall  be
transferred to the
Committee of Tech-
nical Experts which,
within four months,
shall inform the
Contracting State in
question of any
changes that are
necessary for the
body to retain the
status conferred upon
it. In relation to this,
the Committee of
Technical ~ Experts
may decide to instruct
the Contracting State
to suspend or with-
draw approvals made
on the basis of work
done by the body or
by the authority in
question.

organet. I ett sadant
fall ska staten
omedelbart  under-
ritta generalsekrete-
raren om detta.

§ 7 Om en deltagande
stat skulle anse att en
bedomnings- eller
godkdnnandemyndig-
het 1 en annan del-
tagande stat, eller ett
organ som har fatt sin
befogenhet fran det,
inte uppfyller kraven i
§ 3 ska fragan laggas
fram 1 tekniska
expertutskottet som,
inom fyra manader,
ska underritta den
aktuella  deltagande
staten om  vilka
andringar pa organet
som dr nddvindiga
for att det ska behalla
sin status. | samband
harmed far tekniska
expertutskottet
besluta att beordra
den deltagande staten
att tills vidare
upphéva eller éater-
kalla godkdnnanden
som grundar sig pa
arbete  utfort av
organet eller myndig-
heten i fraga.

Article 6 Article 6 Artikel 6
Validité des Validity of technical Tekniska intygs
certificats techniques  certificates giltighet

§1Les certificats
techniques délivrés par
I’autorité compétente
d’un Etat partie con-
formément aux pré-
sentes Reégles uni-

§ 1 Technical certi-
ficates issued by the
competent authority
of a Contracting State
in accordance with
these Uniform Rules,

§ 1 Tekniska intyg
som  utfardats i
enlighet med dessa
enhetliga rattsregler av
den behoriga myndig-
heten i en deltagande
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formes sont valides
dans tous les autres
Etats parties. Toute-
fois, la circulation et
I’utilisation sur le terri-
toire de ces autres
Etats sont régies par
les conditions spéci-
fiées dans le présent
article.

§2Une admission a
I’exploitation  permet
aux entreprises de
transport  ferroviaire
d’exploiter un véhicule
uniquement sur les
infrastructures compa-
tibles avec ce véhicule
conformément a ses
spécifications et aux
autres conditions d’ad-
mission, il incombe a
I’entreprise de trans-
port ferroviaire de s’en
assurer.

§ 3 Sans préjudice de
P’article  3a, une
admission a I’ex-
ploitation  délivrée
pour un véhicule
conforme a [I’en-
semble des PTU app-
licables permet a ce
véhicule de circuler
librement  sur le
territoire d’autres
Etats parties a
condition que
a) toutes les
exigences essen-
tielles soient cou-
vertes dans ces
PTU et
b) le véhicule ne
soit pas sujet a
- un cas spécifique
ou

shall be valid in all
the other Contracting
States. However the
circulation and use on
the territories of those
other States shall be
subject to the condi-
tions specified in this
Article.

§ 2 An admission to
operation allows the
rail transport under-
takings to operate a
vehicle only on
infrastructures com-
patible  with  the
vehicle according to
its specifications and
other conditions of
the admission; it is
the responsibility of
the rail transport
undertaking to ensure
this.

§ 3 Without prejudice
to Article 3a an
admission to operation
issued for a wvehicle
which is in conformity
with all applicable
UTP shall permit the
vehicle free circulation
on the territories of
other Contracting
States provided that

a) all essential
requirements are
covered in these
UTP and

b) the vehicle is not
subject to
- aspecific case or

stat, ska vara giltiga i
alla dvriga deltagande
stater. Spridningen och
anvandningen pa dessa
staters territorium ska
dock vara understillda
de villkor som anges i
denna artikel.

§ 2 Ett godkénnande
for drift tillater endast
jérnvégsforetaget att
nyttja fordonet pa
infrastruktur som é&r
kompatibel med for-
donet i enlighet med
fordonets speci-
fikationer och andra
krav i godkédnnandet;
det dr jarnvags-
foretagets ansvar att
tillse detta.

§ 3 Utan tillimpning
av artikel 3a, ska ett
godkdnnande for drift
som utfardats for ett
fordon som adr i
Overensstimmelse

med den tillimpliga
UTP:n innebdra att
fordonet tillats att fritt
rora sig pa andra

deltagande staters
territorium under
forutséttning att

a) alla visentliga
krav &r uppfyllda
i dessa UTP:er
och

b) fordonet inte &r
foremal for

- et specialfall
eller



- des points
ouverts relatifs a
la compatibilité
technique avec
I’infrastructure
ou

- une dérogation.

Les conditions de libre

circulation  peuvent

étre également
spécifiées dans les

PTU concernées.

§ 4 a) Si, dans un Etat
partie, une
admission a
I’exploitation a
été délivrée pour
un véhicule qui

- est sujet a un cas
spécifique, a un
point ouvert
relatif a la com-
patibilit¢  tech-
nique avec I’infra-
structure ou a une
dérogation, ou

- n’est pas con-
forme aux PTU
relatives au
materiel roulant
et a toutes autres
dispositions
pertinentes, ou

b) si  toutes les
exigences essen-
tielles ne sont pas
couvertes dans les
PTU,

les autorités compé-

tentes des autres Etats

peuvent demander au
demandeur de leur
fournir des informa-
tions techniques addi-
tionnelles telles
qu'une analyse de
risque ou des tests du
véhicule avant de lui
octroyer une

- open points that
are related to
technical com-
patibility  with
the infrastructure
or

- aderogation.

The conditions for the

free circulation may

also be specified in
the relevant UTP.

§4 a) Where in a
Contracting State
an admission to
operation has
been issued for a
vehicle which is

- subject to a
specific case, an
open point which
is related to the
technical compa-
tibility with the
infrastructure or a
derogation, or

- not in conformity
with the UTP on
rolling stock and
all other relevant
provisions, or

b) where not all
essential require-
ments are cov-
ered in the UTP,

the competent autho-
rities of the other
States may ask the
applicant for addi-
tional technical infor-
mation such as risk
analysis and/or vehi-
cle tests before grant-
ing a complementary
admission to
operation.

- Oppna  punkter
som hanfor sig till
den tekniska
kompatibiliteten
med infrastruk-
turen eller

- ettundantag.

Villkor for den fria

rorligheten kan ocksé

vara specificerade i

den relevanta UTP:n.

§4 a) Om det i en
deltagande  stat
har utfdrdats ett
godkdnnande for
drift for ett fordon
som ar

- foremal for ett
specialfall, en
Oppen punkt som
hénfor sig till den
tekniska  kom-
patibiliteten med
infrastrukturen
eller ett undantag
eller

- inte 1 Overens-
stimmelse med
UTP:n om
rullande materiel
och alla andra
relevanta be-
stimmelser eller

b) om inte alla
vasentliga krav
ar tickta av
UTP:n,

kan de  behoriga

myndigheterna i
andra stater fraga
sokanden om

ytterligare  teknisk
information, sdsom
riskanalys  och/eller
fordonstest innan de
beviljar ett kom-
pletterande godkéann-
ande for drift.
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admission a I’ex-
ploitation comp-
Iémentaire.
Pour la partie du
véhicule conforme a
une PTU ou a une
partie d’une PTU, les
autorités compétentes
doivent accepter les
vérifications  effec-
tuées par d’autres
autorités compétentes
conformément  aux
PTU. Pour [Pautre
partie du véhicule, les
autorités compétentes
doivent prendre
pleinement en compte
le tableau d’équi-
valence prévu a
I’article 13 des Regles
uniformes APTU.
Le respect
a) de dispositions
identiques et de
dispositions
déclarées
équivalentes,

b) de dispositions
qui ne sont pas
liées a un cas
spécifique et

¢) de dispositions
qui ne sont pas
liées a la
compatibilité
technique avec
I’infrastructure,

ne fait pas 1’objet

d’une nouvelle
évaluation.

§5Les §§2 a 4
s’appliquent par
analogie a  une
admission de type de
construction.

For the part of the
vehicle  which is
compliant with a UTP
or part of it, the
competent authorities
have to  accept
verifications that
have been made by
other competent
authorities according
to the UTP. For the
other part of the
vehicle the competent
authorities shall take
full account of the
equivalence table
referred to in Article
13 of the APTU
Uniform Rules.
The fulfilment of
a) identical  provi-
sions and provi-
sions  declared
equivalent,

b) provisions  not
related to a
specific case and

¢) provisions not
related to the
technical com-
patibility  with
infrastructure,

shall not be assessed
again.

§58§2 to 4 shall
apply mutatis
mutandis to  an
admission of a type of
construction.

For den del av
fordonet som dr i
enlighet med en UTP
eller delar av en
sadan, maste den
behoriga myndig-
heten acceptera de
kontroller som andra
behoriga myndig-
heter gjort i enlighet
med UTP:n. For den
andra  delen av
fordonet ska den
behdriga  myndig-
heten ta hansyn till
den jamforelsetabell

som anges i artikel 13

i de enhetliga rétts-

reglerna APTU.

Uppfyllelsen av

a) identiska
bestammelser
och bestdmmel-
ser som for-
klarats  likvér-
diga,

b) bestimmelrser
som inte hanfor
sig till specialfall
och

¢) bestammelser
som inte hanfor
sig till den
tekniska kompa-
tibiliteten  med
infrastrukturen

ska inte beddomas pa

nytt.

§52-4§$ ska
tillimpas ocksd pa
godkinnande av
typkonstruktion.



Article 7

Prescriptions

applicables aux
véhicules

§ 1 Pour étre admis a
la circulation en trafic

international, les
véhicules ferroviaires
doivent répondre:

a) aux PTU et
b) si elles sont
applicables, aux
dispositions con-
tenues dans le
RID.
§ 2 En I’absence de
PTU applicables au
sous-systeme, 1’ad-
mission technique est
fondée sur les
spécifications  tech-
niques nationales
applicables qui sont
en vigueur, confor-
mément a I’article 12
des Régles uniformes
APTU, dans 1’Etat
dans  lequel une
demande d’admission
technique est faite.

§3Si les PTU ne
couvrent pas [’en-
semble des exigences
essentielles ou dans le
cas de cas spécifiques
ou de points ouverts,
I’admission technique
est fondée sur

a) les dispositions
contenues dans
les PTU,

b) si elles sont
applicables, les
dispositions con-
tenues dans le
RID et

c) les spécifications
techniques natio-

Article 7 Artikel 7

Prescriptions Konstruktionsfore-

applicable to vehicles  skrifter tillimpliga
pd fordon

§1In order to be

admitted to circu-

lation in international

traffic, railway vehi-

cles must satisfy

a) the UTP and

b) where applicable,
the  provisions
contained in RID.

§ 2 In the absence of
UTP applicable to the
subsystem, the
technical admission
shall be based on the
applicable  national
technical require-
ments in force
according to Article
12 of the APTU
Uniform Rules in the
Contracting State in
which an application
for technical admis-
sion is made.

§ 3 If the UTP do not
cover all essential
requirements or in the
case of specific cases
or open points, the
technical admission
shall be based on

a) the provisions
contained in the
UTP,

b) where app-
licable, the
provisions con-
tained in RID
and

¢) applicable national

technical require-

§ 1 For att godkénnas
for nyttjande i inter-
nationell trafik ska

Jjdrnvdgsfordonen

uppfylla

a) UTP:n och

b) om det ar
tillampligt,
bestdmmelserna i
RID.

§ 2 Om det inte finns
nagra bestimmelser i
UTP:erna som ér
tillimpliga pé& del-
systemet, ska det
tekniska godkinnan-
det grundas pa
tillimpliga nationella
tekniska krav som dr
géllande enligt artikel
12 i de enhetliga
rattsreglerna APTU i
den deltagande stat
ddr  ansékan om
tekniskt godkdnnande
gors.

§30m inte UTP:n
tdcker alla visentliga
krav eller vid special-
fall  eller Oppna
punkter, ska det
tekniska godkénnan-
det grundas pa

a) bestdmmelserna i
UTP:n

b) nér det ar
tillimpligt,
bestimmelserna i
RID

c) tillimpliga natio-
nella  tekniska
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nales applicables
qui sont en
vigueur confor-
mément a [Dar-
ticle 12  des

Régles uni-
formes APTU.
Article 7a

Dérogations

La Commission
d’experts  techniques
adopte des directives
ou dispositions obliga-
toires concernant les
dérogations aux dispo-
sitions de 'article 7 et
les méthodes d’éva-
luation qui  peuvent
étre ou sont utilisées.

ments in force ac-
cording to Article 12
of the APTU Uniform
Rules.

Article 7a
Derogations

The Committee of
Technical Experts
shall adopt guidelines
or mandatory pro-
visions for derogations
from the provisions of
Article 7 and for the
assessment  methods
that may or shall be
used.

krav  som é&r
géllande i enlig-
het med artikel
12 i de enhetliga
rattsreglerna
APTU.

Artikel 7a
Undantag

Tekniska expert-
utskottet ska anta
riktlinjer eller tving-
ande  regler  for
undantag fran artikel 7
och for de bedom-
ningsmetoder som far
eller ska anvindas.

Article 8 Article 8 Artikel 8
Prescriptions app- Prescriptions app- Foreskrifter tilldmp-
licables a ['infra- licable to railway liga pd jédrnvigs-
structure ferroviaire infrastructure infrastruktur

§ 1 Pour garantir
qu’un véhicule ferro-
viaire admis a circuler
en trafic international
conformément aux
présentes Reégles uni-
formes, circulera en
toute  securite  sur
l'infrastructure  ferro-
viaire et qu’il sera
compatible avec elle,
Uinfrastructure ferro-
viaire doit répondre

a) aux dispositions
contenues  dans
les PTU et

b) si elles sont
applicables, aux
dispositions
contenues dans le
RID.

§ 1 To ensure that a
railway vehicle
admitted to inter-
national traffic in
accordance with
these Uniform Rules
will run safely on and
be compatible with
the railway infra-
structure to be used
this railway infra-
structure must satisfy

a) the  provisions
contained in the
UTP and

b) where applicable,
the  provisions
contained in RID.

§ 1 For att se till att
ett  jdrnvdgsfordon
som  godkdnts  for
internationell trafik i
enlighet med dessa
enhetliga rdttsregler
kommer att kora
sckert och vara kom-
patibelt med jdrn-
vdgsinfrastrukturen
som ska anvindas
mdste denna jdrn-
vdgsinfrastruktur
uppfylla kraven i

a) Dbestimmelserna i

UTP;n och

b) nér det ar
tillampligt,
bestimmelserna 1
RID.



§ 2 L’admission  de
Pinfrastructure et la
surveillance de sa
maintenance demeu-
rent régies par les
dispositions en vigueur
dans I’Etat partie dans
lequel se situe I’infra-
structure.

§ 3 Les articles 7 et 7a
s’appliquent par ana-
logie a I’infrastructure.

Article 9

Prescriptions
d exploition

§ 1 Les entreprises de
transport  ferroviaire
qui  exploitent un
véhicule  ferroviaire
admis a la circulation
en trafic international
sont tenues de
respecter les prescrip-
tions  relatives  a
1’exploitation dun
véhicule en trafic inter-
national figurant dans
le PTU.

§ 2 Les entreprises ou
les administrations, qui
gerent dans les Etats
parties une  infra-
structure, y inclus les
systémes de sécurité
des circulations et de
régulation, destinée et
apte a étre exploitée en
trafic  internationale,
sont tenues de res-
pecter les prescriptions
techniques  figurant
dans les PTU et dy
satisfaire en perma-
nence lors de la
construction ou de la
gestion de  cette
infrastructure.

§ 2 Admission of
infrastructure and
supervision ~ of its
maintenance  remain
subject to the
provisions in force in
the Contracting State
in which the infra-
structure is located.

§ 3 Article 7 and 7a
shall apply mutatis
mutandis to infra-
structure.

Article 9

Operation
prescriptions

§ 1 The rail transport
undertakings ~ which
operate railway
vehicles admitted to
circulation in inter-
national traffic shall be
required to comply
with the prescriptions
relating to the opera-
tion of a vehicle in
international traffic,
specified in the UTP.

§ 2 The undertakings
and  administrations
which manage infra-
structure in  the
Contracting  States,
including operational
safety and control
systems, intended and
suitable for operation
in international traffic,
shall be required to
comply  with  the
technical prescriptions
specified in the UTP
and satisfy  them
permanently in respect
of the construction and
the management of
that infrastructure.

§2Pa godkinnande
av infrastruktur och pa
tillsyn av underhallet
av infrastrukturen ska
bestdmmelserna i den
deltagande stat dar
infrastrukturen ~ finns
tillampas.

§ 3 Artikel 7 och 7a &r
tillampliga ocksa pa
infrastruktur.

Artikel 9
Driftforeskrifter

§ 1 De jarnvagsforetag
som nyttjar ett jarn-
vagsfordon som ar
godként for nyttjande i
internationell trafik ska
vara skyldiga att folja
de foreskrifter for drift
av ett fordon i inter-
nationell trafik som
aterfinns i UTP:n.

§2De foretag eller
myndigheter som
forvaltar infrastruktur i
de deltagande staterna,
inbegripet  sdkerhets-
och trafiklednings-
systemen, som &dr
avsedd och ldmpad att
nyttjas i internationell
trafik, ska vara
skyldiga att folja de
tekniska foreskrifterna
i UTP:n och alltid
uppfylla dem vid
uppbyggnad eller
forvaltning av denna
infrastruktur.
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Article 10 Article 10 Artikel 10
Demande et octroide  Application and Ansokan och
certificats techniques,  granting of technical beviljande av
déclarations et certificates and tekniska intyg och
conditions afférentes declarations and forklaringar och
related conditions dadrtill hinforliga
villkor

§ 1 L octroi d’un
certificat  technique
est attaché au type de
construction d’un
véhicule ferroviaire
ou au  véhicule
ferroviaire pro-
prement dit.

§ 2 Une demande de
certificat  technique
peut étre faite par:

a) le constructeur,

b) une entreprise de
transport  ferro-
viaire,

c) le détenteur du
véhicule,

d) le propriétaire
du véhicule.

e) le gestionnaire
de linfrastruc-
ture.

§3La demande de
certificat technique, y
compris les déclara-
tions appropriées, peut
étre faite auprés de
toute autorité compé-
tente ou de tout
organisme de ['un des
Etas parties, dans le
cadre des compétences
preévues a l'article 5.

§ 4 Si Darticle 6, § 4
s’applique au véhi-
cule, le demandeur
indique les Etats

§ 1 The grant of a
technical certificate
shall be related to the
type of construction
of a railway vehicle
or to the railway
vehicle itself.

§ 2 An application for
a technical certificate

may be made by:

a) the manu-
facturer,

b) a rail tranport
undertaking,

c) the keeper of the
vehicle,

d) the owner of the
vehicle.

e) the infrastruc-
ture manager.

§ 3 The application for
a technical certificate,
including appropriate
declarations, may be
made to any competent
authority or  body
within its competence
referred to in Article 5,
of one of the
Contracting States.

§41f Article 6 §4
applies to the vehicle,
the applicant shall
indicate the Con-

§ 1 Beviljandet av ett
tekniskt intyg ska
vara kopplat till ett
Jjdrnvdgsfordons kon-
struktionstyp eller till
Jdrnvégsfordonet
sjélvt.

§ 2 Ansokan om
tekniskt intyg kan
inges av

a) tillverkaren,

b) ett Jjdrnvdgs-
foretag,

c) jarnvigsfor-
donets inne-
havare,

d) fordonets dgare,

e) infrastruktur-
forvaltaren.

§ 3 Ansokan om
tekniskt intyg,
inklusive  ldmpliga
forklaringar, kan
inges till en myn-
dighet  eller  ett
behorigt organ i
nagon av de del-
tagande staterna, som
dr behorig enligt
artikel 5.

§ 4 Om artikel 6 § 4 ar
tillamplig pa fordonet,
ska sokanden ange de
deltagande stater



parties (ou, le cas
échéant, les lignes)
pour lesquels les
certificats techniques
sont requis de
maniére a garantir la
libre circulation, dans
ce cas, les autorités et
les organismes d’éva-
luation  compétents
doivent coopérer de
facon a faciliter le
processus pour le
demandeur.

§ 5SL’ensemble des
frais occasionnés par
le processus
d’admission est sup-
porté par le deman-
deur, sauf disposition
contraire des lois et
prescriptions en
vigueur dans 1’Etat
dans lequel 1’ad-
mission est octroyée.
L’exécution d’admis-
sions techniques aux
fins de profit est
prohibée.

§ 5aL’ensemble des
décisions, évalua-
tions, tests, etc. sont
exécutés de non
discriminatoire.

§6Le demandeur
¢labore et joint a sa
demande un fichier
technique et un
fichier de  main-
tenance contenant les
informations requises
dans les PTU. L’or-
ganisme d’évaluation
verifie, corrige et
ajoute des informa-
tions appropriées a
ces fichiers afin qu’ils

tracting States (if
applicable the lines)
for which the
technical certificates
are required to permit
free circulation; in
this case the com-
petent authorities and
assessing bodies
involved should
cooperate in order to

make the process
easier for the
applicant.

§ 5 All costs arising
from the admission
process  shall be
covered by the appli-
cant, unless provided
otherwise according
to the laws and
prescriptions in force
in the State where the
approval is granted.
Carrying out tech-
nical admissions for
profit shall not be
permitted.

§ 5a All  decisions,
assessments, tests etc.
shall be carried out in
a non-discriminatory
way.

§ 6 The applicant
shall elaborate and
attach to his
application a Tech-
nical File and a
Maintenance File
containing the infor-
mation required in the
UTP. The assessing
body shall check,
correct and add
appropriate informa-
tion to these files in
order that the files

(eller, om det &r
tillampligt, linjer) i
vilka de tekniska
intygen krivs for att
tillata fri rorlighet; i
detta fall ska de
behoriga myndighet-
erna och organen som
involverats samarbeta
for att  underlitta
forfarandet for
sokanden.

§ 5 S6kanden ska
svara for alla kost-
nader for godkénn-
andeforfarandet, om
inte géllande lagar
och foreskrifter i den
stat dar godkidnnandet
beviljas  foreskriver
nagot annat. Det &r
inte tillatet att gora
vinst pd att utféra
tekniska  godkann-
anden.

§ 5a Alla beslut,
bedomningar, tester
etc. ska utforas pa ett
icke-diskriminerande
satt.

§ 6 Sokanden ska ta
fram och bifoga det
tekniska underlaget
och en underhdlls-
journal som inne-
haller den informa-
tion som krévs enligt
UTP:n till sin anso-
kan.  Beddmnings-
organet ska kon-
trollera, rdtta och
ligga till limplig
information till dessa
dokument sd att de
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refletent les pro-
priétés du véhicule.

§ 7 Chaque évalua-
tion effectuée est
décrite par [’évalua-
teur dans un rapport
d’évaluation qui justi-
fie les évaluations en
I’occurrence  effec-
tuées et précise les
dispositions par rap-
port auxquelles
I’objet a été évalué et
si celui-ci a réussi ou
raté 1’évaluation.

§ 8 Celui qui demande
un certificat d’exploi-
tation par la procédure
d’admission technique
simplifiée (article 4,
§ 1, lettre b)) joint a sa
demande le certificat
de type de conception,
établi conformément a
larticle 11, § 2, et
démontre, de maniére
appropriée, que les
véhicules pour les-
quels il demande un
certificat  d’exploita-
tion correspondent a ce
type de construction.

§9Un certificat
technique est octroyé
en principe pour une
durée illimitée; son
champ d’application
peut étre général ou
restreint.

§ 10 En cas de
modification de
dispositions pertinen-

reflect the properties
of the vehicle.

§ 7 Every assessment
carried out shall be
documented by the
assessor in an
Assessment  Report
which  shall sub-
stantiate the assess-
ments carried out
hereby, stating which
provisions the object
has been assessed
against and whether
the object passed or
failed this assess-
ment.

§8A4 person who
applies for a
Certificate of Opera-
tion by the simplified
procedure of technical
admission (Article 4 §
1, b)), shall attach to
his application the
Design Type Certi-
ficate, established in
accordance with
Article 11 §2, and
demonstrate in an
appropriate  manner
that the vehicles for
which he is applying
for a Certificate of
Operation correspond
to that type of
construction.

§9A technical
certificate shall be
granted in principle
for an unlimited
period; it can be
general or limited in
scope.

§ 10If relevant
provisions in the
prescriptions  accor-

avspeglar  fordonets
egenskaper.

§ 7 Varje bedomning
som  utfors ska
dokumenteras av
bedémningsorganet i
en beddmnings-
rapport, som  ska
motivera beddom-
ningarna som utforts
samt ange de
bestammelser som
legat till grund for
bedémningen och om
foremalet for bedom-
ningen godkénts eller
inte.

§ 8 Den som ansoker
om driftsintyg enligt
det forenklade
forforandet for
tekniskt godkénnande
(artikel 4 § 1 b), ska till
sin ansdkan foga in-
tyget om konstruk-
tionstyp, uppréttat i
enlighet med artikel 11
§ 2, och pa lampligt
sitt visa att de fordon
for vilka han ansoker
om driftsintyg mot-
svarar denna konstruk-

tionstyp

§ 9 Ett tekniskt intyg
ska 1 princip beviljas
pa obestdmd tid; det
kan vara allméint eller
begrinsat till sin
omfattning.

§ 100m de aktuella
bestimmelserna i fore-
skrifterna enligt artikel



tes des prescriptions
mentionnées a I’article
7, sur la  Dbase
desquelles un type de
construction a été
admis, et d’absence de
dispositions provi-
soires pertinentes,
I’Etat  partie  dans
lequel le certificat de
type de conception a
été  délivré, décide,
aprés consultation des
autres  Etats  dans
lesquels le certificat est
valide conformément a
Iarticle 6, si le
certificat peut con-
server sa validit¢é ou
s’il doit étre renouvelé.
Les critéres a vérifier
en cas de renouvel-
lement d’une admis-
sion de type de
construction ne peu-
vent concerner que les
dispositions modifiées.
Ledit renouvellement
n’affecte  pas les
admissions a I’exploi-
tation déja octroyées
sur la base de types
précédemment admis.

§I11En cas de
renouvellement ou de
réaménagement,

l’entité adjudicatrice
ou le constructeur
envoie a I’Etat partie
concerné un dossier
décrivant le projet.
L’Etat partie examine
ce dossier et, prenant
en compte la stratégie
de mise en oeuvre
figurant dans les PTU
applicables, décide si

ding to Article 7 on
the basis of which a
type of construction
has been admitted
have been changed,
and if no relevant
transitional pro-
visions can be
applied, the Contrac-
ting State in which
the corresponding
Design Type Certi-
ficate has  been
issued, and after con-
sultation of the other
States where the
Certificate is wvalid
according to Article
6, shall decide
whether the Certifi-
cate may remain valid
or need to Dbe
renewed. The criteria
which shall be check-
ed in the case of a
renewed type
admission may only
concern the changed
provisions. The
renewal of the type
admission does not
affect admissions to
operation already
granted on the basis
of previously
admitted types.

§ 111In the event of
renewal or upgrading,
the contracting entity
or the manufacturer
shall send the Con-
tracting State concer-
ned a file describing
the project. The Con-
tracting State shall
examine this file and,
taking account of the
implementation

strategy indicated in
the applicable UTP,

7 i enlighet med vilka
en  konstruktionstyp
har  godkénts, har
andrats och det inte
finns négon tillimplig
overgangsbestamm-
else, ska den del-
tagande staten i vilken
motsvarande konstruk-
tionstypsintyg har
utfardats, och efter att
ha konsulterat de andra
stater dir intyget &r
giltigt enligt artikel 6,
besluta om intyget &r
giltigt eller behdver
fornyas. De kriterier
som ska kontrolleras
vid ett fornyat typgod-
kdnnande far endast
handla om de dndrade
bestimmelserna. For-
nyelsen av typgod-
kdnnandet  paverkar
inte godkénnanden for
drift som  redan
beviljats pa grundval
av tidigare godkénda
typer.

§ 11 Vid modernise-
ring eller ombyggnad
ska den kontrakterade
enheten eller tillverka-
ren skicka underlag
som  beskriver pro-
jektet till den del-
tagande staten. Den
deltagande staten ska
underséka detta
underlag och, med
héinsyn tagen ftill den
strategi  for genom-
forande som anges i
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l’étendue des travaux
est telle  qu'une
nouvelle admission a
I’exploitation au sens
des présentes Regles
uniformes est
nécessaire.

Une nouvelle admis-
sion a [’exploitation
est nécessaire dans
tous les cas ou le
niveau de sécurité
general  du  sous-
systéeme concerné peut
étre affecté de maniere
négative  par les
travaux envisagés. Si
une nouvelle admis-
sion est nécessaire,
I’Etat partie décide
dans quelle mesure les
dispositions des PTU
afférentes doivent étre
appliquées au projet.
L’Etat partie prend sa
décision au plus tard
dans les quatre mois
suivant la soumission
du dossier complet
par le demandeur.

Lorsqu’une nouvelle
admission est néces-
saire et si les PTU ne
sont pas pleinement
appliquées, I’Etat
partie  notifie au
Secrétaire général
a) la raison pour
laquelle une PTU
n’est pas pleine-
ment appliquée,
b) les  caractéris-
tiques techniques
applicables  en
lieu et place des
PTU et
c) les organismes
responsables de
la fourniture des

shall decide whether
the extent of the work
means that a new
admission to opera-
tion within the mean-
ing of these Uniform
Rules is needed.

Such a new admission
to operation shall be
required whenever the
overall safety level of
the subsystem concer-
ned may be adversely
affected by the work
envisaged. If a new
admission is needed,
the Contracting State
shall decide to what
extent the provisions in
the related UTP need
to be applied to the
project.

The Contracting State
shall take its decision
not later than four
months after sub-
mission  of  the
complete file by the
applicant.
When a new
admission is required
and if the UTP are not
fully applied, the
Contracting  States
shall notify to the
Secretary General
a) the reason why a
UTP is not fully
applied,

b) the technical
characteristics
applicable in
place of the UTP
and

c) the bodies
responsible  for
providing the

den tillimpliga
UTP:n, besluta huru-
vida omfattningen av
arbetet innebdr att ett
nytt godkdnnande for
drift i enlighet med
dessa enhetliga rtts-
regler behovs.

Sdadant nytt godkdn-
nande for drifi ska
krdvas ndr helst den
overgripande  sdker-
hetsnivan  pd  det
aktuella  delsystemet
kan pdverkas negativt
av det tinkta arbetet.
Om ett nytt godkin-
nande krivs, ska den
deltagande staten
besluta i vilken omfatt-
ning bestdmmelserna i
den aktuella UTP:n
ska tillimpas pa pro-
jektet.

Den deltagande staten
ska fatta sitt beslut inte
senare &n fyra manader
fran det att sokanden
ingett ett fullstédndigt
underlag.

Nir det krévs ett nytt
godkdnnande och om
UTP:n inte tillimpas
fullt ut ska den
deltagande staten in-
formera generalsekre-
teraren om
a) skilet till att
UTP:n inte
tillampas fullt ut,

b) de tekniska
kannetecknen
som tillimpas 1
stéllet for UTP:n
och

¢) de organ som an-
svarar for den
information som



informations
requises sous a)
eth).
Le Secrétaire général
publie I’information
notifiée sur le site
Web de
I’Organisation.

§12Le §11 s’app-
lique par analogie a un
certificat de type de
conception et a toute
déclaration concernant
la construction ou les
éléments de con-
struction en question.

Article 10a
Regles relatives aux

information
required under a)
and b).
The Secretary
General shall publish
the notified infor-
mation on the website
of the Organisation.

§12§ 11 applies
mutatis mutandis to a
Design Type Cer-
tificate and to any
declaration concerning
the construction or the
elements of const-
ruction in question.

Article 10a
Rules for with-

retraits ou suspen-

drawals or suspen-

krdvs under a)
och b).

Generalsekreteraren
ska publicera infor-
mationen pa organi-
sationens hemsida.

§12§11 tillampas
ocksd pa konstruk-
tionstypsintyg och
varje forklaring som
o1 konstruktionen
eller delarna i den
aktuella kons-
truktionen.

Article 10a

Regler om dter-
kallelse och upp-

sions des certificats

sions of technical

hdvande av tekniska

techniques

§ 1 Une autorité
compétente d’un Etat
partie autre que celle
ayant octroyé la
(premiére) admission
a Dexploitation qui
découvre une non-
conformité, doit en
aviser, avec tous les
détails, la (premiere)
autorité ayant octroyé
I’admission, si la
non-conformité con-
cerne un certificat de
type de conception,
Iautorit¢ qui I’a
délivré est également
informée.

§2Un certificat
d’exploitation  peut
étre retiré:

a) lorsque le véhi-
cule ferroviaire
n’est plus
conforme

certificates

§1If a competent
authority of a
Contracting State
other than the one
which has granted the
(first) admission to
operation  discovers
non-compliance it
shall, with all details,
inform the (first)
admitting authority; if
the non-compliance
relates to a Design
Type Certificate, the
authority which
issued it shall also be
informed.

§ 2 A Certificate of

Operation may be

withdrawn

a) when the railway
vehicle no longer
satisfies

intyg

§ 10m en behorig
myndighet i en annan
deltagande stat dn den
stat som beviljat (det
forsta) godkinnandet
for drift upptacker att
det inte efterlevs, ska
den underritta (den
forsta) godkénnande-
myndigheten om
samtliga detaljer; om
den bristande efter-
levnaden héanfor sig
till ett konstruktions-
typsintyg ska ocksa
utfdrdande myndig-
het underrittas.

§ 2 Ett driftsintyg kan
aterkallas

a) nidr  jdrnvdgs-
fordonet inte
langre uppfyller
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- prescriptions
contenues dans
les PTU et dans
les spécifications
nationales appli-
cables qui sont
en vigueur con-
formément a
I’article 12 des
Régles uni-
formes APTU ou

- conditions
particuliéres de
son  admission
selon ’article 7a,
ou

- prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID ou

b) si le détenteur ne
répond pas a I’in-
jonction de
I’autorité compé-
tente de remédier
aux défauts dans
le délai prescrit
ou

c) lorsque des pre-
scriptions et
conditions,  ré-
sultant d’une ad-
mission rest-
reinte selon
I’article 10, § 10,
ne sont pas
remplies ou
respectées.

§ 3 Seule I’autorité qui

a octroyé le certificat

de type de conception

ou le certificat
d’exploitation peut le
retirer.

§4Le certificat
d’exploitation est
suspendu:

- the prescriptions
contained in the
UTP and in
applicable natio-
nal provisions in
force according
to Article 12 of
the APTU Uni-
form Rules, or

- the special
conditions of its
admission under
Article 7a or

- the construction
and  equipment
prescriptions
contained in RID
or

b) ifthe keeper does
not comply with
the requirement
of the competent
authority to
remedy the
defects  within
the  prescribed
time or

c) when  stipula-
tions and con-
ditions resulting
from a limited
admission under
Article 10 § 10
are not fulfilled
or complied
with.

§ 3 Only the authority
which has granted the
Design Type Certifi-
cate or the Certificate
of operation may
withdraw it.

§ 4 The certificate of
operation shall be
suspended

- foreskrifterna 1
UTP:n  och i
tillimpliga nat-
ionella be-
stimmelser som
ar géllande enligt
artikel 12 i de en-
hetliga ratts-
reglerna  APTU
eller

- de sdrskilda
villkor i god-
kdnnandet som
anges i artikel 7a
eller

- konstruktionen
och utrustningen
som foreskrivs i
RID eller

b) om innehavaren
inte foljer de
krav som den
behoriga myn-
digheten stillt for
att avhjilpa fel-
aktigheter inom
den angivna
tiden eller

c¢) ndr éaligganden
och villkor som
foljer av  ett
begrinsat  god-
kédnnande enligt
artikel 10 § 10
inte fullgors eller

uppfylls.

§ 3 Endast den
myndighet som har
beviljat g  kon-
struktionstypsintyget
eller driftsintyget for
drift fér aterkalla det.

§ 4 Driftsintyget ska
upphévas



a)

b)

d)

lorsque les
controles  tech-
niques, les ins-
pections, la
maintenance et
I’entretien du
véhicule  ferro-
viaire  prescrits
dans son fichier
de maintenance,
dans les PTU,
dans les condi-
tions parti-
culiéeres  d’ad-
mission prévues
a larticle 7a ou
dans les prescrip-
tions de con-
struction et
d’équipement

contenues dans le
RID ne sont pas
exécutés (ou si
les délais ne sont
pas observés);

lorsque en cas
d’avarie  grave

d’un véhicule
ferroviaire, ['in-
jonction de

lautorité compé-
tente a présenter
le véhicule n’est
pas respectée,

en cas de non-
respect des pré-

sentes  Régles
uniformes et des
prescriptions
contenues dans
les PTU;

si les spéci-
fications  natio-

nales applicables
qui sont en
vigueur con-
formément a
Particle 12 des
Régles uniformes
APTU ou les
dispositions

b)

d)

when technical
checks, inspec-
tions, main-

tenance and ser-
vicing of the
railway vehicle
prescribed in its
Maintenance
File, in the UTP,
in the special
conditions of an
admission  pur-
suant to Article
7a or in the
construction and
equipment pre-
scriptions
contained in RID
are not carried

out (or if
deadlines are not
observed);

if in case of
severe damage to
a railway
vehicle, the order
of the competent
authority to
present the
vehicle is not
complied with;
in case of non-
compliance with
these  Uniform
Rules and pre-
scriptions  con-
tained in the
UTP;

if applicable
national  provi-
sions in force ac-
cording to Article
12 of the APTU
Uniform Rules or
their declared
equivalent provi-
sions according to
Article 13 of the

a)

b)

d)

nir de tekniska
kontroller, de
inspektioner, det
underhall och
den Oversyn av
Jdrnvégsfordonet
som foreskrivs i
dess under-
hallsjournal, i
UTP:n,, 1 de
sarskilda  wvill-
koren for god-
kidnnande enligt
artikel 7a eller i
konstruktions-

och utrust-
ningsforeskrif-

terna i RID inte
utfors (eller
utfors for sent),

ndr den behoriga
myndighetens
anmodan att, vid
allvarlig skada pa
ett Jdrnvdgs-
fordon, visa upp
fordonet inte
foljs,

om dessa
enhetliga  ritts-
regler och fore-
skrifterna 1
UTP:erna  inte
foljs,

ndr  tillimpliga
nationella bestdm-
melser som géller
enligt artikel 12 i
de enhetliga rétts-
reglema  APTU
eller deras
tillkdnnagivna

motsvarigheter

enligt artikel 13 i
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déclarées  équi-
valentes con-
formément a
larticle 13 des
Régles uniformes
APTU ne sont pas
respectées. La
validit¢ du certi-
ficat est suspen-
due pour [’Etat
partie/les  Etats
parties
concerné(s).

§ 5 Le certificat d’ex-
ploitation devient
caduc lorsque le
véhicule ferroviaire
est retiré du service.
Le retrait du service
est notifié a [ autorité
compétente qui a
accordé 1’admission
a l’exploitation.

§6Les §§ 1a4s’ap-
pliquent par analogie
au certificat de type
de conception.

Article 10b
Regles relatives aux

APTU  Uniform
Rules are not
complied  with.
The validity of the
Certificate  shall
be suspended for
the  Contracting
State(s)
concerned.

§ 5 The Certificate of
Operation shall
become void when
the railway vehicle is
withdrawn from
service. This with-
drawal from service
shall be notified fo the
competent authority
which has granted the

admission to
operation.

§68§§1 to 4 shall
apply mutatis
mutandis to a Design
Type Certificate.
Article 10b

Rules for assessments

de enhetliga ritts-
reglema APTU
inte foljs. Intygets
giltighet ska
upphédvas 1 de(n)
aktuella  deltag-
ande state(r)n(a).

§ 5 Driftsintyget ska
upphora att gélla om
Jjdrnvdgsfordonet tas
ur drift. Den behoriga
myndighet som har
beviljat godkdinn-
andet for drift ska
underrdttas om att
fordonet tas ur drift.

§61-4§§ ska
tillimpas ocksd pa
konstruktions-
typsintyg.

Artikel 10b
Regler om

évaluations et
procédures

§1La  Commission
d’experts techniques a
la compétence d’ado-
pter d’autres disposi-
tions obligatoires con-
cernant les évaluations
et régles procédurales
d’admission tech-
nique.

$2En outre, et sans
contradiction aucune
avec les dispositions

fixées par la Com-

mission dexperts tech-

and procedures

§ I The Committee of
Technical Experts is
competent to adopt
further  mandatory
provisions for the
assessments and
procedural rules for
technical admission.

$ 2 In addition to, but
not in contradiction
with the provisions
set by the Committee
of Technical Experts

bedémningar och
forfaranden

§ I Tekniska expertut-
skottet ar behorigt att
anta ytterligare tving-
ande  bestdimmelser
avseende bedom-
ningarna och forfaran-
det for tekniskt god-
kénnande.

$ 2 Dérutover fir, men
inte i strid med de
bestimmelser som
tekniska expertut-
skottet beslutat enligt



niques conformeément
au § 1, les Etats parties
ou les organisations
régionales  peuvent
adopter (ou conserver)
des dispositions con-
cernant des procé-
dures obligatoires
détaillées et  non-
discriminatoires rela-
tives aux évaluations et
exigences posées en
matiere de déclara-
tions. Ces dispositions
sont  notifiéces  au
Secrétaire général, qui
en avise la Com-
mission d experts tech-
niques, et publiées par
I’Organisation.

Article 11

Certificats

techniques et
déclarations

§ 1 L’admission  de
type de construction
et l’admission a
I’exploitation  sont
constatées par des
documents distincts
dénommés:”  Certi-
ficat de type de
conception” et “Cer-
tificat d’exploita-
tion”.

§2Le certificat de

type de conception:

a) spécifie le con-
cepteur et le
constructeur pré-
vu du type de
construction du
véhicule
ferroviaire;

b) contient le fichier
technique et le
fichier de main-

according to §1,
Contracting States or
regional  organisa-
tions may adopt (or
maintain) provisions
for  non-discrimina-
tory detailed man-
datory procedures for
the assessments and
requirements — con-
cerning declarations.
These provisions
shall be notified to the
Secretary  General,
who shall inform the
Committee of
Technical ~ Experts
and they shall be
published by the
Organisation.

Article 11
Technical

Certificates and

Declarations

§ 1 The admission of
a type of construction
and the admission to
operation shall be
evidenced by separate
documents called:

“Design Type
Certificate” and
“Certificate of Opera-
tion”.

§ 2 The Design Type

Certificate shall:

a) specify the
designer and
intended manu-
facturer of the
type of con-
struction of the
railway vehicle;

b) have the Tech-
nical File and the
Maintenance File
attached;

§ 1, deltagande stater
och regionala orga-
nisationer anta eller
behdlla bestimmelser
om icke-diskrimi-
nerande  detaljerade
tvingande  godkdn-
nandeforfaranden och
krav  avseende  for-
klaringar.  General-
sekreteraren ska
underrdttas om dessa
bestammelser. Gene-
ralsekreteraren  ska
underritta  tekniska
expertutskottet  och
bestimmelserna  ska
publiceras av organi-
sationen.

Artikel 11
Tekniska intyg och

forklaringar

§ 1 Godkénnandet av
konstruktionstyp och
godkénnandet for
drift ska  styrkas
genom sarskilda
dokument bendmnda
”Konstruktionstyps-

intyg” respektive
”Driftsintyg”.

§ 2 Konstruktions-

typsintyget ska:

a) ange konstruk-
toren och den
avsedda till-
verkaren av ett
Jdrnvégsfordons
konstruktions-
typ,

b) bifoga det
tekniska under-
laget och under-
hallsjournalen,

79



80

d)

g

tenance en pieces
jointes;

le cas échéant,
spécifie les limites
et conditions
particulicres ~ de
circulation pour le
type de construc-
tion d’un véhicule
ferroviaire et pour
les véhicules
ferroviaires
répondant a ce
type de construc-
tion ;

contient  le/les
rapport(s) d’éva-
luation en pie-
ce(s) jointe(s) ;
le cas échéant,
spécifie  toutes
les déclarations
(de conformité et
de vérification)
afférentes  déli-
vrées;

spécifie 1’auto-
rit¢ compétente
ayant délivré le
certificat et la
date de déliv-
rance, et porte la

signature de
I’autorité;
contient, le cas
échéant, sa
période de
validité.

§ 3 Le certificat d’ex-
ploitation comprend

a)

b)

toutes les infor-
mations indi-
quées au § 2, et
le(s) code(s)
d’identification
du/des véhi-
cule(s) couv-
ert(s) par le
certificat;

d)

2)

if  appropriate,
specify the special
operating limita-
tions and condi-
tions for the type
of construction of
a railway vehicle
and for railway
vehicles ~ which
correspond to this
type of con-
struction;

have the Assess-
ment Report(s)
attached;

if  appropriate,
specify all
related declara-
tions (of confor-
mity and veri-
fication) issued;

specify the
issuing compe-
tent  authority,
date of issue and
contain the
signature of the
authority;

if  appropriate,
specify its period
of validity.

§ 3 The Certificate of
Operation shall
include

a)

b)

all the informa-
tion indicated in
§ 2, and

the identification
code(s) of the
vehicle(s)
covered by the
certificate;

©)

d)

g)

i férekommande
fall ange de
sarskilda drifts-
begrinsningarna
och villkoren for
ett jdrnvdgsfor-
don av en Viss
konstruktionstyp
i trafik och de
Jjdrnvdgsfordon
som  motsvarar
denna konstruk-
tionstyp,

bifoga
beddomnings-
rapporten/-erna

i féorekommande
fall ange alla de
dartill  horande
forklaringarna
(om overens-
stimmelse  och
kontroll) som ut-
fardats,

ange den
utfirdande beho-
riga myndig-
heten, utfar-
dandedatum och
undertecknande
av myndigheten,

i forekommande
fall ange dess
giltighetstid.

§ 3 Driftsintyget ska
innehalla:

a)

b)

all den informa-
tion som anges i
§2,

det/de  fordons
som omfattas av
intyget  identi-
fikationskod/-er,



c) des informations
sur le détenteur
du/des
vehicule(s) ferro-
viaire(s) cou-
vert(s) par le
certificat a la
date  de  sa

délivrance;

d) lecas échéant, sa
période de
validité.

§ 4 Le certificat d’ex-
ploitation peut couv-
rir un groupe de
véhicules individuels
de méme type, auquel
cas les informations
requises  conformé-
ment au § 3 sont
spécifiées de manicre
identifiable pour cha-
cun des véhicules
composant ce groupe,
et le fichier technique
contient une liste de
la documentation
identifiable  concer-
nant les tests effec-
tués  sur  chaque
véhicule.

§5Le fichier
technique et /e fichier
de maintenance con-
tiennent les informa-
tions requises con-
formément aux
dispositions des PTU.

§ 6 Les certificats
sont imprimés dans
I’'une des langues de
travail conformément
a larticle ler, § 6 de
la Convention.

§ 7 Les certificats et
déclarations sont
délivrés au deman-
deur.

c) information on
the keeper of the
railway
vehicle(s)
covered by the
certificate on the
day of its issue;

d) ifappropriate, its
period of
validity.

§ 4 The Certificate of
Operation may cover
a group of individual
vehicles of the same
type, in which case
the information
required according to
§ 3 shall be specified
identifiably for each
of the vehicles of the
group and the
Technical File shall
contain a list with
identifiable docu-
mentation concerning
the tests made on
each vehicle.

§ 5 The Technical
File and the Main-
tenance File shall
contain the informa-
tion according to the
provisions in the
UTP.

§ 6 The certificates
shall be printed in one
of the  working
languages according
to Article 1 § 6 of the
Convention.

§ 7The certificates
and declarations
shall be issued to the
applicant.

c) information om
innehavaren av
den/de  fordon
som omfattades
av intyget pd da-
gen for dess
utfirdande,

d) i forekommande
fall, intygets
giltighetstid.

§ 4 Driftsintyget kan
omfatta en grupp av
individuella  fordon
av samma slag. Da
ska  informationen
som kréavs enligt § 3
anges pa ett sitt som
identifierar varje
fordon i gruppen och
det tekniska under-
laget ska innehalla en
lista med dokumen-
tation Over de tester
som gjorts pad varje
fordon.

§ 5 Det tekniska
underlaget och under-
hallsjournalen ska
innehéalla den informa-
tion som krivs enligt

bestdimmelserna i
UTP:n.

§ 6 Intygen ska
tryckas pa ett av de
arbetssprak som
anges i artikel 1 § 6 1
konventionen.

§ 7 Intygen och

forklaringarna  ska
vara utfirdade for pd
sokanden.
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§ 8 Le certificat d’ex-
ploitation est attaché a
I’objet. Une fois le
véhicule en service, le
détenteur du certificat
d’exploitation (y com-
pris le fichier tech-
nique et le fichier de
maintenance), s’il ne
s’agit pas du détenteur
actuel, le remet sans
délai au détenteur
actuel conjointement
au fichier de relevé de
maintenance, et met a
disposition toutes les
instructions détaillées
(supplémentaires)
concernant 1’exploita-
tion et la maintenance
qui sont toujours en sa
possession.

§9Le §8 s’applique
par analogie  aux
véhicules et matériels
ferroviaires admis con-
formément a IDarticle
19, la documentation
en question étant en
I’occurrence la docu-
mentation relative a
I’homologation et
toute autre documen-
tation contenant des
informations en tout ou
en partie similaires a
celles demandées dans
les spécifications rela-
tives au fichier tech-
nique, au fichier de
maintenance et au
fichier de relevé de

maintenance.

Article 12
Modeéles uniformes

§ 8 The Certificate of
Operation is related to
the object. Once the
vehicle is in operation
the holder of the
Certificate of Opera-
tion (including the
Technical File and
the Maintenance
File), if not the
current keeper, shall
without delay hand it
over to the current
keeper together with
the Maintenance
Record File and make
available all (addi-
tional) detailed in-
structions for main-
tenance and opera-
tions that are still in
his possession.

§9§8 applies
mutatis mutandis to
vehicles and railway
material admitted
according to Article
19, whereby the
documentation in
question is  the
approval documenta-
tion and any other
documentation con-
taining any informa-
tion similar to what is
included in  the
requirements for the
Technical File,
Maintenance File and
Maintenance Record
File, whether in full
or in part.

Article 12
Uniform formats

§ 1 L’Organisation
prescrit des modeles

§ 1 The Organisation
shall prescribe uniform

§ 8 Driftsintyget hén-
for sig till fordonet. Sa
snart fordonet nyttjas
ska innehavaren av
driftsintyget (inklusive
det tekniska underlaget
och  underhallsjour-
nalen), om det inte ar
den aktuella inne-
havaren, utan dr6jsmél
overldmna intyget till
den aktuella inne-
havaren tillsammans
med journalen for
underhallshistorik och
tillgéngliggora  alla
(viterligare)  detalj-
erade instruktioner av-
seende underhall och
drift som han fort-
farande har i sin
besittning.

§ 9 § 8 tillampas ocksa
pa fordon och
jarnvéagsmateriel som
godkénts enligt artikel
19, dir dokumenta-
tionen 1 fraga 4r
godkinnandedoku-
mentationen och varje
annan dokumentation
som innehaller infor-
mation som liknar den
som anges i kraven for
det tekniska under-
laget, underhéllsjour-
nalen och journalen
for underhallshistorik,
antingen helt eller
delvis.

Artikel 12
Enbhetliga forlagor

§ 1 Organisationen ska
faststilla enhetliga for-



uniformes des certi-
ficats mentionnés a
’article 11, des
deéclarations décidées
conformément a ['ar-
ticle 4, §2 et du
rapport  d’évaluation
conformément a
I’article 10, § 7.

§ 2 Les modéles sont
¢laborés et adoptés
par la Commission
d’experts techniques.

§3La Commission
d’experts  techniques
peut décider d’au-
toriser des certificats et
déclarations faits sur
un autre  modéle
spécifié que celui pre-
scrit dans les Régles
uniformes, mais qui
contient les informa-
tions requises con-
formément a I’article
11, pour qu’ils soient
reconnus en tant que
substituts équivalents.

Article 13
Registres

§ 1 Un registre sous
forme de banque de
données électroniques
contenant des infor-
mations concernant les
véhicules ferroviaires
pour lesquels un
certificat  d’exploita-
tion a été délivré, et les
types de constructions
pour  lesquels  un
certificat de type de
conception a  été
deélivré, est créé et tenu
a jour sous la
responsabilité de [’Or-

formats of the certi-
ficates indicated in
Article 11, of the
declarations  decided
according to Article 4
§2 and of the
Assessment  Report
according to Article 10
§7.

§ 2 The formats shall
be prepared and
adopted by  the
Committee of
Technical Experts.

§ 3 The Committee of
Technical Experts may
decide to  allow
certificates and decla-
rations made  ac-
cording to another
specified format than
that prescribed in these
Uniform Rules, but
containing the infor-
mation required ac-
cording to Article 11,
to be recognised as
equivalent substitutes.

Article 13
Registers

§ 1 A register in the
form of an electronic
data bank containing
information con-
cerning the railway
vehicles in respect of
which a Certificate of
Operation has been
issued and the types
of constructions in
respect of which a
Design Type Certi-
ficate has been issued
shall be established
and kept up to date
under the responsi-

lagor for de intyg som
ar angivna i artikel 11,
for forklaringarna
enligt artikel 4 § 2 och
for beddomnings-
rapporterna enligt
artikel 10 § 7.

§ 2 Forlagorna  ska
utarbetas och antas av
tekniska expert-
utskottet.

§ 3 Tekniska expert-
utskottet far besluta
att tillata att intyg och
forklaringar, som
gjorts i enlighet med
en annan forlaga dn
de som foreskrivs i
dessa enhetliga
regler, men som
innehéller den infor-
mation som krdvs
enligt artikel 11,
erkidnns som jamfor-
liga substitut.

Artikel 13
Register

§ 1 Ett register i form
av en databas som
innehéller information
rorande Jjarnvdgs-
fordon for vilka drifts-
intyg har utférdats och
de konstruktionstyper
for vilka ett kon-
struktionsintyg ~ har
utfdrdats ska uppridttas
och uppdateras genom
organisationens

forsorg. Registret ska
inkludera  jdrnvdgs-
fordon som godkints i
enlighet med artikel
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ganisation. Le registre
comprend les
véhicules ferroviaires
admis conformément a
Particle 19; il peut
englober des véhicules
ferroviaires admis a la
circulation en trafic
national uniquement.

§2La banque de
données  comprend
également un registre
contenant des informa-
tions concernant les
autorités compétentes
et les organismes
auxquels la  compe-
tence a été transférée
conformément a
larticle 5, ainsi que les
controleurs accre-
dités/reconnus confor-
mement a ['article 15,

s2

§3La Commission
d’experts  techniques
peut décider d’inclure
dans la banque de
données d’autres
données qui seront
utilisées dans 1’exploi-
tation ferroviaire telles
que des informations
concernant les déclara-
tions, les inspections et
la maintenance des
véhicules admis (y
compris la prochaine
inspection prévue)
ainsi que des infor-
mations concernant les
incidents et accidents
et les registres
précisant le codage des
véhicules, les sifes, les
entreprises de tran-
sport ferroviaire, les
détenteurs, les gestio-
nnaires  d’infrastruc-

bility of the Organi-
sation. The register
shall include railway
vehicles admitted
according to Article
19; it may contain
railway vehicles
admitted for national
traffic only.

§2The data bank
shall also contain a
register with
information con-
cerning the competent
authorities and bodies
to whom competence is
transferred according
to Article 5 and the
accredited/recognised
auditors according to
Article 15 § 2.

§ 3 The Committee of
Technical Experts may
decide to include other
data to be used in
railway operations in
the data bank, such as
information ~ concer-
ning declarations,
inspections and
maintenance of the
admitted vehicles
(including next inspec-
tion due), information
on accidents and
incidents and registers
concerning coding of
vehicles, locations, rail
transport undertakings,
keepers, infrastructure
managers, workshops,
manufacturers, entities
in charge of
maintenance (ECM)
etc.

19; det kan innehalla
Jdrnvégsfordon — som
bara ar godkénda for
nationell trafik.

§ 2 Databasen ska
ocksa innehdlla ett
register med informa-
tion om de behdriga
myndigheter och
organ tll  vilka
befogenhet  overldtits
enligt artikel 5 och de

ackrediterade/erkéinda
revisorerna enligt
artikel 15 § 2.

§ 3 Tekniska expertut-
skottet far besluta att
inkludera andra upp-
gifter som anvénds i
jarmvégsdrift i data-
basen, som exempelvis
information angaende
forklaringar, inspekt-
ioner och underhéll pa
godkdnda fordon
(inklusive nista forut-
sedda inspektion),
information om
olyckor och tillbud och
register om kodning av
fordon, platser, jérn-
végsforetag, inne-
havare, infrastruktur-
forvaltare, verkstdder,
tillverkare, underhélls-
ansvariga enheter
(ECM) etc.



ture, les ateliers, les
constructeurs, les enti-
tés chargées de la
maintenance (ECM),
etc.

§4La Commission
d’experts techniques
définit Darchitecture
technico-fonction-

nelle de la banque de
données ainsi que les
données nécessaires,
la date et la manicre
dont les données
seront fournies, la
nature des droits
d’accés et autres
aspects d’ordre ad-
ministratif et organi-
sationnel, y compris
le type de structure de
la base de données a
appliquer. Dans tous
les cas, le change-
ment de détenteur,
d’ECM, les retraits de
service, les immobili-
sations officielles, les
suspensions et retraits
de certificats, les
déclarations ou autre
attestation et les
modifications appor-
tées a un véhicule qui
dérogeraient du type
de construction
admis, sont commu-
niqués sans délai au
Secrétaire général.

§ 5 Pour I’application
du présent article, la
Commission d’experts
techniques considérera
les registres établis par
les Etats parties et les
organisations  régio-
nales de maniére a
réduire toute charge
excessive pour les

§ 4 The Committee of
Technical Experts
shall establish the
functional and tech-
nical architecture of
the data bank, as well
as the necessary data,
when and how the data
shall be provided, what
the access rights will
be and other
administrative and
organisational provi-
sions, including which
database structure
should be applied. In
all cases, change of
keeper, change of
ECM,  withdrawals
from service, official
immobilisations,

suspensions and
withdrawals of certifi-
cates, declarations or
other evidence and
modifications to a
vehicle which derogate
from the admitted type
of construction shall be

notified to the
Secretary General
without delay.

§ 5 When applying
this  Article, the
Committee of Tech-
nical Experts shall
consider registers set
up by Contracting
States and regional
organisations in such
a way so as to reduce
undue burden on the

§ 4 Tekniska expertut-
skottet ska faststilla
den funktionella och
tekniska uppbygg-
naden av databasen,
liksom de nodvindiga
uppgifterna, nir och
hur uppgifterna ska ges
in, vilka atkomstrattig-
heter som ska finnas
och andra administra-
tiva och organisat-
oriska bestimmelser,
inklusive vilken data-
basstruktur som ska
anvindas. [ samtliga
fall generalsekretera-
ren utan  drojsmdl
underrdttas om byte av
innehavare, byte av
ECM, tagande ur drift,
offentliga stillestand,
upphévande och ater-
kallese av intyg, for-
klaringar och andra
skriftliga intyg samt
dndringar pa fordon
som avviker fran den
godkdnda  konstruk-
tionstypen.

§ 5 Nar denna artikel
tillampas ska tekniska
expertutskottet

beakta de register
som uppforts av
deltagande stater och
regionala  organisa-
tioner for att minska
onddiga bordor péd de
inblandade parterna,
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parties concernées
telles que les organisa-
tions régionales, les
Etats  parties, les
autorités compétentes
et Dindustrie. Afin
également de réduire
au minimum les cotts
pour 1’Organisation et
d’obtenir des systémes
de registres cohérents,
toutes les parties con-
cernées coordonneront
avec  I’Organisation
leurs plans et le déve-
loppement des
registres qui rentrent
dans le champ d’app-
lication des présentes
Régles uniformes.

§6Les données
enregistrées dans la
banque de données
sont considérées
comme preuve réfu-
table de 1’admission
technique d’un
véhicule ferroviaire.

§7La  Commission
d’experts  techniques
peut décider que les
frais de création et de
fonctionnement de la
banque de données
seront supportés en
tout ou partie par les
utilisateurs, la fourni-
ture et la modification
des données seront
gratuites, leur consul-
tation pouvant par
contre faire [l'objet
d’une taxation.

involved parties such
as regional organi-
sations, Contracting
States, competent
authorities and
industry. In order also
to minimise the cost
for the Organisation
and obtain coherent
register systems, all
parties involved shall
coordinate with the
Organisation  their
plans and the
development of
registers which are
within the scope of
these Uniform Rules.

§ 6 The data
registered in the data
bank shall be
considered as prima
facie evidence of the
technical admission
of a railway vehicle.

§ 7 The Committee of
Technical ~ Experts
may decide that the
costs of setting up and
running the data bank
shall be covered, in
whole or in part, by
the users, supplying
and amending data
shall be free of
charge, whereas con-
sulting data may be
subject to a fee.

Article 14 Article 14
Inscriptions et signes  Inscriptions and
signs

sédsom regionala
organisationer, del-
tagande stater,

behoriga  myndig-
heter och industrin.
For att ocksa
minmera kostnaderna
for  organisationen
och uppna ett
sammanhingande re-
gistersystem ska alla
inblandade parter ko-
ordinera sina planer
och utvecklingen av
saddana register som
omfattas av dessa en-
hetliga rittsregler
med organisationen.

§ 6 Uppgifterna som
registerats i
databasen ska anses
vara prima facie
bevisning for ett
tekniskt godkannande
av ett jdrnvdgs-
fordon.

§ 7 Tekniska expert-
utskottet far besluta
att kostnaderna for att
uppfora och halla
databasen ska tickas
av anvidndarna, helt
eller delvis; lim-
nande av uppgifter
och  dndring av
uppgifter ska vara
gratis, medan att fa ut
uppgifter kan vara
avgifisbelagt.

Artikel 14
Texter och tecken



§ 1 Les véhicules
ferroviaires admis a
la circulation doivent
porter:

a) un signe, qui
établit clairement
qu’ils ont été
admis  a la
circulation en
trafic interna-
tional conformeé-
ment aux pré-

sentes Regles
uniformes, et
b) les autres

inscriptions et
signes prescrits
dans les PTU, y
compris un code
d’identification

unique (le
numero du
véhicule).

L’autorité compétente
octroyant [/’admission
a ’exploitation est
tenue de s’assurer
quun code d’identi-
fication alphanuméri-
que a ¢été assigné a
chaque véhicule. Ce
code, qui inclut le code
du pays du premier
Etat ayant admis le
véhicule, doit étre
marqué sur chaque
véhicule et étre entré
dans le  Registre
national des véhicules
(NVR) de cet Etat,
ainsi  que  [lexige
larticle 13.

§2La Commission
d’experts techniques
fixe le signe prévu au
$ 1, lettre a) ainsi que
les délais de transi-
tion pendant lesquels
les veéhicules ferro-
viaires admis a la

§ 1 Railway vehicles
admitted to operation
must bear

a) a sign, which

establishes

clearly that they
have been
admitted to

operation in inter-
national  traffic
according to these
Uniform  Rules,
and

b) the other inscrip-
tions and signs
prescribed in the
UTP, including a
unique  identi-
fication code (the
vehicle number).

The competent
authority which grants
the admission to
operation is respon-
sible for ensuring that
the alphanumeric
identification code is
assigned to each
vehicle. This code,
which shall include the
country code of the
(first) admitting State,
must be marked on
each vehicle and be
entered in the National
Vehicle Register
(NVR) of that State as
required according to
Article 13.

§ 2 The Committee of
Technical ~ Experts
shall lay down the
sign provided for in
$1 a) and the
transitional  periods
during  which  the
railway vehicles

§ 1 Jarnvdgsfordon

som har godkénts for

drift ska vara

forsedda med

a) ett tecken som
tydligt anger att
de har godkdnts
for nyttjande i
internationell
trafik i enlighet
med dessa
enhetliga  ridtts-
regler och

b) dvriga texter och
tecken som fore-
skrivs i UTP:erna,
inklusive en unik
identifikationskod
(fordonsnumret).

Den behériga myndig-
heten som beviljar
driftsgodkénnandet ar
ansvarig for att den
alfanumeriska identi-
fikationskoden
anbringas pa varje
fordon. Denna kod,
som ska innehilla
landskoden for den
(forsta) godkéinnande
staten, maste maérkas
pad varje fordon och
foras in 1 statens
nationella  fordons-
register (NVR) i
enlighet med
artikel 13.

§ 2 Tekniska  expert-
utskottet ska faststélla
det tecken som avses i
§1 a) och de over-
gangsperioder under
vilka  jdrnvdgsfordon
som har godkénts for
myttiande 1 inter-
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circulation en trafic
international peuvent
porter des inscrip-
tions et signes
dérogeant a ceux
prescrits selonle § 1.

Article 15
Maintenance

§ 1 Les véhicules
ferroviaires et les
autres matériels
ferroviaires doivent
étre en bon état
d’entretien de fagon a
se conformer aux
dispositions  spéci-
fiées dans les PTU et
a y satisfaire en
permanence, et de
facon a ce que leur
état ne compromette
en aucune maniére la
sécurité  d’exploita-
tion et ne nuise pas a
I’infrastructure, a
I’environnement et a
la santé publique lors
de leur circulation ou
de leur utilisation en
trafic international. A
cet effet, les véhicules
ferroviaires et les
autres materiels
ferroviaires doivent
étre disponibles pour
I’entretien, les
inspections et la
maintenance et étre
soumis a [’entretien,
aux inspections et a la
maintenance tels que
prescrits  dans le
fichier de mainte-
nance  joint au
certificat  d’exploi-
tation, dans les PTU,
dans les conditions
particulieres  d’ad-

admitted to circula-
tion in international
traffic may  bear
inscriptions and signs
derogating from
those prescribed in

$1.

Article 15
Maintenance

§ 1 Railway vehicles
and other railway
material must be in a
good state of main-
tenance in such a way
that they comply with
the provisions speci-
fied in the UTP and
satisfy them perma-
nently and that their
condition would not
in any way com-
promise operational
safety and would not
harm  the infra-
structure,  environ-
ment and public
health by  their
circulation or their
use in international
traffic. To that end,
railway vehicles and
other railway
material must be
made available for
and undergo the
service, inspections
and maintenance as
prescribed in  the
Maintenance File
attached  to  the
Certificate of Opera-
tion, the UTP, the
special conditions of
an admission pur-
suant to Article 7a
and in the provisions
contained in RID.

nationell trafik far
vara forsedda med
texter och tecken som
awiker fran dem som
dr foreskrivna enligt

S

Artikel 15
Underhall

§ 1 Jarnvdgsfordon
och annan  jdrn-
vagsmateriel ska vara
vél underhallna sé att
de foljer bestammel-
serna i UTP:n och
permanent uppfyller
dem och att deras
skick inte pa nagot
sétt dventyrar driftsé-
kerheten eller skadar
infrastrukturen,
miljon och folkhilsan
nir de anvédnds i
internationell trafik.
Jarnvigsfordonen
ska for detta dndamal
underkastas den dver-
syn, de inspektioner
och det underhall som
foreskrivs i i under-
hallsjournalen  som
bifogats driftsintyget,
UTP:n, i de sdrskilda
villkoren for godkdn-
nande enligt artik-
el 7a eller i fore-
skrifter som ingdr i
RID.



mission confor-
mément a ['article 7a
et dans les dis-
positions  contenues
dans le RID.

§ 2 Une entité chargée
de la maintenance
(ECM) est assignée a
chaque véhicule avant
son admission a I’ex-
ploitation ou son
utilisation ~ sur le
réseau, et enregistrée
dans la banque de
données prévue a
larticle 13.  Une
entreprise ferroviaire,
un gestionnaire
d’infrastructure ou un
détenteur peut étre une
ECM. L’ECM garantit,
au  moyen d’un
systtme de main-
tenance, que les véhi-
cules dont la
maintenance lui a été
confiée sont aptes a
circuler en toute
sécurité. L’ ECM
effectue elle-méme la
maintenance ou la
sous-traite a  des
ateliers de  main-
tenance.

L’ECM  pour un
wagon de marchan-
dises doit détenir un
certificat valide délivré
par un  controleur
externe accreé-
dité/reconnu dans 'un
des Etats parties.

La Commission
d’experts  techniques
adopte des  régles
détaillées complémen-
taires concernant la
certification et le
controle des ECM, les
controleurs accre-

§ 2 Each railway
vehicle, before it is
admitted to operation
or used on the network,
shall have an entity in
charge of maintenance
(ECM) assigned to it
and this entity shall be
registered in the data
bank referred to in
Atticle 13. A railway
undertaking, an
infrastructure
manager or a keeper
may be an ECM. The
ECM shall ensure that
the vehicles for which
it is in charge of main-
tenance are in a safe
state of running by
means of a system of
maintenance. The
ECM shall carry out
the maintenance itself
or make use of
contracted ~ mainte-
nance workshops.

The ECM for a freight
wagon must hold a
valid certificate
issued by an external
auditor accre-
dited/recognised in
one of the
Contracting States.

The Committee of
Technical Experts
shall adopt  further
detailed  rules for
certification and
auditing of ECM, for
accredited/recognised
auditors, their accredi-

§ 2 Innan ett fordon
godkénns for drift eller
nyttjande i jarnvags-
nétet, ska det tilldelas
en underhdllsansvarig
enhet (ECM) och
denna enhet ska vara
registrerad i databasen
enligt artikel 13. Ett
Jjdrnvdgsforetag,  en
infrastrukturforvaltare
eller en innehavare
kan vara en ECM.
ECM ska se till att
fordonen, for wvars
underhall den
ansvarar, ar 1 sdkert
skick  genom ettt
system for underhall.
ECM  ska  utfora
underhdllet sjilv eller
anlita  kontrakterade
underhallsverkstider.

ECM for en godsvagn
mdste vara  certi-
fierad av en extern
revisor ackrediterad
eller erkdnd i ndgon
deltagande stat.

Tekniska expert-
utskottet ska anta
ytterligare detalj-
erade regler avseende
certifiering och
revision av ECM,
avseende ackrediter-
ade/erkinda revi-
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dités/ reconnus, leur
accréditation/recon-
naissance ainsi que les
contréles et certificats
de contréle. Lesdites
régles précisent si elles
sont équivalentes aux
criteres applicables au
systeme de  certifi-
cation des ECM
adoptés au sein de la
Communauté  euro-
péenne ou dans les
Etats appliquant la
législation  commun-
autaire  par  suite
d’accords internation-
aux conclus avec la
Communauté
européenne.

Lesdites reégles, qui
englobent également
des regles relatives
au retrait et a la
suspension des certi-
ficats et accrédita-
tions, sont définies
dans une Annexe aux
présentes Régles
uniformes dont elles
forment partie inte-
grante.

§3Un exploitant
ferroviaire est res-
ponsable de la circu-
lation, en toute sécu-
rite, de ses trains, et
doit veiller a ce que
les  véhicules en
circulation soient
convenablement

entretenus. L’ECM
doit par conséquent
garantir que des
informations fiables
concernant les
données et processus
de maintenance
soient mises a la
disposition de [I’ex-

tation/ recognition, the
audits  and  audit
certificates. The rules
shall indicate whether
they are equivalent to
the criteria related to
the ECM certification
system adopted in the
European Community
or in the States which
apply Community
legislation as a result
of international agree-
ments with the Euro-
pean Community.

These rules, which
shall also include
rules for the with-
drawal and suspen-
sion of certificates
and  accreditations,
shall be defined in an
Annex  to  these
Uniform Rules and
shall form an integral
part thereof.

§34n operating
railway undertaking
is responsible for the
safe operation of its
trains  and  shall
ensure that vehicles
carried are properly
maintained.  There-
fore, the ECM must
ensure that reliable
information ~ about
maintenance pro-
cesses and data are
available for the
operating railway
undertaking, and the
operating railway
undertaking must in

sorer, deras ackredi-
tering/erkinnande,
revisionsrapporterna
och revisionsintygen.
Dessa regler ska ange
huruvida de mot-
svarar de krav pd
ECM som antagits i
Europeiska  gemen-
skapen eller i stater
som tillimpar gemen-
skapsrdtt som en foljd
av ett internationellt
avtal med gemen-
skapen.

Dessa regler, som
ocksa ska innehdlla
regler for dterkallelse
och upphdvande av
certifiering och ack-
reditering, ska
defineras i en bilaga
till dessa enhetliga
rdttsregler och ska
utgéra en del av dem.

§ 3 Ent Jjdrnvdgs-
foretag dr ansvarigt
for den sdkra driften
av sina tdg och ska se
till att de fordon som
anvdnds dr ftillrdck-
ligt underhdllna.
ECM méste ddrfor se
till att  tillforlitlig
information om
underhdallsprocesser
och  underhallsdata
finns tillgdnglig for
Jjdrnvégsforetaget
och  detta  jirn-
vdgsforetag maste i
tid forse ECM med
information och



ploitant ferroviaire, et
[’exploitant ferro-
viaire doit fournir a
PECM, en temps
utile, les données et
informations con-
cernant 1’exploitation
de ses véhicules et
des autres matériels
ferroviaires dont
I’ECM est chargée.
Dans les deux cas, les
données et informa-
tions en question sont
spécifiées dans I’An-
nexe mentionnée au

§2.

§4L°ECM d’un
véhicule admis établit
et tient a jour un
fichier de relevé de
maintenance  relatif
au dit véhicule. Le
relevé est tenu a la
disposition de 1’auto-
rité nationale compé-
tente qui peut le
controler.

§5La  Commission
d’experts  techniques
peut  adopter  des
directives ou régle-
mentations  sur la
certification et le
controle des ateliers de
maintenance et la
reconnaissance — mu-
tuelle des certificats et
controles. Les régle-
mentations prévues au
présent  paragraphe
sont définies dans une
Annexe aux présentes
Regles uniformes dont
elles  font  partie
intégrante, et sont
publiées sur le site
Web de 1’'Organ-
isation.

due time provide the
ECM with informa-
tion and data
concerning its
operation of the
vehicles and other
railway material for
which the ECM is in
charge. In both cases
the information and
data in question shall
be specified in the
Annex indicated in

$2

§ 4 The ECM of an
admitted vehicle shall
keep and update «
Maintenance Record
File for that vehicle.
The file shall be
available for inspec-
tion by the competent
national authority.

$ 5 The Committee of
Technical Experts may
adopt  guidelines or
regulations on the
certification and
auditing  of  main-
tenance  workshops
and  the  mutual
recognition of the
certificates and audits.
Regulations according
to this paragraph shall
be defined in an Annex
to these Uniform Rules
and shall form an
integral part thereof
and be published on
the website of the
Organisation.

uppgifter rorande
driften av fordonen
och annan jdrnvdgs-
materiel som ECM dr
ansvarig for. I bada
fallen ska informat-
ionen och uppgifterna
i fraga anges i
bilagan enligt § 2.

§ 4 Ett godkant
fordons ECM ska hélla
och uppdatera en
journal for underhélls-
historik for det
fordonet. Forteck-
ningen ska vara till-
génglig for inspektion
av  den  behoriga
nationella ~ myndig-
heten.

§ 5 Tekniska expert-
utskottet  fdar anta

riktlinjer eller
bestimmelser om
certifieringen och

revisionen av under-
hallsverkstdder —och
det omsesidiga
erkdnnandet av intyg
och revisionsrapport-
er. Bestdmmelser
enligt denna paragraf
ska definieras i en
bilaga till dessa en-
hetliga  rittsregler
och ska utgéra en del

av dem och
publiceras pd
organisationens
hemsida.
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Article 16
Incidents, accidents

Article 16
Accidents, incidents

Artikel 16
Tillbud, olyckor och

et avaries graves

§ 1 En cas d’incident,
d’accident ou d’avarie
grave de véhicules
ferroviaires, 1’ensem-
ble des parties im-
pliquées (les gestion-
naires de D’infrastruc-
ture, les détenteurs,
IECM, les entreprises
ferroviaires ~ concer-
nées et, le cas échéant,
d’autres acteurs) sont
tenus.

a) de prendre, sans
délai, toutes les
mesures né-
cessaires  pour
assurer la sécurité
du trafic fer-
roviaire, le respect
de I’environne-
ment et la santé
publique, et

b) d’établir les
causes de I’inci-
dent, de I’accident
ou de [Iavarie
grave.

§ laLes mesures
prévues  au §1
doivent étre coor-
données. Une telle
coordination est du
ressort du gestion-
naire d’infrastructure,
sauf stipulation con-
traire des dispositions
en vigueur dans |’ Etat
en question. Outre le
devoir d’enquéte
imposé aux parties
impliquées, I’Etat
partie peut exiger
qu’'une enquéte indé-
pendante soit menée.

and severe damage

allvarliga skador

§ 1In case of
accident, incident or
severe damage to
railway vehicles, all
parties involved (the
infrastructure mana-
gers, the keepers, the
ECM, the railway
undertakings
concerned and pos-
sible others), shall be
required

a) to take, without
delay, all
necessary mea-
sures to ensure
the safety of
railway traffic,
respect for the
environment and
public health and

b) to establish the
causes of the
accident, the
incident or the
severe damage.

§ la The measures
according to § 1 must
be coordinated. Such
coordination is the
obligation of the
infrastructure manager
unless otherwise
prescribed by provi-
sions in force in the
State in question. In
addition to the duty of
investigation  placed
upon the  parties
mvolved, the Contrac-
ting State may require
an independent in-

§1Vid tillbud,
olycka eller allvarlig
skada pad jdrnvdgs-
fordon  ska alla
inblandade parter
(infrastrukturforvalt-
arna, innehavarna,
ECM, aktuella jarn-
vagsforetag och, i
forekommande fall,
andra aktdrer) vara
skyldiga att

a) utan  drdjsmal
vidta alla ndd-
viandiga atgirder
for att sikerstilla
jarnvégstrafikens
sdkerhet, hinsyn
till miljon och
folkhélsan, och

b) faststilla
orsakerna till
tillbudet, olyckan
eller den allvar-
liga skadan.

§ la Atgirderna
enligt §1 maéste
samordnas. Det &r in-
frastrukturforvalta-
rens skyldighet att
samordna, om inte
annat forordnats i gél-
lande foreskrifter i
den aktuella staten.
Utover skyldigheten
att utreda som
parterna har, fir den

deltagande staten
krava att en
oberoende utredning
ska dga rum.



§ 2 Est considéré
comme  gravement
avarié un véhicule qui
ne peut plus étre
réparé par une opéra-
tion de peu d’impor-
tance qui lui permett-
rait d’étre intégré
dans un train et de
circuler  sur  ses
propres roues sans
danger pour 1’exploi-
tation. Si la réparation
peut étre effectuée en
moins de soixante-
douze heures ou si les
couts sont inférieurs a
0,18 million de DTS
au total, ’avarie n’est
pas réputée grave.

§ 3 Les incidents,
accidents et avaries
graves sont communi-
qués, sans délai, a
I’autorité ou a
lorganisme qui a
admis le véhicule a la
circulation. Cette auto-
rité ou cet organisme
peut demander une
présentation du véhi-
cule avarié, éventuelle-
ment déja réparé, pour
examen de la validité
de l’admission a
I’exploitation oct-
royée. Le cas échéant,
la procédure concer-
nant  [octroi  de
I’admission a D’ex-
ploitation doit étre
renouvelée.

§4 Les Etats parties
tiennent des registres,
publient des rapports
d’enquéte  englobant

vestigation to  be
carried out.

§ 2 A vehicle shall be
considered severely
damaged when it
cannot be repaired by
a simple operation
which would allow it
to be joined in a train
and to circulate on its
own wheels without
danger  for the
operations. If the
repair can be carried
out in less than 72
hours or the cost is
less than 0.18 million
SDR in total, the
damage shall not be
considered as severe.

§ 3 The accidents,
incidents and severe
damage shall be
notified, without
delay, to the authority
or body  which
admitted the vehicle
to circulation. That
authority or body may
require the damaged
vehicle to be
presented, possibly
already repaired, for
examination of the
validity of the admis-
sion to operation
which  has  been
granted. If appro-
priate, the procedure
concerning the grant
of admission to
operation must be
repeated.

§4The Contracting
States  shall  keep
records, publish inves-
tigation reports includ-

§ 2 Ett fordon ska
anses vara allvarligt
skadat ndr det inte
langre kan atgérdas
genom en mindre
reparation som gor att
det kan ingd i ett tag
och rulla pa egna hjul
utan fara for driften.
Om reparationen kan
utforas pd mindre dn
72 timmar eller om
kostnaden ar ldagre dn
0,18 miljoner SDR
ska inte skadan anses
som allvarlig.

§ 3 Tillbud, olyckor
och allvarliga skador
ska utan drojsmal
meddelas den myn-
dighet eller organ
som har godkint
fordonet for trafik.
Denna myndighet
eller detta organ kan
begéra att det skadade
fordonet, eventuellt
redan reparerat, ska
visas upp for
provning av giltig-
heten av det beviljade
godkénnandet for
drift. Vid behov ska
forfarandet for bevil-
jande av god-
kdnnande for drift

upprepas.

§ 4 De deltagande
staterna ska fora en
forteckning,

publicera utrednings-
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leurs conclusions et

recommandations,
informent  [autorité
chargée de la

délivrance des certifi-
cats d’homologation et
I’Organisation des
causes des incidents,
accidents et avaries
graves en trafic
international, qui sont
survenus  sur leur
territoire. La Commis-
sion d’experts techni-
ques peut examiner les
causes d’incidents,
d’accidents et d’avar-
ies graves en trafic
international dans le
but de faire évoluer, si
possible, les prescrip-
tions de construction et
d’exploitation des
véhicule ferroviaires
et d’autres matériels
ferroviaires contenues
dans les PTU, et peut,
si nécessaire, dans un
délai trés court, décider
d’ordonner aux Etats
parties de suspendre
les certificats d’ex-
ploitation, les certi-
ficats de type de
conception ou les
déclarations délivrées
concernées.

§ 5La Commission
d’experts techniques
peut  élaborer et
adopter des régles
contraignantes com-
plémentaires concer-
nant I’enquéte d’inci-
dents, d’accidents et
d’avaries graves et
des spécifications
concernant les orga-
nismes d’enquéte
indépendants  d’un

ing their findings and
recommendations,

inform the approval
certificate issuing
authority and  the
Organisation of the
causes of accidents,
incidents and severe
damage in interna-
tional traffic  that
occurred on  their
territory. The
Committee of Tech-
nical Experts may
examine the causes of
serious accidents and
incidents or severe
damage in interna-
tional traffic with a
view  possibly  to
developing the con-
struction and operation
prescriptions for
railway vehicles and
other railway material
contained in the UTP
and may if appropriate
decide to instruct the
Contracting States
within a short time
limit to  suspend
relevant Certificates to
Operation, Design
Type Certificates or
declarations issued.

§ 5 The Committee of
Technical Experts
may prepare and
adopt further manda-
tory rules concerning
the investigation of

serious accidents,
incidents and severe
damage, require-
ments concerning

independent State
investigation bodies
and the form and

rapporter, inklusive
vad de funnit och
rekommenderat,
informera den utfdrd-
ande  godkdnnande-
myndigheten och
organisationen om or-
sakerna till tillbud,
olyckor och allvarlig
skada i internationell
trafik som intréffat p&
deras territorium.
Tekniska expert-
utskottet far under-
soka orsakerna till all-
varliga olyckor och
tillbud eller allvarlig
skada i internationell
trafik, for att pa sa sétt
utveckla foreskrifter
for konstruktion och
drift av jdrnvdgs-
fordon och annan
Jjdrnvigsmateriel i
UTP:erna och far, om
det befinns lampligt,
besluta att beordra
den deltagande staten
att inom en kort tid
upphdva  relevanta
driftsintyg, konstruk-
tionstypsintyg  eller
forklaringar som
utfardats.

§ 5 Tekniska expert-
utskottet far utarbeta
och anta ytterligare
tvingande regler om
utredning av tillbud,
olyckor, allvarlig
skada, krav rorande
oberoende  statliga
utredningsorgan och
utformningen av och
innehéllet i rapporter.
Det kan ocksa éndra



Etat ainsi que la
forme et le fond des
rapports. Elle peut
aussi modifier les va-
leurs/nombres prévus
au § 2 et a I’article 2,
lettre ff).

Article 17
Immobilisation et

content of reports. It
may also change the
values/numbers in § 2
and in Article 2 ff).

Article 17
Immobilisation and

vardet/siffrorna 1 § 2
och artikel 2 ff).

Artikel 17
Rdtt att stoppa och

refus des véhicules

rejection of vehicles

awvisa fordon

§ 1 Une autorité com-
pétente, une autre
entreprise de transport
ferroviaire ou un
gestionnaire  d’infra-
structure ne peut pas
refuser ou immobiliser
des véhicules ferro-
viaires en vue d’em-
pécher leur circulation
sur des infrastructures
ferroviaires ~ compa-
tibles si les présentes
Régles uniformes, les
prescriptions  conte-
nues dans les PTU, les
éventuelles conditions
particulieres d’admis-
sion  définies  par
l’autorité d’admission
ainsi que les prescrip-
tions de construction et
d’exploitation  con-
tenues dans le RID,
sont respectées.

§2Le droit d’une
autorité  compétente
d’inspecter et d’immo-
biliser un véhicule
n’est pas affecté en cas
de présomption de
non-respect du § 1 ;
toutefois,  I’examen
visant a obtenir la
certitude devra étre
effectué aussi rapide-
ment que possible, et
en tous cas, dans un

§1A competent
authority, another rail
transport undertaking
or an infrastructure
manager may  not
reject or immobilise
railway vehicles to
prevent them from
running on compatible
railway infrastructures
if these  Uniform
Rules, the prescrip-
tions contained in the
UTP, the special
conditions, if any, for
the admission set out
by the admitting
authority as well as the
construction and
operation prescriptions
contained in RID, are
complied with.

§2The right of a
competent authority to
inspect and immobilise
a vehicle is not
affected if  non-
compliance with § 1 is
suspected, but the
examination to
establish certainty
should be carried out
as quickly as possible
and in any case within
24 hours.

§ 1 En behdrig
myndighet, ett annat
jarnvagsforetag  eller
en infrastrukur-
forvaltare far inte
awisa eller stoppa
Jjdrnvdgsfordon for att
hindra deras drift pa
kompatibel jarnvags-
infrastruktur nér dessa
enhetliga rattsregler,

foreskrifterna i
UTP:erna, de even-
tuella sarskilda

villkoren for god-
kdnnande som satts
upp av den
godkénnande myndig-
heten och konstrukt-
ions- och driftsfore-
skrifterna i RID har
iakttagits.

§ 2 Den rétt en behorig
myndighet har att
inspektera och stoppa
ett fordon paverkas
inte av om det
misstinks att § 1 inte
efterlevs, men en
undersokning for att
sikerstilla ldget bor
utforas sd snart som
mdjligt och allra senast
inom 24 timmar.
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délai de vingt-quatre
heures.

§ 3 Néanmoins, si un
Etat partie ne suspend,
ni ne retire un certificat
dans le délai imparti

conformément a
Iarticle 5, §7 ou a
I’article 16, § 4,

d’autres Etats parties
sont habilités a refuser
ou a immobiliser le/les
véhicule(s) en ques-
tion.

Article 19

Dispositions
transitoires

§1Larticle 3, ¢§1
s applique aux véhi-
cules  existants, re-
nouvelés et réaména-
gés. Des dispositions
transitoires sont pre-
scrites dans le présent
article  pour  les
véhicules qui ont été
homologués pour le
trafic international en
vertu des RIV, RIC ou
autres accords inter-
nationaux pertinents,
et qui font ['objet d'un
marquage correspon-
dant.

§ 2 A la date d’entrée
en vigueur  des
présentes Reégles uni-
formes, les véhicules
existants portant le
marquage RIV ou RIC
comme preuve de leur
conformit¢  actuelle
aux dispositions tech-
niques de I’accord RIV
2000 (édition révisée

§ 3 However, if a Con-
tracting State does not
suspend or withdraw a
certificate within the
limit indicated
according to Article 5
§ 7 or Atticle 16 § 4,
other Contracting
States are entitled to
reject or immobilise
the  vehicle(s) in
question.

Article 19
Transitional

provisions

§ 1Article 3 §1
applies to upgraded,
renewed and existing
vehicles. For vehicles
which  have  been
approved for
international  traffic
under RIV, RIC or
other pertinent inter-
national — agreements
and which are marked
accordingly,  transi-
tional provisions are
prescribed in  this
Article.

§ 2 At the time of entry
into force of these
Uniform Rules,
existing vehicles mar-
ked with RIV or RIC
as proof of current
compliance with the
technical provisions of
the RIV 2000 agree-
ment (revised edition
of 1 January 2004) or

§ 3 0m en deltagande
stat inte upphéver eller
aterkallar ett intyg
inom den tid som
anges i artikel 5 §7
eller artikel 16 § 4, har
andra deltagande stater
ratt att avvisa eller
stoppa fordonet/-n i
fraga.

Artikel 19

Overgdngs-
bestimmelser

§ 1 Artikel 3 §1
tillimpas pd upp-
graderade, fornyade
och befintliga fordon.
For fordon som har
godkdnts for interna-
tionell trafik enligt
RIV, RIC eller andra
relevanta interna-
tionella avtal och som
dr mdrkta i enlighet
hdrmed, finns o6ver-
gdngsbestimmelser i
denna artikel.

§ 2 Nir dessa
enhetliga  réttsregler
trider i kraft ska
befintliga fordon som
ar RIV eller RIC-
mérkta som ett bevis
for efterlevnanden av
bestimmelserna i RIV
2000-avtalet (den
omarbetade versionen
av den 1 januari 2004)



du ler janvier 2004) ou
de l’accord RIC
respectivement,  sont
réputés admis a circu-
ler sur les réseaux des
Etats parties en fonc-
tion de leur compatibi-
lité avec les infrastruc-
tures ferroviaires
(définie par les mar-
quages sur le wagon)
pour lesquelles ils ont
été admis par l'un des
Etats parties.

$2ales  véhicules
existants ne portant
pas le marquage RIV
ou RIC, mais qui ont
été admis et dotés
d’un marquage con-
formément aux
accords bilatéraux ou
multilatéraux  entre
Etats parties notifiés
a l’Organisation sont
également  réputés
admis a circuler sur
les réseaux couverts
par l’accord con-
cerné.

§ 3 L ’admission

transitoire conformé-
ment aux §¢§ 2 et 2a est
valide jusqu’a ce que
le véhicule nécessite
une nouvelle admis-
sion conformément a
I’article 10, § 11.

§ 4 L’inscription RIV,
RIC ou autre mar-
quage sur le véhicule
accepté par la Com-
mission d’experts
techniques, ainsi que
les données stockées
dans la base de
données prévue a
I’article 13, sont

the RIC agreement
respectively, shall be
deemed to be admitted
to operation on the
networks  of  the
Contracting States in
accordance with their
compatibility with the
railway  infrastruc-
tures (in respect of the
markings  on  the
wagon) for which it is
admitted by one of the
Contracting States.

$ 2a Existing vehicles
not marked RIV or
RIC but admitted and
marked according to
bilateral or multi-
lateral  agreements
between Contracting
States notified to the
Organisation  shall
also be deemed to be
admitted to operation
on the networks
covered by  the
agreement.

§ 3 The transitional
admission according
to §§ 2 and 2a is valid
until  the  vehicle
requires a  new
admission according
to Article 10 § 11.

§4 The  inscription
RIV, RIC, or another
marking on the vehicle
accepted by  the
Committee of Tech-
nical Experts, together
with the data stored in
the database indicated
in Article 13, shall be
considered as

eller RIC-avtalet,
anses som godkénda
for drift pad de
deltagande  staternas
nétverk 1 enlighet med
deras  kompatibilitet
med den jarnvags-
infrastruktur  (sdsom
maérkningen pé vagnen
visar) som den
godkénts for av en av
de deltagande staterna.

$ 2a Befintliga
fordon som inte dr
RIV-  eller RIC-
mdrkta utan  god-
kidnda och mdrkta i
enlighet med bi- eller
multilaterala  avtal
mellan  deltagande
stater som organisa-
tionen  underrdttats
om, ska ocksda anses
som godkdnda for
drift pd de ndtverk
som  omfattas  av
avtalet.

§ 3 Godkdnnandet for
en Overgdngsperiod
enligt 2-2a¢§§ dr
giltigt  till  dess
fordonet behover ett
nytt godkénnande
enligt artikel 10 § 11.

§ 4 Texterna RIV, RIC
eller annan mdrkning
som  godkdnts  av
tekniska expert-
utskottet ska,
tillsammans med de
uppgifter som finns i
databasen enligt artikel
13, anses utgdra
tillrdckligt bevis om
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considérés  comme
preuves suffisantes de
I’homologation.

Toute modification
non autorisée de ce
marquage est consi-
dérée comme une
fraude et sera répri-
mée en vertu de la
législation nationale.

§ 5 Indépendamment

de cette disposition
transitoire, le véhicule
et sa documentation
doivent étre conformes
aux dispositions des
PTU en vigueur
concernant le mar-
quage et la main-
tenance; la conformité
aux dispositions du
RID en vigueur, si
elles sont applicables,
doit étre également
garantie. La Commis-
sion d’experts tech-
niques peut également
décider que des
dispositions relatives a
la sécurité, introduites
dans les PTU, doivent
étre respectées dans un
certain délai, indépen-
damment de toute
disposition transitoire.

§ 6 Les véhicules
existants ne rentrant
pas dans le champ
d’application des §§ 2
et 2a peuvent étre
admis a ’exploitation
sur requéte d’un
demandeur a I’autorité
compétente. Cette
derniere peut exiger du
demandeur des in-
formations techniques
complémentaires,

c’est-a-dire une ana-

sufficient proof of the
approval.  Unautho-
rised changing of this
marking  shall be
considered as fraud
and prosecuted
according to national
law.

§ 5 Regardless of this
transitional provision,
the vehicle and its
documentation  shall
comply  with the
provisions in force of
the UTP concerning
marking and main-
tenance; compliance
with the provisions of
RID in force shall also
be ensured, where
applicable. The Com-
mittee of Technical
Experts may also
decide that safetybased
provisions introduced
in the UTP shall be
complied with within a

certain deadline
regardless of any
transitional
Provisions.

§ 6 Existing vehicles
which are not covered
by the scope of §¢ 2
and 2a can be admitted
to operation upon the
request of an applicant
to a competent
authority. The latter
may request additional
technical information
from the applicant, risk
analysis and/or vehicle
tests before granting a
complementary

godkdnnandet.  Icke
auktoriserade and-
ringar av  denna
mérkning ska anses
utgdéra bedrdgeri och
bestraffas 1 enlighet
med nationell ratt.

§ 5 Oberoende av
denna overgangs-
bestimmelse, ska
fordonet och dess
dokument efterkomma
gillande bestimmelser
om mirkning och
underhall i UTP:erna; i
forekommande fall ska
efterlevnad av bestdm-
melserna i RID ocksa
garanteras. Tekniska
expert-utskottet ~ far
ocksd  besluta att
UTP:ernas sékerhets-
bestimmelser maste
uppfyllas inom en
sérskild tid, oberoende
av alla  dvergdngs-
bestimmelser.

§ 6 Befintliga fordon
som inte omfattas av
2-2a §§ kan
godkénnas for drift pa
ansdkan  till  en
behorig myndighet.
Den senare far begéra
ytterligare  teknisk
information fran
sokande, riskanalys
och/eller fordonstest
innan ett komplet-
terande driftsgod-
kdnnande  beviljas.



lyse de risque et/ou des
tests du véhicule, avant
d’octroyer une admis-
sion  d’exploitation
complémentaire.
Néanmoins, les autori-
tés compétentes doi-
vent prendre pleine-
ment en compte le
tableau d’équivalence
prévu a larticle 13 des
Régles uniformes
APTU.

§7La  Commission
d’experts  techniques
peut adopter d’autres
dispositions  transi-
toires.

Article 20
Différends

Les différends relatifs
a Dadmission tech-
nique de véhicules
ferroviaires et d autres
matériels ferroviaires
destinés a étre utilisés
en trafic international,
peuvent étre portés
devant la Commission
d’experts  techniques
s’ils n’ont pas été
réglés par voie de
négociation  directe
entre les  parties
impliquées. De tels
différends peuvent
également étre soumis
au tribunal arbitral,
conformément a la
procédure prévue au
Titre V de la
Convention.

admission to opera-
tion. However the
competent authorities
shall take full account
of the equivalence
table referred to in
Article 13  of the
APTU Uniform Rules.

§ 7 The Committee of
Technical Experts
may adopt other
transitional pro-
visions.

Article 20
Disputes

Disputes relating to
the technical
admission of railway
vehicles and other
railway material
intended to be used in
international traffic,
may be dealt with by
the Committee of
Technical Experts if
there is no resolution
by direct negotiation
between the parties
involved. Such
disputes may also be
submitted, in accor-
dance with the proce-
dure specified in Title
V of the Convention,
to the Arbitration
Tribunal.

Den behoriga myn-
digheten maste dock
ta full hansyn till jim-
forelsetabellen  som
anges 1 artikel 13 i de
enhetliga  réttsreg-
lerna APTU.

§ 7 Tekniska expertut-
skottet far anta andra
overgangsbestammel-
ser.

Artikel 20
Tvister

Tvister om det tek-
niska godkénnandet av
fordon och annan
Jjdrnvdgsmateriel av-
sedda att nyttjas i
internationell  trafik
kan hénskjutas till
tekniska expertut-
skottet, om  inte
parterma har lyckats
16sa den genom direkt
uppgorelse.  Sadana
tvister kan  &ven
understéllas en skilje-
ndmnd enligt det for-
farande som anges i
avdelning V i fordra-
get.
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Foreslagen lydelse

Bilaga

Régles uniformes concernant P’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la

Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel
som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Article 1
Scope

Les présentes Régles
uniformes fixent la

procédure selon
laquelle les véhicules
ferroviaires sont

admis a circuler et
d’autres matériels
ferroviaires a étre
utilisés en  trafic
international.

Article 2
Définitions

Aux fins des

présentes Reégles

uniformes et de
leur(s) annexe(s), des

Régles uniformes

APTU et de leur(s)

annexe(s) et des

prescriptions  tech-
niques uniformes

APTU (PTU), les

définitions suivantes

s’appliquent :

a) « accident »
désigne un événe-
ment indésirable
ou non inten-
tionnel et im-
prévu, ou un
enchainement

These Uniform Rules
lay down, for railway
vehicles and other
railway material, the
procedure for the
admission to circula-
tion or wuse in
international traffic.

Article 2

Definitions

For the purposes of
these Uniform Rules
and their Annex(es),
the APTU Uniform
Rules and  their
Annex(es) and the
APTU Uniform Tech-
nical Prescriptions
(UTP) the following
definitions shall apply:

a) ‘“accident” means
an unwanted or
unintended
sudden event or a
specific chain of
such events which
have harmful con-

Artikel 1
Tillimpningsomrdde

I dessa enhetliga
rattsregler  faststills
forfarandet for god-
kidnnande av jdrn-
vigsfordon och for
annan jarnvdgs-
materiel for nyttjande
i internationell trafik.

Artikel 2
Definitioner

I dessa enhetliga
rittsregler och deras
bilagor, de enhetliga
rittsreglerna  APTU
och annex(-en) till
dem och APTU:s en-
hetliga tekniska fore-
skrifter (UTP) ska
foljande definitioner
gilla:

a) olycka: en oon-
skad eller oupp-
satlig plotslig
héndelse eller en
viss foljd av sé-
dana  héindelser
som far skadliga



ab)

ac)

particulier d’éveé-
nements de cette
nature, ayant des
conséquences
préjudiciables
les accidents sont
ventilés suivants
les types ci-apres -
collisions, dé-
raillements, acci-
dents aux pas-
sages a niveau,
accidents de per-
sonnes impliquant
du matériel rou-
lant en marche,
incendies et autres
« accréditation »
désigne une attes-
tation  délivrée
par un organisme
d’accréditation
national  garan-
tissant qu'un
organisme d’éva-
luation de la
conformité remp-
lit les conditions

fixées par les
normes euro-
péennes  harmo-

nisées ou les
normes interna-
tionales applica-
bles et sil y a
lieu, toute autre
exigence, y com-
pris celles énon-
cées dans les
programmes Ssec-
toriels pertinents,
pour mener une
activite specifique
d’évaluation de la
conformité ;

« organisme

d’accréditation »
désigne le seul
organisme  d’un
Etat partie qui

ab)

ac)

sequences; acci-
dents are divided
into the following
categories: colli-

sions, derail-
ments, level-
crossing acci-

dents, accidents to
persons involving
rolling stock in
motion, fires and
others;

“accreditation”
means an attesta-
tion by a national
accreditation
body that a
conformity
assessment body
meets the require-
ments set by
European  har-
monised stan-
dards or app-
licable  interna-
tional standards
and, where app-
licable, any addi-
tional  require-
ments, including
those set out in
relevant sectoral
schemes, to carry
out a specific con-
formity  assess-
ment activity.

“accreditation

body” means the
sole body in a
Contracting State
that performs acc-

ab)

ac)

foljder; olyckor
indelas i1 foljande
kategorier: kollis-
ioner, ursparning-
ar, plankorsnings-
olyckor, person-
olyckor som in-
volverar rullande
materiel 1 rorelse,
brander och
ovriga olyckor,

ackreditering:
forklaring av ett
nationellt ackre-
diteringsorgan att
ett organ for
bedémning  av
overens-
stimmelse  upp-
Pller  kraven i
enlighet med
europeiska  har-
moniserade stan-
darder eller
tillimpliga inter-
nationella
standarder och, i
forekommande
fall,  ytterligare
krav, inklusive de
krav  som fast-
stdlls i tillampliga
sektorsspecifika
program, for att
utfora en specifik
bedémning  av
overensstdam-
melse,

ackrediteringsor-
gan: det organ i
en deltagande stat
som utfor ackredi-
tering i enlighet
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b)

ca)

procede a des
accréditations en
vertu d’'un pou-
voir qui lui est
conféré par I’Etat
« admission  de
type de construc-
tion » désigne le
droit octroyé par
lequel Tautorité
compétente auto-
rise un type de
construction  de
véhicule comme
base d’admission
a I’exploitation de
véhicules répon-
dant a ce type de
construction, dont
temoigne le certi-
ficat de type de
conception ;

« admission a
I’exploitation »
désigne le droit
octroyé par lequel
l’autorité compé-
tente autorise un
véhicule a circuler
en trafic inter-
national, dont
temoigne le certi-
ficat  d’exploi-
tation ;

« certificat
d’exploitation »
désigne [’attesta-
tion délivree par
lautorité compé-
tente portant sur
l"admission a
I’exploitation,
avec les condi-
tions d’admission

>

b)

ca)

reditation  with
authority derived
from the State.

“admission of a
type of construc-
tion” means the
right granted
according to
which the com-
petent authority
authorises a type
of  construction
of a vehicle, as a
basis for the

admission to
operation for
vehicles which

correspond  to
that type of con-
struction, as evi-
denced by a
Design Type
Certificate;

“admission  to
operation”

means the right
granted  accor-
ding to which the
competent autho-
rity authorises a
vehicle to
operate in inter-
national traffic,
as evidenced by a
Certificate of

Operation,
“Certificate  of
Operation”
means the

attestation issued
by the competent
authority of an
admission to
operation, inclu-
ding the condi-
tions of  the
admission;

b)

ca)

med den behorig-
het som staten
tilldelat organet,

godkdnnande av
konstruktions-

typ: den ritt
genom  vilken
den behoriga
myndigheten

godkdnner  en
konstruktionstyp
for ett fordon,
som grund for
godkdnnande for
drift for fordon
som motsvarar
denna konstruk-
tionstyp, i enlig-
het med kon-
struktionstyps-

intyget,

godkdnnande for
drift: den rétt
genom  vilken
den behoriga
myndigheten

godkdnner ettt
fordon att an-
viandas 1 inter-
nationell trafik, i
enlighet med
driftsintyget,

driftsintyg: ett in-
tyg som utfdrdats
av den behériga
myndigheten som
godkdnner

driften, inklusive
villkoren for god-
kdannandet,



cb)

d)

da)

e)

« certificat de
vérification »

désigne  [atte-
Station  délivrée
par [organisme
d’évaluation

garantissant que
la verification a
eu liew avec

succes ;
« Commission
d’experts  tech-

niques » désigne
la. Commission
prévue a l’article
13, § 1, lettre f)
de la Conven-
tion ;

« entité adjudica-
trice »  désigne
toute entité, pub-
lique ou privée,
qui commande la
conception ou la
construction, le
renouvellement
ou le réaménage-
ment d’un sous-
systéme.  Cette
entité peut é&tre
une entreprise de
transport  ferro-
viaire, un ge-
stionnaire d’in-
frastructure  ou
un détenteur, ou
bien le con-
cessionnaire qui
est chargé de la
mise en ceuvre
d’un projet ;

« Etat  partie »
désigne tout Etat
membre de
1I’Organisation
n’ayant fait
aucune déclara-
tion concernant
les présentes
Reégles uniformes
conformément a

cb)

d)

da)

e)

“Certificate

Verification”
means the atte-
station issued by
an assessing
entity that veri-
fication has been
carried out with
a positive result;

“Committee  of
Technical
Experts” means
the Committee
provided for in
Article 13 § 1, f)
of the Conven-
tion;
“contracting en-
tity” means any
entity, whether
public or private,
which orders the
design  and/or
construction  or
the renewal or
upgrading of a
subsystem. This
entity may be a
railway under-
taking, an infra-
structure ma-
nager or a
keeper, or the
concession hol-
der responsible
for carrying out a
project;

“Contracting

State” means a
Member State of
the Organisation
which has not
made a declara-
tion in respect of

these  Uniform
Rules in accor-
dance with

d)

da)

of c¢b) kontrollintyg: ett

intyg som ut-
firdats av ett
bedomningsor-

gan att kontroll
har utforts med
ett positivt utfall,

tekniska expert-
utskottet: det ut-
skott som avses i
artikel 13 §1 fi
fordraget,

kontraktsenhet:
varje enhet, all-
mén eller privat,
som begér
utformning
och/eller  kon-
struktion  eller
modernisering
eller ombyggnad
av ett delsystem.
Denna enhet kan
vara ett jarnvags-
foretag, en infra-
strukturforvalt-
are eller en inne-
havare, eller kon-
cessionsinne-
havaren som &ar
ansvarig for att
genomfOra  ett
projekt,

deltagande stat:
en medlemsstat i
organisationen

som inte har av-
gett ndgon for-
klaring avseende

dessa enhetliga
réttsregler 1 en-
lighet med

artikel 42 §1
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g

h)

I’article 42, §1,
premiére phrase,
de la Convention
« certificat  de
type de concep-
tion »  désigne
lattestation dé-
livrée par [’auto-
rité compétente
portant sur [’ad-
mission d’'un type
de construction,
avec les condi-

tions d’ad-
mission ;
« élément de

construction » ou
« constituant
d’inter-
opérabilité » dé-
signe tout com-
posant ¢élémen-
taire, groupe de
composants,
ensemble com-
plet ou sous-
ensemble  d’un
équipement
incorporé ou des-
tiné a étre incor-
poré¢ dans un
sous-systeme,
dont dépend
directement  ou
indirectement
linteropérabilité
des systemes
ferroviaires. Ce
terme  englobe
des objets
mateériels  mais
aussi imma-
tériels ;
[réservé]

« exigences
essentielles »
désignent toutes
les  conditions
définies dans les
PTU applicables

2)

h)
i)

Article 42 §1,
first sentence of
the Convention;

“Design  Type
Certificate”
means the atte-
station issued by
the  competent
authority of the
admission of a
type of construc-
tion, including
the conditions of
the admission;

“element of
construction”,

also called
“interoperability
constituent”,

means an ele-
mentary compo-
nent, group of
components,

complete assem-
bly or sub-
assembly of
equipment incor-
porated or inten-
ded to be incor-
porated into a
subsystem, upon
which the inter-
operability  of

rail systems
depends directly
or indirectly,

including  both
tangible objects
and intangible
objects;

[reserved]
“essential
requirements”
means all the
conditions set
out in the
relevant UTP,

g)

h)
i)

forsta meningen i
fordraget,

konstruktions-
typsintyg: intyg
utfirdat av den
behoriga  myn-
digheten att kon-
struktionstypen
ar godkdnd,
inklusive  vill-
koren for god-
kédnnandet,

konstruktions-
delar eller drifts-
kompatibilitets-
komponenter:
grundldggande
komponent,
grupp av kom-
ponenter, under-
enheter eller
kompletta  en-
heter av materiel
som har infor-
livats eller avses
att inforlivas i ett
delsystem,  och
som drifiskompa-
tibiliteten i jdrn-
vagssystemet dr
direkt eller in-
direkt beroende
av, inbegripet
savdl materiella
som immateriella
foremal,

[reserverad]

vésentliga krav:
alla de villkor
som finns i
tillimplig UTP,
som maste upp-
fyllas av jarn-



)

k)

qui doivent étre
remplies par le
systétme  ferro-
viaire, les sous-
systémes et les
constituants
d’interopéra-
bilité, y compris
les interfaces ;

« incident »  dé-
signe tout événe-
ment autre qu’un
accident ou
qu'un accident
grave, li¢é a
I’exploitation de
trains et affectant
la sécurit¢ de
I’exploitation ;

«  gestionnaire
d’infrastructure »
désigne toute
entreprise ou
toute autorité qui
gére une infra-

structure  ferro-
viaire ;

« trafic inter-
national »
désigne la cir-
culation des
véhicules sur des
lignes ferro-

viaires emprun-
tant le territoire
d’au moins deux
Etats parties ;

« enquéte »
désigne une pro-
cédure visant a
prévenir les inci-
dents et accidents
et consistant a
collecter et ana-
lyser des infor-
mations, a tirer
des conclusions,
y compris la
détermination

des causes (ac-

)

k)

1)

which must be
met by the rail
system, the
subsystems and
the interopera-
bility con-
stituents, inclu-
ding interfaces;

“incident”

means any
occurrence, other
than accident or
serious accident,
associated with
the operation of

trains and
affecting the
safety of
operation;
“infrastructure

manager’ means
an undertaking or
an authority
which manages
railway  infra-
structure;

“international
traffic”  means
the circulation of
vehicles on rail-
way lines over
the territory of at
least two
Contracting
States;

“investigation”

means a process
conducted for the
purpose of acci-
dent and incident
prevention which
includes the
gathering  and
analysis of infor-
mation, the
drawing of con-
clusions, inclu-
ding the deter-

)

k)

)

vagssystemet,
delsystemen och
driftskompatibili
tetskomponen-
terna, inklusive
granssnitt,

tillbud varje
héndelse, som
inte utgdér en
olycka eller en
allvarlig olycka,
men som har
samband  med
tagtrafiken och
paverkar séker-
heten i verksam-
heten,
infrastrukturfor-
valtare: ett fore-
tag eller en myn-
dighet som for-
valtar en jarn-
vagsinfrastruk-
tur,

internationell
trafik: trafik med
fordon péa jirn-
vagslinjer som
berér minst tva
deltagande
staters territorier,

utredning: ett
forfarande som
utfors 1 syfte att
forebygga tillbud
och olyckor, och
som omfattar
insamling  och
analys av infor-
mation, slut-
satser, daribland
faststidllande av
orsaker  (hand-
lande, under-
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tions, omissions,
événements,

conditions ou la
combinaison de
ces causes, ayant
entrainé  1’inci-
dent ou [D’acci-
dent) et, le cas
échéant, a for-
muler des
recommanda-

tions en matiére
de sécurité ;

« détenteur »
désigne la per-
sonne ou I’entité
propriétaire  du
véhicule ou dis-
posant d’un droit
de  disposition
sur celui-ci, qui
exploite ledit
véhicule a titre
de moyen de
transport et est
inscrite en tant
que telle dans le
registre des véhi-
cules prévu a
Particle 13 ;

« dossier de
maintenance  »
désigne le ou les
documents spéci-
fiant les taches
d’inspection et
de maintenance a
effectuer sur un
véhicule, qui
sont établis con-
formément aux
regles et disposi-
tions des PTU
incluant, confor-
mément a 1’ar-
ticle 12 des
Reégles  unifor-
mes APTU, les
éventuels cas
spécifiques et les

mination of
causes (actions,
omissions,

events or con-
ditions, or a
combination
thereof,  which
led to the acci-
dent or incident)
and, when appro-
priate, the
making of safety
recommenda-
tions;

“keeper” means
the person or
entity that, being
the owner of a
vehicle or having
the right to use it,
exploits the
vehicle as a
means of trans-
port and is
registered as
such in the
vehicle register
referred to in
Article 13;

“Maintenance
File” means the
document(s) that

specify the
inspections and
maintenance

tasks to  be
carried out on a
vehicle, which is
set up according
to the rules and
provisions in the
UTP  including
specific ~ cases
and notified
national  tech-
nical require-
ments in force, if
any, according to
Article 12 of the

latenhet, hindel-
ser eller forhall-
anden eller en
kombination av
dessa som ledde
fram till tillbudet
eller  olyckan)
och, 1 forekomm-
ande fall, utform-
ning av siker-
hetsrekommen-
dationer,

innehavare: den
person eller
enhet som, i
egenskap av
dgare eller med
nyttjanderétt,

nyttjar ett fordon
som transport-
medel och som &r
registrerad som
saddan i fordons-
registret som
anges i artikel 13,

underhallsjour-
nal:  dokument
som preciserar de
inspektioner och
underhalls-
arbeten ska
utféras pa ett
fordon som ar
uppstéllda i
enlighet med
bestimmelserna
och uppgifterna i
UTP:n inklusive
eventuella
gillande special-
fall och noti-
fierade nationella
tekniska krav 1
enlighet med
artikel 12 1 de



p)

qQ

s)
t)

spécifications
techniques natio-
nales en vigueur.
Le dossier de
maintenance
inclut le fichier
de relevé de
maintenance
défini a la lettre
p;

«  fichier de
relevé de main-
tenance » dé-
signe la docum-
entation relative
a un véhicule
admis, qui con-
tient le relevé de
ses états de ser-
vice ainsi que les
inspections et
opérations de
maintenance
effectuées sur ce
véhicule ;

« réseau » dé-
signe les lignes,
les gares, les
terminaux et tout
type  d’équipe-
ment fixe, néces-
saire pour assurer
une exploitation
siire et continue
du systéme
ferroviaire ;

« points ouverts
» désignent les
aspects tech-
niques relatifs a
des  exigences
essentielles qui
n’ont pas été
traités dans une
PTU et y sont ex-
plicitement men-
tionnés comme
tels ;

[réservé]

« entreprise de
transport  ferro-

p)

Q

APTU Uniform
Rules. The Main-
tenance File
includes the
Maintenance

Record File as
defined in p);

“Maintenance
Record File”
means the docu-
mentation rela-
ting to an
admitted vehicle,
which contains
the record of its
operating history
and the inspec-
tions and main-
tenance  opera-
tions that have
been carried out
on it;

“network” means
the lines, sta-
tions, terminals,
and all kinds of
fixed equipment
needed to ensure
safe and con-
tinuous operation
of the rail
system;

“open  points”
means technical
aspects relating
to essential
requirements

which have not
been covered in a
UTP and are
explicitly indica-
ted as such in

that UTP;

s) [reserved]

t)

“rail  transport
undertaking ”, or

p)

Q

s)
t)

enhetliga  rétts-
reglerna APTU.
Underhalls-
journalen inne-
haller under-
hallshistorik i
enlighet med
definitionen i p),

journal over
underhallshisto-
rik: den doku-
mentation  som
hor till ett god-
kant fordon, som

innehéller en
forteckning  av
dess drifts-

historia och de
inspektioner och

underhalls-
arbeten som
utforts pa det,
néitverk: de

linjer, stationer,
terminaler och all
slags fasta
installationer
som krévs for att
garantera en
siker och kon-
tinuerlig drift av
jarnvags-
systemet,

Oppna punkter:
tekniska aspekter
som hénfor sig
till visentliga
krav som inte
omfattas av en
UTP, och som
uttryckligen
anges som en
sadan aspekt,

[reserverad]
jarnvagsforetag
eller  jarnvdgs-
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V)

viaire » ou «
entreprise ferro-
viaire » désigne
toute entreprise a
statut privé ou
public qui est
autorisée ou titu-
laire d’une
licence en vertu
du droit app-
licable pour
fournir des ser-
vices pour le
transport ferro-
viaire de mar-
chandises et/ou
de voyageurs, la
traction devant
obligatoirement
étre assurée par
cette entreprise ;
ce terme recou-
vre aussi les
entreprises  qui
assurent unique-
ment la traction ;
« infrastructure
ferroviaire » (ou
juste « infra-
structure »)
désigne I’en-
semble des lignes
ferroviaires et
installations
fixes dans la
mesure ou elles
sont nécessaires
a la compatibilité
avec des véhi-
cules admis con-
formément aux
présentes Regles
uniformes et a la
circulation en
toute sécurité de
ces véhicules ;

« matériel ferro-
viaire » désigne
les véhicules et
les infrastruc-

w

“railway under-
taking”’, means a
private or public
undertaking

which is autho-
rised or licensed
by  applicable
law to provide
services for the
transport of
goods and/or
passengers by
rail  with a
requirement that
the undertaking

must ensure
traction; this
includes under-
takings ~ which

provide traction
only;

“railway infra-
structure” (or just
“infrastructure”)
means all the
railway lines and
fixed installa-
tions so far as
these are
necessary for the
compatibility
with and safe
circulation of
vehicles
admitted accor-
ding to these
Uniform Rules;

“railway
material” means
vehicles, and
railway  infra-
structures;

transport-
foretag: ett privat
eller  offentligt
foretag som
enligt tillimplig
lag har tillstand
eller licens att
transportera gods
och/eller
personer,  med
krav pd att drag-
kraften mdste
tillhandahdllas
av foretaget;
detta inbegriper

foretag som
enbart ansvarar
for dragkraften,
jérnvégsinfra-
struktur ~ (eller
enbart infra-
struktur):  alla
jarnvigslinjer
och fasta

installationer sé
lainge dessa dr
nddvéndiga for
kompatibilitet
och en siker
omséttning  av
fordon som
godkénts enligt
dessa enhetliga
rittsregler,

jarnvags-
materiel: fordon
och  jarnvags-
infrastruktur,



wa)

tures ferroviaires
« véhicule »
désigne tout
véhicule ferro-
vigire apte a
circuler sur ses
propres roues sur
une ligne ferro-
viaire, avec ou
sans traction ; un
véhicule se com-
pose d’un ou de

plusieurs  sous-
systemes de
nature structur-
elle et fonc-
tionnelle ;

« reconnaissance
» désigne :

la reconnais-
sance par un
organisme
national compeé-
tent autre que
[’organisme
d’accréditation
que [’entité
remplit les con-
ditions appli-
cables, ou
I"acceptation par
une autorite
compétente  des
certificats,  des
documents  de
procédure ou des
résultats des
essais, délivrés
par une entité
d’un autre Etat

partie ;

«  organisation
régionale »
désigne une

organisation telle
que définie a
’article 38 de la
Convention, qui
posséde la com-
pétence  exclu-

wa)

“vehicle” means
a railway vehicle
suitable to
circulate on its
own wheels on

railway lines
with or without
traction; a

vehicle is com-
posed of one or
more  structural
and  functional
subsystems,

“recognition”
means:

the acknow-
ledgement by a
competent
national body
other than the
accreditation
body that an
entity meets the
applicable
requirements, or

the acceptance
by a competent
authority of
certificates, pro-
cedural  docu-
mentation or test
results which are
issued by an
entity from
another Con-
tracting State;
“regional
organisation”
means an organi-
sation as defined
in Article 38 of
the Convention
within the exclu-
sive competence
that Contracting

w)

wa)

1.

X)

fordon: ett jdrn-
vdgsfordon som
rullar pa egna
hjul pa réils med
eller utan egen
dragkraft; ett
fordon bestdr av
ett eller (flera
strukturella eller
funktionella
delsystem,

erkdnnande:

erkdnnande av
elt annat
behorigt natio-
nellt organ dn
ackrediterings-
organet att ett
organ uppfyller
tillimpliga krav,
eller

godkdnnande av
en behorig certi-
fieringsmyndig-
het, ett dokumen-
terat forfarande
eller ett test-
resultat som
utfdrdats av ett
organ frdn en
annan del-
tagande stat,

regional organi-
sation: en organi-
sation, sasom
den definieras i
artikel 38 i
fordraget, som
har den exklusiva
kompetens som
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y)

sive que lui ont
cédée les Etats
parties ;

« renouvellement
» désigne tout
travail de sub-
stitution majeur
effectué sur un
sous-systeme ou
une partie de ce
sous-systéme ne
modifiant pas ses
performances
générales ;

« accident grave
» désigne toute
collision de
trains ou tout
déraillement de
train faisant au
moins un mort ou
au moins cinq
personnes  gri-
évement blessées
ou d’importants
dommages  au
matériel roulant,
a l’infrastructure
ou a I’en-
vironnement, et
tout autre acci-
dent  similaire
ayant des con-
séquences  évi-
dentes sur la
réglementation
ou la gestion de
la sécurité ferro-
viaire ; « impor-
tants dommages
» désignent des
dommages qui

peuvent étre
immédiatement
estimés par

I’organisme
d’enquéte a un
total d’au moins
1,8 million de
DTS ;

y)

States have
ceded to it;

“renewal” means
any major sub-
stitution work on
a subsystem or
part subsystem
which does not

change the
overall  perfor-
mance of the
subsystem;

“serious  acci-
dent” means any
train collision or
derailment of
trains, resulting
in the death of at
least one person
or serious inju-
ries to five or
more persons or
extensive
damage to rolling
stock, the rail-
way infrastruc-
ture or  the
environment,
and any other
similar accident
with an obvious
impact on rail-
way safety regu-
lation or the
management of

safety; “exten-
sive damage”
means damage
that can imme-
diately be
assessed by the
investigating

body to cost at
least 1.8 million
SDR in total;

y)

deltagande stater
overlatit till den,

modernisering:
sadant storre
arbete for att byta
ett delsystem
eller en del av ett
delsystem som
inte &ndrar del-
systemets totala
prestanda,

allvarlig olycka:
varje tagkollision
eller urspérning
som resulterar i
att minst en

person dodas
eller att minst
fem personer

skadas allvarligt
eller i omfattande
skador pa
rullande  mate-
riel, infrastruktur
eller miljon, och
varje annan
liknande olycka
med uppenbara
konsekvenser for
regleringen  av
jarnviagsséker-
heten eller séker-
hetshanteringen;
med omfattande
skador avses ska-
dor vars kostnad
utredningsorga-
net omedelbart
kan uppskatta till
sammanlagt
minst 1,8 miljo-
ner SDR,



aa)

bb)

« cas spécifique
» désigne toute
partie du systéme
ferroviaire  des
Etats parties
mentionnée

comme  dispo-
sition  particu-
licre dans les
PTU, de maniere
temporaire  ou
définitive, en
raison de con-
traintes géogra-
phiques,  topo-
graphiques,

d’environnement
urbain ou de
cohérence  par
rapport au Sys-
tétme  existant.
Cela peut com-
prendre notam-
ment les lignes et
réseaux  ferro-
viaires isolés du
reste du réseau,
le gabarit, 1’écar-
tement ou l’en-
traxe des voies,
ainsi que les
véhicules exclu-
sivement  des-
tinés a un usage
local, régional ou
historique et les
véhicules en pro-
venance ou a
destination  de
pays tiers ;

« sous-systéme »
désigne le résul-
tat de la division
du systeme ferro-
viaire  indiqué
dans les PTU ;
ces Sous-sys-
témes, pour les-
quels des exigen-
ces essentielles
doivent étre

aa) “specific case”

means any part
of the rail system
of the Contrac-
ting States which
is indicated as a
special provision
in the UTP,
either tempo-
rarily or define-
tively, because of
geographical,
topographical or
urban  environ-
ment constraints
or those affecting
compatibility
with the existing
system. This may
include in par-
ticular  railway
lines and net-
works  isolated
from the rest of
the network, the
loading  gauge,
the track gauge
or space between
the tracks as well
as vehicles
strictly intended
for local, regio-
nal or historical
use, and vehicles
originating from
or destined for
third countries;

“subsystems”

means the result
of the division of
the rail system,
as shown in the
UTP; these sub-
systems, for
which essential
requirements

must be laid
down, may be

aa)

bb)

specialfall: del av
fordragsslutande
staters jarnvags-
system som
bendmns  som
sdrskilda till-
falliga eller
definitiva  fore-
skrifter i
UTP:erna, av
skdl som hénfor
sig till begréns-
ningar beroende
pa geografi,
topografi  eller
stadsmiljo eller
till en stravan att
uppnd kompati-
bilitet med det
befintliga syste-
met. Detta kan i
synnerhet gélla
jarnvagslinjer

och jarnvigsnit
som &r isolerade
frén resten av
nitverket, last-
profiler, sparvidd

eller spéarav-
stand, liksom
fordon som

endast dr avsedd
for lokal, regio-
nal eller historisk
anviandning samt
fordon pé vig till
eller fran tredje-
lander,

delsystem:
resultatet av upp-
delningen av
jarnvégssyste-
met, sasom det
framgéar i

UTP:erna; dessa
delsystem, som
maste omfattas
av viasentliga
krav, kan vara
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cc)

définies, sont de

nature struc-
turelle ou fonc-
tionnelle ;

« admission tech-
nique » désigne
la procédure con-
duite par I’auto-
rit¢ compétente
pour admettre un
véhicule a circu-
ler en trafic inter-
national ou pour
admettre un type
de construction ;

dd) [réserve]

ee)

« dossier tech-
nique » désigne
la documentation
relative au
véhicule, conte-
nant toutes ses

caractéristiques

techniques, y
compris un
manuel  d’utili-
sation et les
caractéristiques

nécessaires a

I’identification
du ou des objets
concernes,
comme le décrit
la PTU appli-
cable ;

eel)« train » désigne

une  formation
avec traction,
constituée d’un
ou plusieurs
véhicules et pre-
paree pour
l’exploitation ;

eea) « STI » désignent

les spécifications
techniques d’in-
teropérabilité
adoptées en vertu
des  directives
96/48/CE,

cc)

dd)
ee)

structural or
functional;

“technical  ad-
mission” means
the  procedure
carried out by the
competent autho-
rity to authorise a
vehicle to ope-
rate in internatio-
nal traffic or to
authorise a type
of construction;

[reserved]

“Technical File”
means the docu-
mentation rela-
ting to  the
vehicle con-
taining all its
technical charac-
teristics, inclu-
ding a user
manual and the

characteristics
necessary to
identify the

object(s) concer-
ned, as described
in the relevant
UTP;

eel) “Train” is a

formation provi-
ded with trac-
tion, consisting
of one or more

vehicles and
prepared for
operation;

eea) “TSI” means

Technical Speci-
fication for Inter-
operability adop-
ted in accordance
with Directives
96/48/EC,

cc)

strukturella eller
funktionella,

tekniskt godkén-
nande: det for-
farande som den
behdriga myn-
digheten tillaim-
par for att god-
kénna fordon for
nyttjande i inter-
nationell trafik
eller for att god-
kdnna konstruk-
tionstypen,

dd) [reserverad]

ee)

tekniskt under-
lag: den doku-
mentation  som
hianfor sig till
fordonet och som

innehaller all
tekniska karak-
teristika, inklu-

sive en anvéindar-
manual och de
kédnnetecken som
ar  nodviandiga
for att identifiera
de berorda fore-
maélen, enligt
tillamplig UTP,

eel)tag: en upp-

eea) TSD:

sdttning av et
eller flera fordon
forsedda med
dragkraft  och
som  dr  for-

beredda for drift,

Teknisk
Specifikation for
Driftskompa-

tibilitet som
antagits i enlig-
het med direk-
tiven 96/48/EG,



ff)

gg)

2001/16/CE  ou
2008/57/CE, qui
couvrent chaque
sous-systeme ou
chaque partie de
sous-systeme

afin de répondre
aux  exigences
essentielles et de

garantir D’inter-
opérabilit¢ ~ du
systtme  ferro-
viaire ;

« type de
construction ~ »
désigne les
caractéristiques
de conception de
base du véhicule
telles que cou-
vertes par un
certificat d’exa-
men de type ou
un certificat
d’examen de la
conception, dé-
crits respective-
ment dans les
modules d’éva-
luation SB et
SHI de la PTU
GEN-D ;

« réaménage-
ment » désigne
les travaux
importants  de
modification
d’un sous-
systéme ou d 'une
de ses parties
résultant en une
modification du
dossier tech-
nique relatif au
sous-systeme, si
ledit dossier
technique existe,
et améliorant les
performances
globales du sous-
systeme ;

ff)

gg)

2001/16/EC  or
2008/57/EC,
according to
which each sub-
system or part of
a subsystem is
covered in order
to meet the
essential require-
ments and ensure
the interopera-
bility of the rail
system;

“type of con-
struction” means
the basic design
characteristics of
the vehicle as
covered by a type
examination cer-
tificate or design
examination cer-
tificate described
respectively  in
assessment
modules SB and
SHI of the UTP
GEN-D;

“upgrading”

means any major
modification

work on a sub-
system or part of
it which results
in a change to the
technical file
relating to the
subsystem, if that
technical  file
exists, and which

improves the
overall  perfor-
mance of the
subsystem;

ff)

gg

~

2001/16/EG och
2008/57/EG
genom vilka
varje delsystem
eller del av ett
delsystem om-
fattas for att
uppné de visent-
liga kraven och
garantera drifts-
kompatibiliteten
i jarnvags-
systemet,
konstruktions-
typ: de grund-
laggande  kon-
struktionskénne-
tecknen pa ett
fordon som
omfattas av ett
undersoknings-
intyg, beskrivet i
respektive
bedomnings-
modul SB och
SHI i UTP GEN-
D,

ombyggnad:
sadant storre
arbete for att
dndra ett del-
system eller del
av ett sadant som
resulterar i en
dndring i den
tekniska  filen
som relaterar till
delsystemet, om
en sdadan teknisk
fil finns, och som
forbattrar  del-
systemets totala
prestanda,

113



114

hh) « domaine
d’utilisation d’'un
vehicule » de-
signe les réseaux
situés dans deux
Etats parties ou
plus sur lesquels
un véhicule est

hh) “area of use of a
vehicle” means
the networks
located  within
two or more
Contracting
States in which a
vehicle is inten-

destiné a étre ded to be used.
utilisé ;
Article 3 Article 3
Admission au trafic Admission to
international international traffic

§ 1 Pour circuler en
trafic  international,
chaque véhicule ferro-
viaire doit étre admis
conformément aux
présentes Régles uni-
formes.

§ 2 L’admission tech-
nique a pour but de
vérifier que les véhi-
cules ferroviaires
répondent aux :

a) prescriptions de
construction
contenues  dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID,

¢) conditions
particuliéres
d’admission selon
I’article 7a.

§ 3 Les §§ 1 et 2 ainsi
que les articles sui-
vants s’appliquent par
analogie a [I’ad-
mission technique
d’autres  matériels

ferroviaires et aux

éléments de construc-

hh) omrdde for
anvindning  av
ett fordon: jdrn-
vdgsndt beldget i
tva eller flera
deltagande stater
pa vilket fordonet
dr avsett att
anvdndas.

Artikel 3
Godkdnnande for

internationell trafik

§ 1 Each railway
vehicle must, for
circulation in inter-
national traffic, be
admitted in accordance
with these Uniform
Rules.

§ 2 The technical
admission shall have
the aim of ascer-
taining whether the

railway vehicles

satisfy

a) the construction
prescriptions

contained in the
UTP,

b) the construction
and  equipment
prescriptions
contained in RID,

c) the special
conditions of an
admission under
Article 7a.

§ 3 8§§ 1 and 2 as well
as the following
articles shall apply
mutatis mutandis to
the technical
admission of other
railway material and
of elements of con-

§ 1 Varje  jarnvags-
fordon maste for att fa
nyttjas i internationell
trafik vara godként i
enlighet med dessa
enhetliga réttsregler.

§ 2 Det tekniska
godkdnnandet ska ha
till andamal att fast-
stilla att jarnvégs-
fordonen uppfyller

a) konstruktions-
foreskrifterna i
UTP:n,

b) konstruktions-
och utrustnings-
foreskrifterna i
RID,

c) de sérskilda
villkoren for
godkénnande
enligt artikel 7a.

§ 3 Vad som sigs i
§§1 och 2 samt
foljande artiklar ska
ocksa tillimpas pad
tekniskt godkdnnande
av annan jarnvags-
materiel och pd kom-
ponenter till fordon



tion soit de véhicules,
soit d’autres maté-
riels ferroviaires.

Article 3a
Interaction avec
d’autres accords
internationaux

§ 1 Les véhicules mis
en service ou sur le
marché  conformé-
ment a la législation
de [’Union euro-
péenne (UE) appli-
cable et a la légis-
lation nationale corre-
spondante sont con-
sidérés comme admis
a l’exploitation par
tous les Etats parties
conformément  aux
présentes Régles
uniformes :

a) en cas d’équiva-
lence pleine et
entiére entre les
dispositions des
STI applicables
et les PTU
correspondantes,

b) a condition que
les STI app-
licables en vertu
desquelles le
véhicule a été
autorisé couvrent
I’ensemble des
aspects des sous-
systémes con-
cernés qui font
partie du
véhicule,

¢) acondition que
ces STl ne
contiennent
aucun point
ouvert relatif a la
compatibilité

struction either of
vehicles or of other
railway material.

Article 3a
Interaction with
other international

eller annan jdrnvdgs-
materiel.

Artikel 3a
Interaktion med
andra internationella

agreements

§ 1 Vehicles which
have been placed in
service or on the
market according to
applicable European
Union (EU) and
corresponding

national legislation
shall be deemed as
admitted to operation
by all Contracting
States according to
these Uniform Rules

a) in the case of full
equivalence
between the pro-
visions in the
applicable TSIs
and the corre-
sponding UTP
and

b) provided the set
of applicable
TSIs, against
which the
vehicle was
authorised, cover
all aspects of the
relevant sub-
systems that are
part of the
vehicle and

¢) provided these
TSIs do not
contain open
points related to
the technical
compatibility

instrument

§ 1 Fordon som har
satts i anvindning
eller blivit utslippta
pd marknaden enligt
tillamplig lagstiftning

frén Europeiska
unionen (EU) och
motsvarande

nationell lagstiftning
ska anses godkénda
for anvéndning av
alla deltagande stater
i enlighet med dessa
enhetliga réttsregler

a) vid full 6verens-
stimmelse
mellan  bestdm-
melserna 1 den
tillampliga
TSD:n och den
motsvarande
UTP:n, och

b) under forutsatt-
ning att de
tillimpliga
TSD:erna, i
enlighet med
vilken eller vilka
fordonet god-
kédndes, omfattar
alla aspekter av
det aktuella
delsystemet som
ar en del av
fordonet, och

¢) under forutsatt-
ning att dessa
TSD:er inte
innehéller 6ppna
punkter som
hanfor sig till
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technique avec
I’infrastructure,

d) acondition que
le véhicule ne
fasse pas 1’objet
d’une
dérogation,

e) a condition que
le véhicule ne
fasse pas [’objet
de cas spéci-
fiques limitant
les conditions
d’admission ou
Dlautorisation de
mise en service
ou de mise sur le
marche ;

Si les conditions a) a
e) ne sont pas
remplies, le véhicule
est régi par article
6,54

§ 2 Aux seules fins de
la  fourniture de
services ferroviaires,
les véhicules ayant
été admis a
I’exploitation confor-
mément aux pré-
sentes Régles uni-
formes sont con-
sidérés comme admis
a la mise sur le
marché dans les Etats
membres de [’Union
européenne et dans
les Etats appliquant la
législation commun-
autaire  par  suite
d’accords  interna-
tionaux conclus avec
[’Union européenne .
a) en cas d’équi-

valence pleine et

entiere entre les

dispositions des

with infra-
structure and

d) provided the
vehicle is not
subject to a
derogation and

e) provided the
vehicle is not
subject to
specific cases
which limit the
conditions of
admission or
authorisation for
placing in
service or on the
market.

If the conditions of @)
to e) are not fulfilled,
the vehicle shall be
subject to Article 6

§ 4.

§ 2 For the exclusive
purpose of providing
railway services,
vehicles which have
been admitted to
operation according
to these Uniform
Rules shall be
deemed as authorised
for placing on the
market in the Member
States of the
European Union and
in the States which
apply European
Union legislation as a
result of international
agreements with the
European Union in

the case of
a) full equivalence
between the

provisions in the
applicable UTP

den tekniska
kompatibiliteten
med infrastruk-
turen, och

d) under forut-
sittning att for-
donet inte &r
foremal for ett
undantag, och

e) under forutsdtt-
ning att fordonet
inte dr foremdl
for ett specialfall
som  begrdnsar
villkoren for ett
godkdnnande
eller  for att
bevilja ibruk-
tagande eller for
utslippande pd
marknaden,

Om dessa villkor i a)

till  e) inte é&r

uppfyllda, ska artikel

6 §4 tillimpas pa

fordonet.

§ 2 I ett enda syfte att
tillhandahalla ~ jéirn-
vdgstjdnster, ska for-
don som har godkints
enligt dessa enhetliga
rittsregler anses som
godkinda for ibruk-
tagande pa mark-
naden i Europeiska
unionens medlems-
stater samt i de stater
som tillimpar gemen-
skapsritt som en f6ljd
av ett internationellt
avtal med Europeiska
unionen

a) vid full 6verens-
stimmelse
mellan  bestdm-
melserna 1 den



PTU applicables
et les STI
correspondantes,

b) a condition que
la panoplie des
PTU applicables
en vertu des-
quelles le
véhicule a été
autoris¢ couvre
I’ensemble  des
aspects des sous-
systémes  con-
cernés qui font
partie du
véhicule,

¢) a condition que
ces PTU ne
contiennent
aucun point
ouvert relatif a la
compatibilité
technique avec
I’infrastructure,

d) a condition que
le véhicule ne
fasse pas 1’objet
d’une
dérogation,

e) a condition que
le véhicule ne
fasse pas [l’objet
de cas spéci-
fiques  limitant
les conditions
d’admission ou
autorisation de
mise en service
ou de mise sur le
marché.

Avant d’étre utilisés
dans les Etats
membres de ['Union
européenne, les
véhicules admis a
l’exploitation en app-

b)

c)

d)

and the corre-
sponding  TSIs
and

provided the set
of applicable
UTP against
which the vehicle
was authorised
covers all aspects
of the relevant
subsystems that
are part of the
vehicle and

provided these
UTP do not
contain open
points related to
the technical
compatibility

with infra-
structure and

provided the
vehicle is not
subject to a
derogation and

provided the
vehicle is not
subject to speci-
fic cases which
limit the condi-

tions of
admission or
authorisation for
placing in

service or on the
market.

Vehicles which have
been  admitted to
operation according
to this paragraph are
subject to Article 23
of Directive (EU)

tillampliga
UTP:n och den
motsvarande
TSD:n, och

b) under forutsitt-
ning att de
tillampliga
UTP:erna i enlig-
het med vilken
eller vilka for-
donet  godkin-
des, omfattar alla
aspekter av det
aktuella delsys-
temet som &r en
del av fordonet,
och

¢) under forutsitt-
ning att dessa
UTP:er inte inne-
haller Oppna
punkter som hin-
for sig till den
tekniska kompa-
tibiliteten — med
infrastrukturen,
och

d) under forutsatt-
ning att fordonet
inte dr foremal
for ett undantag,
och

e) wunder forutsdtt-
ning att fordonet
inte dr foremdl
for ett specialfall
som  begrinsar
villkoren for ett
godkinnande
eller ett godkdn-
nande for att
bevilja ibruk-
tagande eller for
utsldppande  pd
marknaden.

Fordon som godkdnts

for att tas i bruk enligt

denna paragraf

omfattas av artikel 23

i direktiv  (EU)

2016/797 fore
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lication du présent
paragraphe font
l’objet de I'article 23
de la directive (UE)
2016/797.

Si les conditions a) a
e) ne sont pas
remplies, le véhicule
sera soumis a
autorisation con-
formément au droit
applicable dans les
Etats membres de
[’Union européenne
et dans les Etats
appliquant la législa-
tion communautaire
par suite d’accords
internationaux  con-
clus avec [’Union
européenne.

§ 3 L’autorisation de
mise sur le marche, la
circulation et la main-
tenance des véhicules
destinés a n’étre
utilisés que dans les
Etats membres de
I’Union européenne
sont régies par les
législations nationale
et de ['Union euro-
péenne  applicables.
Cette disposition est
également applicable
aux Etats parties app-
liquant la législation
de ['Union euro-
péenne pertinente par
suite d’accords inter-
nationaux  conclus
avec celle-ci.

Pour les activités au
sein de ['UE des
entreprises  ferro-
viaires et des
gestionnaires d’infra-
structure, la législa-
tion de 1’Union euro-
péenne prime sur les

2016/797 before
being used in Member
States of the
European Union.

If the conditions of @)
to e) are not fulfilled,
the wvehicle shall be
subject to authori-
sation according to
the law applicable in
the Member States of
the European Union
and in the States
which apply Euro-
pean Union legis-
lation as a result of
international  agree-
ments  with  the
European Union.

§ 3 The authorisation
for placing on the
market, the operation
and the maintenance
of vehicles intended
to be used only in
Member States of the
European Union are
regulated by the
applicable European
Union and national
legislation. This pro-
vision is also applica-
ble to Contracting
States which apply
relevant  European
Union legislation as a
result of international
agreements with the
European Union.

For Railway Under-
takings and Infra-
Structure Managers,
when operating
within the EU, EU
legislation takes pre-
cedence over the

anvdndning i Euro-
peiska unionens
medlemsstater.

Om villkoren i a) till
e) inte dr uppfyllda,
ska fordonet godkén-
nas i enlighet med
géllande lag i Euro-
peiska unionens med-
lemsstater samt de
stater som tillimpar
gemenskapsritt som
en foljd av ett
internationellt avtal
med Europeiska
unionen.

§ 3 Ett godkinnande
for utsldppande pd
marknaden,  driften
och underhallet av
fordon avsedda att
anvindas enbart i
Europeiska unionens
medlemslinder reg-
leras av tillimplig
gemenskapsritt och
nationell rétt. Denna
bestimmelse tillim-
pas ocksa pé deltag-
ande  stater som
tillimpar gemen-
skapsritt som en f6ljd
av ett internationellt
avtal med Europeiska
unionen.

Fér jdarnvdgsforetag
och infrastruktur-
forvaltare som
bedriver verksamhet
inom EU, gidller att
EU-rdtten har fore-
trdde i forhallande till



dispositions des pré-
sentes Regles
uniformes.

§4Les §§1 a 2
s’appliquent par
analogie aux admis-
sions/autorisations
des types de
véhicules.

§ 5 Une entité
chargée de I’entretien
(ECE) observant les
dispositions de
Iarticle 15, § 2, est
réputée se conformer
a la législation de
[’Union européenne
correspondante, et
inversement, en cas
d’équivalence pleine
et entiére entre Jes
regles applicables au
sein de  [’Union
européenne et les
réegles de la COTIF
visées a Iarticle 15,
§2.

La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
déclarer  [’équiva-
lence entre les régles
applicable au sein de
[’Union européenne
et les regles de la
COTIF  visées a
larticle 15, § 2.

Article 4
Procédure

§ 1 L’admission tech-
nique d’un véhicule
s’effectue -

a) soit, en une seule
étape, en octro-
yant 1’admission
a I’exploitation a

provisions in these
Uniform Rules.

§48§1 to 2 apply
mutatis mutandis to
admissions / authori-
sations of wvehicle

types.

§5An entity in
charge of mainte-
nance (ECM)
complying with the
provisions of Article
15 §2, shall be
deemed fo comply
with  the  corre-
sponding  European
Union legislation and
vice versa in the case
of full equivalence
between the rules
applicable in the
European Union and
the COTIF rules
according to Article
15§ 2.

The Committee of
Technical — Experts
shall be competent to
declare equivalence
between the rules
applicable in  the
European Union and
the COTIF rules
according to Article
15§ 2.

Article 4
Procedure

§ 1 Technical admis-

sion of a vehicle shall

be carried out

a) either in a single
stage by the
granting of
admission to
operation to a

dessa enhetliga
bestimmelser.

§ 45§ 1-2 tillimpas
ocksé pa godkén-
nande/auktorisation
av fordonstyper.

§ SEn  underhalls-
ansvarig enhet
(ECM) som uppfyller
kraven i enlighet med
bestimmelserna i
artikel 15 §2 ska
anses uppfylla mot-
svarande krav i EU-
rdtten och vice versa
vid full Overens-
stimmelse mellan
tillimpliga regler i
Europeiska unionen
och reglerna i COTIF
enligt artikel 15 § 2.

Tekniska expert-
utskottet ska vara
behorigt att forklara
overensstimmelse
mellan reglerna som
tillimpas i  Euro-
peiska unionen och
reglerna i COTIF
enligt artikel 15 § 2.

Artikel 4
Forfarande

§ 1 Tekniskt godkéan-

nande av ett fordon

ska ske

a) antingen 1 ett
enda steg, genom
att bevilja ett
visst enskilt
fordon god-
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un véhicule
individuel donné,

b) soit, en deux
étapes
successives, en
octroyant :

— l’admission de
type de construc-
tion a un type de
construction
donné,

— puis 1’admission
a I’exploitation
aux  v¢hicules
individuels
répondant a ce
type de construc-
tion par une
procédure de
confirmation de
I’appartenance a
ce type.

Si le véhicule est
admis en une seule
étape, le type de
construction du
véhicule est admis en
méme temps.

§ 2 Tout véhicule ou
élement de construc-
tion est évalué en vue
de sa conformité aux
dispositions des PTU
et aux spécifications
techniques nationales
applicables. Les
procédures  d’éva-
luation et la teneur
des certificats PTU
sont énoncés dans les
PTU concernées.

La Commission d’ex-
perts techniques est
compétente pour
amender et révoquer
les procédures d’éva-
luation et la teneur
des certificats PTU.
Les évaluations de la
conformité d’un véhi-

given individual

vehicle,

b) or in two
successive
stages, by the
granting

— of admission of a
type of

construction to a
given type of

construction,
— subsequently an
admission to

operation to indi-
vidual vehicles
corresponding to
this type of con-
struction by a
procedure  veri-
fying that they
are of this type.

If the vehicle is
admitted in a single
stage, the type of
construction of the
vehicle is admitted at
the same time.

§ 2 4 vehicle or an
element of construc-
tion shall be assessed
for compliance with
the provisions of the
UTP and applicable
national  technical
requirements. The
assessment — proce-
dures and content of
UTP certificates are
set out in the relevant
UTP.

The Committee of
Technical  Experts
shall be competent to
amend or revoke the
assessment — proce-
dures and the content
of UTP certificates.
The assessments of
the conformity of a

kénnande for
drift,

b) eller i tva
successiva  steg,
genom att

— bevilja en viss
konstruktionstyp
godkdnnande av
konstruktions-
typ,

— och dérefter
bevilja enskilda
fordon som
motsvarar denna
konstruktionstyp
godkdnnande for
drift genom ett
forfarande som
bekréftar att de
tillhor denna typ.

Om  fordonet  dr
godkdnt i ett enda
steg dr dven konstruk-
tionstypen godkdind.

§ 2 Ett fordon eller en
bestandsdel ska
bedomas i oOverens-
stimmelse med
bestimmelserna i
UTP:n och tillimp-
liga nationella
tekniska krav. For-
faranden for bedom-
ning och innehall i
UTpP certifikaten
framgdr av tillimplig
UTP.

Tekniska expert-
utskottet har behérig-
het att dndra eller
dterkalla  forfaran-
dena for bedémning
och innehdllet i UTP
certifikaten.
Bedomningarna av ett
fordons 6verensstim-



cule aux dispositions
des PTU, sur
lesquelles  I’admis-
sion est fondée,
peuvent étre scindées
en différentes parties
ou  contrélées a
certaines étapes par
l’organisme  d’éva-
luation, chacune
attestée  par  une
attestation de con-
trole intermédiaire

§3Les procédures
d’admission tech-
nique de [Iinfra-
structure ferroviaire
sont régies par les
dispositions en

vehicle with the
provisions of the UTP
on which the
admission is based
may be divided into
certain  parts  or
checked at certain
stages by the
assessing entity each
evidenced by an
intermediate  state-
ment of verification.

§3 The  procedures
for the technical
admission of railway
infrastructure are
subject to the pro-
visions in force in the

melse med bestdm-
melserna i den UTP
pa vilken godkén-
nandet grundar sig
kan delas upp i delar
eller kontrolleras i
etapper av bedom-
ningsorganet ddr
varje etapp styrks
med ett  mellan-
liggande  kontroll-

intyg.

§ 3 Gillande bestim-
melser i den aktuella
deltagande staten ska
tillampas pé forfaran-
det for tekniskt god-
kdnnande av jirn-

vigueur dans 1’Etat Contracting State in vigsinfrastruktur.
partie en question. question.

Article 5 Article 5 Artikel 5

Autorité compétente Competent authority ~ Behdrig myndighet

§ 1 L’admission
technique reléve de
1’autorité nationale ou
internationale compé-
tente en la maticre
conformément  aux
lois et prescriptions
en vigueur dans
chaque Etat partie, ci-
apres déenommeée
« autorité
compétente ».

§ 2 Les autorités
compétentes peuvent
transférer ou trans-
férent, conformément
aux dispositions en
vigueur dans leur
Etat, en tout ou partie
a des organismes
d’évaluation la com-
pétence  d’effectuer
des évaluations, y
compris d’établir les

§ 1 The technical
admission shall be the
task of the national or
international  autho-
rity competent in the
matter in accordance
with the laws and pre-
scriptions in force in
each Contracting
State, hereinafter the
competent authority.

§2The  competent
authorities may or,
according to the
provisions in force in
their ~ State, shall
transfer to assessing
entities the compe-
tence to carry out
assessments as a
whole or partly,
including the issuing
of the corresponding

§ 1 Det tekniska
godkénnandet ska
aligga den nationella
eller internationella
myndighet som &dr
behorig pd omradet
enligt géllande lagar
och bestimmelser i
varje deltagande stat,

i fortsdttningen
bendmnd behorig
myndighet.

§ 2 De behériga
myndigheterna  far
eller, beroende pa
tillampliga  bestdm-
melser i den staten,
ska overlata befogen-
heten #ll bedom-
ningsorganen att helt
eller delvis genom-
fora forfarandet for
beddémning av
Overensstimmelse,
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certificats de vérifica-
tion correspondants.

Le  transfert de
compétence a
a) une entreprise de

transport
ferroviaire,
b) un gestionnaire
d’infrastructure,
¢) un détenteur,
d) une entité
chargée de

lentretien (ECE)
en vertu de
larticle 15,

€) un concepteur ou
constructeur de
matériel  ferro-
viaire participant
directement ou
indirectement a
la construction
de matériels
ferroviaires,

y compris les filiales

des précédentes

entités, est prohibé.

§ 3 Pour étre
reconnus ou accré-
dités comme orga-
nismes d’évaluation
mentionnés au § 2, les
organismes  doivent
remplir les conditions
suivantes -

a) L’organisme
d’évaluation doit
étre indépendant
dans son organi-
sation, sa struc-
ture juridique et
sa prise de
décision de toute
entreprise ferro-
viaire, gestion-
naire d’infra-
structure,
demandeur ou

certificates of
verification.

The  transfer  of

competence to

a) a rail transport
undertaking,

b) an infrastructure
manager,

c) akeeper,

d) an entity in
charge of main-
tenance (ECM)
in  accordance
with Article 15,

e) a designer or
manufacturer of
railway material
participating
directly or
indirectly in the
manufacture of
railway material,

including subsidiaries
of the foregoing
entities  shall  be
prohibited.

§3 In order to be

recognised or
accredited as an
assessing entity

mentioned in § 2 the
following conditions
must be fulfilled:

a) The assessing
entity must be
independent in
its organisation,
legal  structure
and decision
making from any
railway
undertaking,
infrastructure
manager,
applicant and

inklusive utfardandet

av motsvarande
kontrollintyg.
Overlatelse av
befogenhet till

a) ett jarnvagsfore-
tag,

b) en infrastruktur-
forvaltare,

¢) en innchavare,

d) en underhalls-
ansvarig  enhet
(ECM) i enlighet
med artikel 15,

e) en konstruktor
eller tillverkare

av jarnvags-
materiel som
direkt eller

indirekt deltar i
tillverkning  av
jarnvigsmateriel,

inklusive dotterbolag
till ndmnda enheter
ska vara forbjudet.

§ 3 For att ett organ
som anges i §2 ska
erkdnnas eller
ackrediteras som
bedomningsorgan
maste foljande villkor
vara uppfyllda:

a) Bedomnings-
organet  maste
vara oberoende
frén varje
jérnvégsforetag,
infrastruktur-
forvaltare,
sokande och
upphandlings-
enhet 1  sin
organisation,
legala  struktur



entit¢ de passa-
tion de marchés.

b) En particulier,
[’organisme
d’évaluation et le
personnel
responsable des
évaluations sont
indépendants,
sur le plan
fonctionnel, des
organismes
chargés des
enquétes en cas
d’accidents.

c) L’organisme
d’évaluation
remplit les con-
ditions énoncées
dans les PTU
applicables.

§ 4 Les dispositions
du §3 s’appliquent
par  analogie a
["autorité compétente
pour les  tdches
mentionnées au § 2
qui n’ont pas été
transférées a  un
organisme
d’évaluation.

§ 5 Tout Etat partie
veille, par notifica-
tion, a informer le
Secrétaire général de
l’autorité compé-
tente, des organismes
d’évaluation et, s’il y
a lieu, de l’organisme
d’accréditation ou de
["organisme national
compétent  visé a
larticle 2, lettre wa),
ch. 1, en indiquant le
domaine de respon-
sabilité de chacun
d’eux. Le Secrétaire
général publie et tient
a jour une liste des

procurement
entity;

b) In particular, the
assessing entity
and the staff
responsible  for
the assessments
shall be func-
tionally indepen-
dent of the
bodies in charge
of investigations
in the event of
accidents;

c¢) The  assessing
entity shall meet
the requirements
as set out in the
relevant UTP.

§ 4 The requirements
of §3 shall apply
mutatis mutandis to
the competent
authority regarding
the tasks mentioned in
$ 2 which have not
been transferred to an
assessing entity.

§ 5 Each Contracting
State shall ensure, by
notification, that the
Secretary General is
informed of the
competent authority,
the assessing entities
and, if applicable the
accreditation  body,
or the competent
national body
referred to in Article
2 wa (1), indicating
each body's area of
responsibility.  The
Secretary General
shall publish a list of
competent autho-

och besluts-
ordning.

b) Bedomnings-
organet och per-
sonalen som é&r
ansvarig for
beddmningarna
ska i synnerhet
vara funktionellt
oberoende av de
organ som
ansvarar for
utredningarna
vid olyckor.

¢) Beddmnings-
organet ska
uppfylla kraven i
tillamplig UTP.

§ 4 Reglerna i § 3 ska
ocksa tillimpas pa
behorig  myndighet
betriffande de
uppgifter som anges i
§2 och som inte
overforts  till et
bedomningsorgan.

§ 5 Varje deltagande
stat ska, genom en
anmdlan, se till att
generalsekreteraren
informeras om den
behdriga myndig-
heten, bedomnings-
organ och, om det dr
tillampligt, ackredi-
teringsorgan,  eller
behorigt  nationellt
organ som avses i
artikel 2 wa 1, och
ange varje organs
ansvarsomrdde.
Generalsekreteraren
ska publicera en lista
over behoriga myn-
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autorités compé-
tentes,  organismes
d’évaluation, orga-
nismes d’accrédi-
tation et organismes
nationaux compé-
tents, de leur numéro
d’identification, s il y
a lieu, et de leurs
domaines de
responsabilité.  Les
notifications peuvent
étre faites par les
organisations régio-
nales ayant adhéré a
la COTIF au nom des
Etats parties qui en
sont membres.

§ 6 Tout Etat partie
garantit la  sur-
veillance  adéquate
des organismes
d’évaluation  men-
tionnés au § 2 et retire
sa compétence a tout
organisme d’évalua-
tion ne remplissant
plus les  critéres
prévus au § 3, auquel
cas il en informe sans
délai le Secrétaire
général.

§ 7 Un Etat partie qui

considére qu’un
organisme d’éva-
luation ou [’autorité
compétente d’un

autre Etat partie ne
remplit  pas les
critéres énoncés au
§3, peut porter
I’affaire devant Ia
Commission  d’ex-
perts techniques qui,
dans les quatre mois,
informe 1’Etat partie

rities, assessing
entities and
accreditation bodies
or competent national
bodies, their identi-
fication numbers, if
applicable, and areas
of responsibility, and
shall keep the list
updated.  Notifica-
tions may be made by
regional organi-
sations which have
acceded to COTIF on
behalf of Contracting
States  which  are
members  of  the
regional organisation
concerned.

§6A Contracting
State shall ensure the

consistent super-
vision of the
assessing entities

indicated in § 2 and
shall withdraw the
competence from an
assessing entity
which no longer
meets the criteria
referred to in § 3, in
which case it shall
immediately inform
the Secretary General
thereof.

§ 7 Should a
Contracting State
consider that an
assessing entity or
competent authority
of another Con-
tracting State, does
not meet the criteria
of § 3, the matter shall
be transferred to the
Committee of Tech-
nical Experts which,
within four months,
shall inform the

digheter, bedom-
ningsorganen  eller
behoriga nationella
organ och identifika-
tionsnummer om
tillampligt, och
ansvarsomrade samt
halla  listan  upp-
daterad. Anmdlan kan
goras av regionala
organisationer  som
har tilltrdtt COTIF pa
uppdrag  av  en
deltagande stat som
dr medlem av den
aktuella  regionala
organisationen.

§ 6 Varje deltagande
stat ska se till att
utova tillsyn over de
bedomningsorgan
som anges i § 2 och
for det fall ett organ
inte uppfyller kraven i
§ 3 aterkalla befogen-
heten fran det
organet. I ett séddant
fall ska staten
omedelbart  under-
ritta  generalsekre-
teraren om detta.

§ 7 Om en deltagande
stat skulle anse att ett
bedomningsorgan
eller en  behorig
myndighet 1 en annan
deltagande stat, inte
uppfyller kraven i § 3
ska frdgan lidggas
fram i tekniska
expertutskottet som,
inom fyra manader,
ska underritta

den aktuella del-
tagande staten om



en  question des
changements de
toutes natures aux-
quels il conviendra de
procéder pour que
I’organisme  d’éva-
luation ou [’autorité
conserve le statut qui
lui a été conféré. En
relation avec ce qui
précéde, la
Commission  d’ex-
perts techniques peut
décider d’ordonner a
I’Etat  partie  de
suspendre ou de
retirer les certificats
techniques  délivrés
sur la base des
travaux effectués par
I’organisme  d’éval-
uation ou I’ autorité en
question.

Contracting State in
question of any
changes that are
necessary for the
assessing entity or
authority to retain the
status conferred upon
it. In relation to this,
the Committee of
Technical ~ Experts
may decide to instruct
the Contracting State
to suspend or
withdraw  technical
certificates made on
the basis of work
done by the assessing
entity or by the
authority in question.

vilka &andringar pa
bedomningsorganet
eller  myndigheten
som &r nddvéindiga
for att det ska behélla
sin status. | samband
hirmed far tekniska
expertutskottet
besluta att beordra
den deltagande staten
att tills vidare
upphédva eller éater-
kalla tekniska intyg
som grundar sig pa
arbete  utfort av
bedomningsorganet
eller myndigheten i
fréga.

Article 6 Article 6 Artikel 6
Validité des Validity of technical Tekniska intygs
certificats techniques  certificates giltighet

§ 1 Les certificats
techniques, au sens
de article 11,
délivrés par I’autorité
compétente d’un Etat
partie conformément
aux présentes Reégles
uniformes sont
valides dans tous les
autres Etats parties.
Toutefois, la circula-
tion et [utilisation
des veéhicules cou-
verts par ces
certificats sur le terri-
toire de ces autres
Etats sont régies par
les conditions spéci-
fiées dans le présent
article.

§ 2 Une admission a
I’exploitation permet

§ 1 Technical certi-
ficates, as specified in
Article 11, issued by
the competent autho-
rity of a Contracting
State in accordance
with these Uniform
Rules, shall be valid
in all the other
Contracting  States.
However the circula-
tion and use of the
vehicles covered by
these certificates on
the territories of those
other States shall be
subject to the
conditions specified
in this Article.

§ 2 An admission to
operation allows the

§ 1 Tekniska  intyg
enligt artikel 11 som
utfardats 1 enlighet
med dessa enhetliga
rittsregler av  den
behoriga myndig-
heten i en deltagande
stat, ska vara giltiga i
alla 6vriga deltagande
stater. Trafikeringen
och anvéndningen pd
dessa staters terri-
torium av fordon som
omfattas av ett sadant
tekniskt  intyg ska
dock vara under-
stdllda de villkor som
anges i denna artikel.

§ 2 Ett godkénnande
for drift tillater endast
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aux entreprises de
transport ferroviaire
d’exploiter un
véhicule dans son
domaine  d’utilisa-
tion, a savoir unique-
ment sur les infra-
structures compa-
tibles avec ce véhi-
cule conformément a
ses spécifications et
aux autres conditions
d’admission ; il
incombe a l’entre-
prise de transport
ferroviaire de s’en
assurer.

§ 3 Sans préjudice de
P’article 3a, une
admission a ID’ex-
ploitation  délivrée
pour un véhicule
conforme a [Ien-
semble des PTU
applicables est
valable sur le terri-
toire d’autres Etats
parties a condition
que -

a) toutes les
exigences essen-
tielles soient

couvertes dans
ces PTU ;

b) le véhicule ne
soit pas sujet a .

— un cas spécifique
altéerant la com-
patibilite  tech-
nique avec le
réseau de I’Etat
partie concerné,

— des points
ouverts dans les
PTU relatifs a la
compatibilité

rail transport under-
takings to operate a
vehicle within its area
of use, meaning only
on infrastructures
compatible with the
vehicle according to
its specifications and
other conditions of
the admission; it is
the responsibility of
the rail transport
undertaking to ensure
this.

§ 3 Without prejudice
to Article 3a an
admission to opera-
tion issued for a
vehicle which is in
conformity with all
applicable UTP shall
be wvalid on the
territories of other
Contracting  States
provided that

a) all essential
requirements are
covered in these
UTP and

b) the vehicle is not
subject to

— a specific case
which affects the
technical compa-
tibility with the
network of the
Contracting
State concerned,
or

— open points in
the UTP that are
related to tech-
nical  compati-

jarnvigsforetaget att
nyttja fordonet inom
fordonets  anvind-
ningsomrdde och
endast pa  infra-
struktur ~ som  &r
kompatibel med
fordonet i enlighet
med fordonets speci-
fikationer och andra
krav i godkdnnandet;
det dr jarnvags-
foretagets ansvar att
tillse detta.

§ 3 Utan tillimpning
av artikel 3a, ska ett
godkinnande for drift
som utfardats for ett
fordon som dr i1
Overensstimmelse
med den tillimpliga
UTP:n vara giltigt
och innebdra  att
fordonet tillats att fritt
rora sig pa andra
deltagande staters
territorium under
forutséttning att
a) alla visentliga
krav ar uppfyllda
i dessa UTP:er
och

b) fordonet inte ir
foremal for

- ett specialfall
som  pdverkar
den tekniska
kompatibiliteten
med  jdrnvdgs-
ndtet i den aktu-
ella deltagande
staten, eller

— Oppna punkter i
den UTP som
hénfor sig till den
tekniska kompa-



technique avec
I’infrastructure,

— une dérogation.
Les conditions de
libre circulation
peuvent étre égale-
ment spécifiées dans
les PTU concernées.

§ 4 a) Si, dans un Etat
partie, une admission
a D’exploitation a été
délivrée  pour un
véhicule qui :

—  soit est sujet a un
cas  spécifique
altérant la com-
patibilite  tech-
nique avec le
réseau de I’Etat
partie concerné,
a un point ouvert
relatif a la
compatibilité
technique avec
I’infrastructure
ou a une
dérogation,

— soit n’est pas
conforme a
toutes les PTU
concernant le
véhicule et a

toutes autres
dispositions
pertinentes ;

b) si toutes les
exigences
essentielles  ne
sont pas
couvertes  dans
les PTU,

le domaine d’utilisa-
tion pour la premiere
admission est limité a
I’Etat ou aux Etats la
deélivrant. La ou les
autorités compétentes

bility with the
infrastructure, or

— aderogation.
The conditions for the
free circulation may
also be specified in
the relevant UTP.

§4 a) Where in a
Contracting State an
admission to opera-
tion has been issued
for a vehicle which is

— subject to a
specific case
which affects the
technical compa-
tibility with the
network of the
Contracting
State concerned,
an open point
which is related
to the technical
compatibility
with the infra-
structure or a
derogation, or

— not in conformity
with all the UTPs
concerning  the
vehicle and all
other  relevant
provisions, or

b) where not all
essential require-
ments are
covered in the
UTPs,

the area of use
concerning the initial
admission shall be
limited to the issuing
State(s). The compe-
tent authority or

tibiliteten  med
infrastrukturen,
eller
— ett undantag.
Villkor for den fria
rorligheten kan ocksé
vara specificerade i
den relevanta
UTP:n.

§4 a) Om det i en
deltagande stat har
utfardats ett god-
kdnnande for drift for
ett fordon som &r

— foremél for ett
specialfall ~ som
paverkar den tek-
niska  kompati-
biliteten med
Jjdrnvdgsndtet i
den aktuella del-
tagande staten,
en Oppen punkt
som hinfor sig
till den tekniska
kompatibiliteten
med infrastruk-
turen eller ett
undantag, eller

— inte 1 Overens-
stimmelse med
alla UTP:er som
gdller  fordonet
och alla andra
relevanta be-
stimmelser, eller

b) om inte alla
visentliga krav
ar tickta av
UTP:er,

ska anvdndnings-
omrddet som avser
det initiala godkdin-
nandet vara begrdin-
sat till den utfdrdande
staten(erna). Den
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des autres Etats peu-
vent demander au
demandeur de leur
fournir des informa-
tions techniques addi-
tionnelles telles
qu'une analyse de
risque ou des tests du
véhicule avant de lui
octroyer une ad-
mission a 1’exploita-
tion complémentaire

et d’etendre e

domaine d’utilisation

du véhicule.

Pour la partie du

véhicule conforme a

une PTU ou a une

partie d’une PTU, les
autorités compétentes
doivent accepter les
vérifications  effec-
tuées par d’autres
autorités compétentes
ou organismes d’éva-
luation ~ conformé-
ment aux PTU. Pour
l’autre  partie du
véhicule, les autorités
compétentes doivent
prendre  pleinement
en compte le tableau

d’équivalence prévu a

I’article 13 des Regles

uniformes APTU.

Le respect :

- de dispositions
identiques et de
dispositions
déclarées équi-
valentes,

- de dispositions
qui ne sont pas
liées a un cas
spécifique  alté-
rant la compati-
bilité  technique
avec le réseau de
I’Etat partie
concerne,

authorities of the
other States may ask
the applicant for
additional  technical
information such as
risk analysis and/or
vehicle tests before
granting a comple-
mentary admission to
operation and exten-
ding the vehicle’s
area of use.

For the part of the
vehicle which is
compliant with a UTP
or part of it, the
competent authorities
have to accept veri-
fications that have
been made by other
competent authorities
or assessing entities
according to the UTP.
For the other part of
the vehicle the com-
petent authorities
shall take full account
of the equivalence
table referred to in
Article 13 of the

APTU Uniform
Rules.
The fulfilment of

identical pro-
visions and pro-
visions declared
equivalent,

- provisions  not
related to a
specific case
which affects the
technical com-
patibility  with
the network of
the Contracting
State concerned
and

behoriga myndig-
heten eller de
behoriga  myndig-
heterna i andra stater
kan fraga sokanden
om ytterligare teknisk
information, sdsom
riskanalys och/eller
fordonstest innan de
beviljar ett kom-
pletterande god-
kénnande for drift och
utokar fordonets
anvdndningsomrdde.

For den del av
fordonet som &r i
enlighet med en UTP
eller delar av en
sadan, maste den
behoriga myndig-
heten acceptera de
kontroller som andra
behoriga myndig-
heter eller bedom-

ningsorgan gjort i

enlighet med UTP:n.

For den andra delen

av fordonet ska den

behoriga  myndig-
heten ta héinsyn till
den jamforelsetabell

som anges i artikel 13

i de enhetliga rtts-

reglerna APTU.

Uppfyllelsen av
identiska be-
stimmelser och
bestimmelser
som  forklarats
likvardiga,

- bestimmelser
som inte hanfor
sig till specialfall
som  padverkar
den tekniska
kompatibiliteten
med den aktuella
deltagande
Statens jdrnvdgs-
ndt, och



-~ de dispositions
qui ne sont pas
liées a la compa-
tibilité technique
avec l’infrastruc-

ture,
ne fait pas 1’objet
d’une nouvelle
évaluation.

§5Les §§2 a 4
s’appliquent par
analogie a  une
admission de type de
construction.

-~ provisions  not
related to the
technical compa-
tibility with
infrastructure,

shall not be assessed
again.

§58§2 to 4 shall
apply mutatis
mutandis to  an
admission of a type of
construction.

—  bestdmmelser
som inte hanfor
sig till den tek-
niska kompatibi-
liteten med infra-
strukturen

ska inte bedomas pa

nytt.

§59§2-4 ska
tillimpas ocksa pa
godkdnnande av typ-
konstruktion.

Article 7

Prescriptions

applicables aux
véhicules

§ 1 Pour étre admis a
la circulation en trafic

international, un

véhicule doit

répondre .

a) aux PTU
applicables,

b) si elles sont app-
licables, aux

dispositions con-
tenues dans le
RID,

c) dtoute autre spé-
cification  pour
satisfaire aux
exigences essen-
tielles appli-
cables.

§ la Tout  véhicule
doit étre conforme
aux PTU applicables
au moment de la
demande d’ad-
mission, de renou-
vellement ou de
réaménagement, con-

Article 7

Prescriptions
applicable to vehicles

Artikel 7
Konstruktionsfore-
skrifter tilldmpliga pa

§1In order to be
admitted to circula-

tion in international

traffic, a vehicle must

comply with

a) the applicable
UTPs and

b) where app-
licable, the pro-

visions contained
in RID and

¢) all other specifi-
cations in order
to fulfil the app-
licable essential
requirements.

§ la Vehicles  shall
comply with the UTPs
applicable at the time
of the request for
admission, upgrading
or  renewal, in
accordance with
these Uniform Rules

fordon

§ 1 For att godkdnnas
for nyttjande i inter-
nationell trafik ska ett
fordon uppfylla

a) tillamplig UTP
och

b) om det ar tillimp-
ligt, bestdmmel-
serna i RID och

¢) alla ovriga speci-
fikationer for att
uppfylla  tillimp-
liga  viasentliga
krav.

§ la Varje fordon ska
overensstamma med
de UTP:er som dr
tillimpliga vid tid-
punkten for ansokan
om godkéinnande,
modernisering  eller
ombyggnad, i enlig-
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formément aux pre-
sentes Régles uni-
formes et compte tenu
de la stratégie de
migration pour l'app-
lication des PTU,
telle que définie a
l'article 8, § 2a, et a
l'article 8, § 4, lettre
f), des Regles uni-
formes APTU, ainsi
que des possibilités
de dérogations pre-
vues a l'article 7a.
Cette conformité doit
étre maintenue tant
que le véhicule est
utilisé.

La Commission
d’experts techniques
examine la nécessité
d'élaborer une
annexe des présentes
Regles uniformes
comportant des dis-
positions qui  per-
mettent aux deman-
deurs d'obtenir une
sécurité  juridique
accrue concernant les
prescriptions a app-
liquer, avant méme de
présenter leur
demande  d'admis-
sion, de renouvelle-
ment ou de réaména-
gement des véhicules.

§ 2 En D’absence de
PTU applicables au
sous-systéme, 1’ad-
mission technique est
fondée sur les
spécifications  tech-
niques nationales
applicables qui sont
en vigueur, con-
formément a Darticle
12 des Regles uni-
formes APTU, dans
I’Etat dans lequel une

and  taking  into
account the migration
strategy for applica-
tion of the UTPs as
set out in Article 8

$$ 2a and 4 f) of the

APTU Uniform
Rules, and  the
possibilities for

derogations set out in
Article 7a; this com-
pliance shall be per-
manently maintained
while each vehicle is
in use.

The Committee of
Technical  Experts
shall consider
whether it is
necessary to develop
an Annex to these
Uniform Rules
including provisions
allowing  applicants
to obtain increased
legal certainty on the
prescriptions to be
applied before they
submit their request
for admission,
upgrading or renewal
of vehicles.

§ 2 In the absence of
UTPs applicable to
the subsystem, the
technical admission
shall be based on the
applicable  national
technical require-
ments in force accor-
ding to Article 12 of
the APTU Uniform
Rules in the Contrac-
ting State in which an
application for tech-

het med dessa en-
hetliga regler och
med beaktande av
migreringsstrategin
for tillimpningen av
UTP:erna som fram-
gdr av artikel 8 §§ 2a
och 4 f) i de enhetliga
rattsreglerna APTU,
och mojligheterna for
undantag som fram-
gdr av artikel 7a.
Denna overens-
stimmelse ska upp-
rétthdllas  sd ldnge
fordonet dr i bruk.

Det tekniska expert-
utskottet ska overviga
om behov finns for att
utveckla ett annex till
dessa enhetliga regler
inklusive bestimmel-
ser som bidrar till att
6ka  rittssdkerheten
for sokanden i
forhdllande  till de
regler som ska
tillimpas innan de
anséker om  god-
kdannande, moderni-
sering eller ombygg-
nad av fordon.

§ 2 0m det inte finns
nagra bestdimmelser i
UTP:erna  som  ar
tillampliga pa del-
systemet, ska det tek-
niska  godkédnnandet
grundas pé tillimpliga
nationella tekniska
krav som é&r géllande
enligt artikel 12 i de
enhetliga rattsreglerna
APTU i den del-
tagande  stat  dar



demande d’admission
technique est faite.

§ 3 Si toutes les PTU
portant  sur  les
véhicules ne sont pas
en vigueur ou dans le
cas de cas spécifiques
ou de points ouverts,
I’admission tech-
nique est fondée sur
a) les dispositions
contenues dans
les PTU,

b) si elles sont
applicables, les
dispositions
contenues dans le
RID,

c) les spécifications
techniques natio-
nales applicables
qui sont en
vigueur con-
formément a
I’article 12 des
Regles uni-
formes APTU.

Article 7a
Dérogations

La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
I"adoption des direc-
tives ou dispositions
obligatoires concer-
nant les dérogations
aux PTU structurelles

et fonctionnelles.
Ces directives et
dispositions sont

énoncées a [’annexe
B des présentes
Régles uniformes.

Article 8

Prescriptions
applicables a

nical admission is
made.

§ 3 If not all vehicle
related UTPs are in
force, or in the case of
specific cases or open
points, the technical
admission shall be
based on

a) the provisions
contained in the
UTPs,

b) where applicable
provisions
contained in RID
and

c) applicable natio-
nal technical
requirements in
force according
to Article 12 of
the APTU
Uniform Rules.

Article 7a
Derogations

The Committee of
Technical Experts is
competent to adopt
guidelines or manda-
tory provisions for
derogations from
structural and func-
tional UTPs.

The guidelines and
provisions are set out
in Annex B to these
Uniform Rules.

Article 8

Prescriptions
applicable to railway

ansokan om tekniskt
godkénnande gors.

§30m inte alla
fordonsrelaterade

UTP:er dr tillimpliga
eller om det handlar
om specialfall eller
Oppna punkter, ska det
tekniska godkén-
nandet baseras pa

a) bestdmmelserna i

UTP:n

b) nér det ar
tillampligt,
bestaimmelserna i
RID, och

c) tillimpliga natio-

nella tekniska
krav. som  &r
géllande i enlighet

med artikel 12 i
APTU i de
enhetliga  rétts-
reglerna.

Artikel 7a
Undantag

Det tekniska expert-
utskottet dr behorigt
att anta riktlinjer eller
tvingande regler for
undantag fran struk-
turella  och  funk-
tionella UTP:er.

Riktlinjer och
bestimmelser fram-
gdr av annex B till
dessa enhetliga
regler.

Artikel 8
Foreskrifter
tilldmpliga pa

infrastructure

jarnvdgsinfrastruktur
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Uinfrastructure

ferroviaire

§ 1 L’infrastructure
ferroviaire doit
répondre

a) aux dispositions
contenues dans
les PTU,

b) si elles sont
applicables, aux
dispositions con-
tenues dans le
RID,

c) atoute autre spé-
cification  pour
satisfaire  aux
exigences essen-
tielles appli-
cables.

§ 2 L’admission  de
I’infrastructure et la
surveillance de sa
maintenance demeur-
ent régies par les
dispositions en
vigueur dans 1’Etat
partie dans lequel se
situe I’infrastructure.

§ 3 Les articles 7 et 7a
s’appliquent par
analogie a [D’infra-
structure.

Article 9

Prescriptions
d’exploition

§ 1 Les entreprises de
transport  ferroviaire
qui exploitent un
véhicule ferroviaire
admis a la circulation
en trafic international
sont tenues de
respecter les prescrip-
tions relatives a
I’exploitation  d’un
véhicule en trafic

§ 1 Railway  infra-

structure must comply

with

a) the provisions
contained in the
UTP and

b) where app-
licable, the pro-
visions contained
in RID

c¢) all other speci-
fications in order
to  fulfil the
applicable essen-
tial require-
ments.

§ 2 Admission of
infrastructure and
supervision of its
maintenance remain
subject to the pro-
visions in force in the
Contracting State in
which  the infra-
structure is located.

§ 3 Article 7 and 7a
shall apply mutatis
mutandis to infra-
structure.

Article 9

Operation
prescriptions

§ 1 The rail transport
undertakings  which
operate railway
vehicles admitted to
circulation in inter-
national traffic shall
be required to comply
with the prescriptions
relating to the
operation of a vehicle
in international

§ 1 Jarnvdigsinfra-

struktur mdste upp-

fylla

a) Dbestdmmelserna i
UTP:n, och

b) nér det &r tillamp-
ligt, bestdmmel-
serna 1 RID,

¢) alla dvriga speci-
fikationer i syfte
att  uppfylla de
tilldmpliga
vdsentliga kraven.

§2Pa4 godkinnande
av infrastruktur och pa
tillsyn av underhéllet
av infrastrukturen ska
bestimmelserna i den
deltagande stat dar
infrastrukturen  finns
tillimpas.

§ 3 Artikel 7 och 7a dr
tillimpliga ocksd pa
infrastruktur.

Artikel 9
Driftforeskrifter

§ 1 De jarnvagsforetag
som nyttjar ett
jérnvégsfordon som ar
godként for nyttjande i
internationell  trafik
ska vara skyldiga att
folja de foreskrifter for
drift av ett fordon i
internationell  trafik
som aterfinns i UTP:n.



international figurant
dans le PTU.

§ 2 Les entreprises et
administrations, qui
gerent dans les Etats
parties  [’infrastruc-
ture, y compris les
systemes de sécurité
et de controle de
I’exploitation, qui est
destinée et apte a étre
exploitée en trafic
internationale,  sont
tenues de respecter
les prescriptions tech-
niques figurant dans
les PTU et dYy
satisfaire de facon
permanente lors de la
construction et de la
gestion de  cette
infrastructure.

Article 10
Demande et octroi de

traffic, specified in
the UTP.

§ 2vThe undertakings
and administrations
which manage infra-
structure  in  the
Contracting  States,
including operational
safety and control
systems, intended and
suitable for operation
in international
traffic,  shall  be
required to comply
with the technical
prescriptions  speci-
fied in the UTP and
satisfy them per-
manently in respect of
the construction and
the management of
that infrastructure.

Article 10
Application and

certificats techni-

granting of technical

§2De foretag eller
myndigheter som
forvaltar infrastruktur i
de deltagande staterna,
inbegripet sékerhets-
och trafiklednings-
systemen, som  ar
avsedd och lampad att
nyttjas i internationell
trafik, ska vara
skyldiga att folja de
tekniska foreskrifterna
i UTP:n och alltid
uppfylla  dem vid
uppbyggnad eller
forvaltning av denna
infrastruktur.

Artikel 10
Ansdkan och
beviljande av tekniska

ques, déclarations et

certificates and

conditions afférentes

declarations and

intyg och forklaringar
och ddrtill hinforliga

§ 1 L’octroi d’un
certificat  technique
est attaché au type de
construction d’un
véhicule ou au
véhicule proprement
dit.

§ 2 [réservé]

§ 3La demande de
certificat  technique
peut étre faite aupres
de [’autorité compé-
tente de n’importe
quel Etat partie.

§3ala demande
d’évaluation et de
délivrance des certi-

related conditions

villkor

§ 1 The grant of a
technical certificate
shall be related to the
type of construction
of a vehicle or to the
vehicle itself.

§ 2 [reserved]

§ 3 The application
for a  technical
certificate may be
made to the compe-
tent authority of any
Contracting State.

§ 3a The application
for an assessment and
for the issuing of

§ 1 Beviljandet av ett
tekniskt intyg ska vara
kopplat till ett fordons
konstruktionstyp eller
till fordonet sjalvt.

§ 2 [reserverad]

§ 3 Ansokan om
tekniskt intyg kan ges
in till den behiriga
myndigheten 1 nagon
av de deltagande
staterna.

§ 3a Ansékan om en
bedomning och for
utfardandet av mot-
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ficats et déclarations
PTU correspondants
peut étre déposée
auprés  de  tout
organisme d’éva-
luation auquel une
autorité compétente a
transféré  tout ou
partie de ses compé-
tences pour la réali-
sation des évalua-
tions en vertu de
larticle 5, § 2.

§ 4 Si Darticle 6, § 4
s’applique au v¢hi-
cule, le demandeur
indique le domaine
d’utilisation ~définis-
sant les Etats parties
(ou, le cas échéant,
les lignes) pour
lesquels les certificats
techniques sont
requis de maniére a
garantir la libre circu-
lation ; dans ce cas,
les autorités compeé-
tentes et les orga-
nismes d’évaluation
doivent coopérer de
facon a faciliter le
processus pour le

demandeur.
Si Darticle 6, § 3,
s applique au

véhicule, le domaine
d’utilisation  couvre
tous les Etats parties.
Lorsque le deman-
deur souhaite étendre
le domaine d’utili-
sation d’un véhicule
qui a déja été admis a
l’exploitation, il met a
Jjour le dossier du
véhicule au sujet du
domaine d’utilisation
supplémentaire et suit
la procédure décrite a
larticle 6, § 4.

corresponding UTP
certificates and
declarations may be
made to any assessing
entity to which a
competent authority
has wholly or partly
transferred  compe-
tence fto carry out
assessments in accor-
dance with Article 5

§2.

§41f Article 6 §4
applies to the vehicle,
the applicant shall
indicate the Contrac-
ting States af
applicable the lines)
for which the tech-
nical certificates are
required to permit
free circulation; in
this case the com-
petent authorities and
assessing entities
involved should
cooperate in order to
make the process

easier for the
applicant.
If Article 6 § 3 applies

to the vehicle, the
area of use shall
cover all Contracting
States.

Where the applicant
wishes to extend the
area of use of a
vehicle which has
already been
admitted to opera-
tion, it shall update
the vehicle’s docu-
mentation concerning
this additional area of
use and apply for the

svarande UTP intyg
och forklaringar kan
goras till alla bedom-
ningsorgan som en
behorig  myndighet
helt eller delvis har
overldmnat kompetens
till att utfora bedom-
ningar i enlighet med
artikel 5 § 2.

§ 4 Om artikel 6 § 4
ar tillamplig pa for-
donet, ska sokanden
ange de deltagande
stater (eller, om det &r
tillampligt, linjer) i
vilka de tekniska
intygen kriavs for att
tilldta fri rorlighet; i
detta fall ska de
behoriga  myndig-
heterna och bediom-
ningsorganen  som
involverats samarbeta
for att underlitta
forfarandet for sokan-
den.

Om artikel 6 § 3 dr
tillimplig pd fordo-
net, ska anvdndnings-
omrddet omfatta alla
deltagande stater.

Om  sokanden  vill
utoka  anvdndnings-
omrddet for ett fordon
som redan har
godkdnts, ska denne
komplettera doku-
mentationen som hor
till fordonet med det
ytterligare omrddet for
anvindning och
tillimpa den ansék-
ningsprocedur — som



§ 5L’ensemble des
frais occasionnés par
le processus d’ad-
mission est supporté
par le demandeur,
sauf disposition con-
traire des lois et
prescriptions en vi-
gueur dans 1’Etat
dans lequel I’ad-
mission a [’exploi-
tation est octroyée.
L’octroi d’ad-
missions a [’exploi-
tation par [’autorité
compétente dans un
but  lucratif  est
prohibé.

§ 5aL’ensemble des
décisions, éva-
luations, tests, etc.
sont exécutés de
maniere non
discriminatoire.

§6Le demandeur
¢labore et joint a sa
demande un dossier
technique contenant
les informations
requises dans les PTU
applicables.
L’organisme d’éva-
luation  érablit e
dossier technique

§ 7 Chaque évalua-
tion effectuée est
décrite par [’orga-
nisme  d’évaluation
dans un  rapport
d’évaluation qui
justifie les évalua-
tions en 1’occurrence
effectuées et précise
les dispositions par
rapport  auxquelles

process defined in
Article 6 § 4.

§ 5 All costs arising
from the admission
process  shall be
covered by the app-
licant, unless pro-
vided otherwise
according to the laws
and prescriptions in
force in the State
where the admission
to operation is gran-
ted. Granting ad-
missions to operation
by the competent
authority for profit
shall not be
permitted.

§ 5a All  decisions,
assessments, tests etc.
shall be carried out in
a non-discriminatory
way.

§ 6 The applicant
shall elaborate and
attach to his appli-
cation a Technical
File containing the
information required
in the relevant UTPs.
The assessing entity
shall  compile the
technical file.

§ 7 Every assessment
carried out shall be
documented by the
assessing entity in an
Assessment  Report
which shall substan-
tiate the assessments
carried out hereby,
stating which provi-
sions the object has
been assessed against

framgdr av artikel 6

sH4.

§ 5 S6kanden ska
svara for alla kost-
nader for godkén-
nandeforfarandet, om
inte géillande lagar och
foreskrifter i den stat
dar godkéinnandet
beviljas  foreskriver
nagot annat.

Det ér inte tillatet a#t
den behoriga myndig-
heten gor vinst pad att
bevilja godkdnnanden.

§ 5a Alla beslut,
bedomningar, tester
etc. ska utforas pa ett
icke-diskriminerande
satt.

§ 6 S6kanden ska ta
fram och bifoga det
tekniska  underlaget
som innehéller den
information som kravs
enligt tilldmpliga

UTP:er. Bed6m-
ningsorganet ska
sammanstdlla det

tekniska underlaget.

§ 7 Varje beddmning
som utfors ska doku-
menteras av beddm-
ningsorganet 1 en
beddmningsrapport,

som ska motivera
bedémningarna som
utforts samt ange de
bestimmelser som
legat till grund for
bedémningen och om
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I’objet a été évalué et
si celui-ci a réussi ou
raté 1’évaluation

§8Le  demandeur
d’un certificat d’ex-
ploitation utilisant la
procédure d’admis-
sion technique
énoncee a [’article 4,
§ 1, lettre b) joint a sa
demande le certificat
de type de concep-
tion, établi conformé-
ment a I’article 11,
§ 2, et démontre, de
maniére appropriée,
que les véhicules pour
lesquels il demande
un certificat d’exploi-
tation correspondent
a ce type de
construction.

Pour les nouveaux
vehicules, un certi-
ficat de verification
PTU délivré par un
organisme d’évalua-
tion conformément a
la PTU applicable
constitue un moyen de
preuve adéquat

§9Un certificat
technique est octroyé
en principe pour une
durée illimitée ; son
champ d’application
peut étre général ou
restreint.

§10En cas de
modification de dis-
positions pertinentes
des prescriptions
mentionnées a
I’article 7, sur la base
desquelles un type de
construction a été

and  whether the
object passed or
failed this
assessment.

§ 8 The applicant for
a  Certificate  of
Operation by the
procedure of tech-
nical admission as set
out in Article 4 § 1,
b), shall attach to his
application the
Design Type Certi-
ficate, established in
accordance with
Article 11 §2, and
demonstrate in an
appropriate  manner
that the vehicles for
which he is applying
for a Certificate of
Operation correspond
to that type of
construction.

For new vehicles, an
appropriate manner
of demonstration con-
sists  of a UTP
certificate of veri-
fication issued by an
assessing entity in
accordance with the
relevant UTP

§9A technical
certificate shall be
granted in principle
for an unlimited
period; it can be
general or limited in
scope.

§ 10 1If relevant
provisions in the
prescriptions accor-
ding to Article 7 on
the basis of which a
type of construction
has been admitted
have been changed,

foremélet for bedom-
ningen godkints eller
inte.

§ 8 Den som anséker
om driftsintyg enligt
forfarandet for tek-
niskt godkénnande i
artikel 4 § 1 b), ska
till sin ansdkan foga
intyget om konstruk-
tionstyp, uppréttat i
enlighet med artikel
11 §2, och pa
lampligt sétt visa att
de fordon for vilka
han  anséker om
driftsintyg motsvarar
denna konstruktions-

typ.

Fér nya fordon dr det
tillrdckligt att visa en
UTP-kontrollfor-
klaring som har ut-
fardats av ett bedom-
ningsorgan enligt
tillamplig UTP.

§ 9 Ett tekniskt intyg
ska i princip beviljas
pa obestimd tid; det
kan vara allmént eller
begrdansat  till  sin
omfattning.

§ 100m de aktuella
bestimmelserna i
foreskrifterna  enligt
artikel 7 1 enlighet med
vilka en konstruktions-
typ har godkénts, har
dndrats och det inte
finns nagon tillamplig



admis, et si les PTU
ou spécifications
techniques nationales
valides selon I’article
12 des APTU ne
définissent pas de
dispositions  provi-
soires  pertinentes,
I’Etat  partie  dans
lequel le certificat de
type de conception a
été délivré, décide,
apres consultation des
autres Etats  dans
lesquels le certificat
est valide conformé-
ment a ’article 6, si le
certificat peut con-
server sa validité ou
s’il doit étre renou-
velé pour [’admission
de nouveaux véhi-
cules selon ce type.
Les critéres a vérifier
en cas de renouvelle-
ment d’une admission
de type de construc-
tion ne peuvent
concerner que les
dispositions  modi-
fiées. Ledit renou-
vellement n’affecte
pas les admissions a
I’exploitation  déja
octroyées a des
véhicules sur la base
de types pré-
cédemment admis.

§I11En cas de
renouvellement ou de
réaménagement, de
véhicules  existants,
une nouvelle admis-
sion a D’exploitation
est nécessaire si .

a) en vraison des
modifications
apportées, les
valeurs  limites

and if no relevant
transitional ~ provi-
sions are defined in
the UTP or National
Technical — Require-
ments valid  in
accordance with
Article 12 APTU, the
Contracting State in
which the corre-
sponding Design
Type Certificate has
been issued, and after
consultation of the
other States where the
Certificate is valid
according to Article
6, shall decide
whether the Certi-
ficate may remain
valid or need to be
renewed  for  the
admission of new
vehicles according to
that type. The criteria
which  shall  be
checked in the case of
a renewed type
admission may only
concern the changed
provisions. The
renewal of the type
admission does not
affect admissions to
operation already
granted o vehicles on
the basis of pre-
viously admitted

types.

§ 111In the event of
renewal or upgrading
of existing vehicles, a
new admission to

operation shall be
required if:
a) the changes

result in excee-
ding or falling
below the limit

overgangsbestimmel-
se som framgdr av
UTP:n eller enligt
nationella tekniska
krav som dr giltiga i
enlighet med artikel 12
APTU, ska den
deltagande staten i
vilken = motsvarande
konstruktionstyps-
intyg har utférdats, och
efter att ha konsulterat
de andra stater dar
intyget ar giltigt enligt
artikel 6, besluta om
intyget dr giltigt eller
om godkdnnandet
behover fornyas for
nya fordon av den
typen. De kriterier som
ska kontrolleras vid ett
fornyat typgod-
kdnnande fir endast
handla om de dndrade
bestimmelserna. For-
nyelsen av typgod-
kdnnandet  paverkar
inte godkdnnanden for
drift —som  redan
beviljats fordon pa
grundval av tidigare
godkénda typer.

§ 11 Vid modernise-
ring eller ombyggnad
av existerande for-
don, behdvs ett nytt
godkdnnande for drift

om

a) dndringarna
resulterar i att
grdnsvirdena
inte Overens-

137



138

des parameétres
définis dans les
PTU, et le cas
échéant dans les
spécifications
techniques natio-
nales valides
conformeément a
larticle 12 des
APTU, pour
verifier la com-
patibilité  tech-
nique entre le
véhicule et le
domaine d’utili-
sation ne sont
pas respectées ;
b) les modifications
diminuent le
niveau global de
securité du sous-
systeme
concerné ;

c) elle est requise
par les PTU
concernées.

Si  une nouvelle
admission est né-
cessaire, le deman-
deur envoie a I'Etat
partie concerné un
dossier décrivant le
projet. L’Etat partie
décide dans quelle
mesure les disposi-
tions des PTU
concernées  doivent
étre appliquées au
projet.

L’Etat partie prend sa
décision au plus tard
dans les quatre mois
suivant la soumission
du dossier complet
par le demandeur.
Lorsqu’une nouvelle
admission est
nécessaire et si les
PTU ne sont pas

values of the
parameters  set
out in the UTPs
and, where app-
licable, National
Technical Requi-
rements valid in
accordance with
Article 12 APTU,
for checking the
technical compa-
tibility  between
the vehicle and
the area of use,
or

b) the changes
result in  a
decrease of the
overall  safety
level of the sub-
system
concerned, or

c) it is required by
the relevant
UTP.

If a new admission is
required, the appli-
cant shall send the
Contracting State
concerned a file
describing the pro-
ject. The Contracting
State shall decide to
what  extent the
provisions in the
related UTP need to
be applied to the
project.

The Contracting State
shall take its decision
not later than four
months after sub-
mission of the
complete file by the
applicant. When a
new admission is
required and if the
UTP are not fully

stimmer med de
parametrar som
anges i UTP:er
och, om tillimp-
ligt, som foljer av
nationella  krav
enligt artikel 12
APTU, vid
kontroll av den
tekniska kompa-
tibiliteten mellan
fordonet och
anvdandnings-

omrddet, eller

b) dndringarna
resulterar i att
den overgri-
pande sdkerhets-
nivan minskar i
det aktuella del-
systemet, eller

c) att det krdvs
enligt tillimplig
UTP.

Om ett nytt

godkdnnande kravs,

ska sékanden skicka
ett underlag som
beskriver  projektet
till den deltagande
staten som  berors.

Den deltagande staten

ska besluta 1 vilken

omfattning

bestimmelserna i

tillimplig UTP som

behover tillimpas pa
projektet.

Den deltagande staten

ska fatta sitt beslut

inte senare dn fyra
manader frén det att
sokanden ingett ett
fullstdndigt underlag.

Nér det kréivs ett nytt

godkénnande och om

UTP:n inte tillampas

fullt ut ska fordonet



pleinement appli-
quées, le véhicule est
soumis d une nouvelle
admission aux con-
ditions de [’article 6,
§4, et Etat partie
notifie au Secrétaire
général :

a) la raison pour
laquelle une PTU
n’est pas pleine-
ment appliquée,

b) les  caractéris-
tiques techniques
applicables  en
lieu et place des
PTU,

c) les organismes
responsables de
I’évaluation des
caracteéristiques
techniques visées
a la lettre b).

Le Secrétaire général
publie I’information
notifiée sur le site
Web de [1’Organi-
sation.

§12Le §11
s’applique par ana-
logie a un certificat de
type de conception et
a toute déclaration
concernant la con-
struction ou les élé-
ments de construction
en question.

Article 10a
Regles relatives aux

applied the vehicle
shall be subject to a
new admission to
which the conditions
of Article 6 § 4 apply
and the Contracting
States shall notify to
the Secretary
General.
a) the reason why a
UTP is not fully
applied,

b) the technical
characteristics
applicable in
place of the UTP
and

c) the bodies
responsible  for
the assessment of
the technical
characteristics
referred to under
b).

The Secretary

General shall publish

the notified infor-

mation on the website
of the Organisation.

§12§11 applies
mutatis mutandis to a
Design Type Certi-
ficate and to any
declaration con-
cerning the construc-
tion or the elements
of construction in
question.

Article 10a
Rules for with-

retraits ou suspen-

drawals or suspen-

omfattas av ett nytt
godkdnnande  enligt
villkoren i artikel 6
s4 och den
deltagande staten
informera  general-
sekreteraren om

a) skidlet till att
UTP:n inte
tillimpas fullt ut,

b) de tekniska
kannetecken som
tillimpas 1 stéllet
for UTP:n och

¢) de organ som
ansvarar for god-
kdnnandet av de
tekniska
egenskaperna
som avses i b).

Generalsekreteraren
ska publicera infor-
mationen pa organi-
sationens hemsida.

§128§11 tillimpas
ocksd pé konstruk-
tionstypsintyg och
varje forklaring som
ror konstruktionen
eller delarna i den
aktuella konstruk-
tionen.

Artikel 10a
Regler om aterkallelse
och upphdvande av

sions des certificats

sions of technical

tekniska intyg

techniques

§ 1 Une autorité
compétente d’un Etat
partie autre que celle
ayant octroyé la

certificates

§1If a competent
authority of a
Contracting State
other than the one

§10Om en behorig
myndighet i en annan
deltagande stat &n den
stat som beviljat (det
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(premicre) admission
a D’exploitation qui
découvre une non-
conformité, doit en
aviser, avec tous les
détails, la (premiere)
autorité ayant octroyé
I’admission ; si la
non-conformité con-
cerne un certificat de
type de conception,
lautorit¢ qui I'a
délivré est également
informée.

§ 2 Un certificat
d’exploitation  peut
étre retiré .

a) lorsque le
véhicule  n’est
plus  conforme
aux

- prescriptions
contenues dans
les PTU et dans
les spécifications
nationales appli-
cables qui sont
en vigueur con-
formément a 1’ar-
ticle 12 des
Reégles  unifor-
mes APTU,

- conditions parti-
culiéres de son
admission selon
Iarticle 7a, ou

- prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID ,

b) si le détenteur ne
répond pas a I’in-
jonction de
I’autorité compé-
tente de remédier
aux défauts dans
le délai prescrit ;

which has granted the
(first) admission to
operation  discovers
non-compliance it
shall, with all details,
inform the (first)
admitting authority; if
the non-compliance
relates to a Design
Type Certificate, the
authority which
issued it shall also be
informed.

§ 2 A Certificate of

Operation may be

withdrawn

a) when the vehicle
no longer sat-
isfies

- the prescriptions
contained in the
UTP and in
applicable
national  provi-
sions in force
according to
Article 12 of the
APTU Uniform
Rules, or

- the special
conditions of its
admission under
Article 7a or

- the construction
and  equipment
prescriptions con-
tained in RID or

b) ifthe keeper does
not comply with
the requirement
of the competent
authority to
remedy the
defects  within
the  prescribed
time or

forsta) godkdnnandet
for drift uppticker att
det inte efterlevs, ska
den underritta (den
forsta) godkdnnande-
myndigheten om samt-
liga detaljer; om den
bristande efterlev-
naden hanfor sig till ett
konstruktionstyps-
intyg ska  ocksa
utfardande myndighet
underréttas.

§ 2 Ett driftsintyg kan
aterkallas

a) ndr fordonet inte
langre uppfyller

- fOreskrifterna i
UTP:n  och 1
tillimpliga natio-
nella bestimmel-
ser som ar
gillande  enligt
artikel 12 1 de
enhetliga  rétts-
reglerna  APTU
eller

- de sérskilda vill-
kor i godkénnan-
det som anges i
artikel 7a eller

- konstruktionen
och utrustningen
som foreskrivs i
RID eller

b) om innehavaren
inte foljer de krav
som den behoriga
myndigheten
stillt  for  att
avhjélpa felaktig-
heter inom den
angivna tiden
eller



c) lorsque des pre-
scriptions et
conditions,  ré-
sultant d’une ad-
mission res-
treinte selon
I’article 10, § 10,
ne sont pas
remplies ou
respectées.

§ 3 Seule I’autorité qui
a octroyé le certificat
de type de conception
ou le certificat d’ex-
ploitation  peut le
retirer.

§4Le certificat
d’exploitation est
suspendu :

a) lorsque les cont-
roles techniques,
les inspections,
la maintenance et
I’entretien du
véhicule pre-
scrits dans son
dossier de main-
tenance, dans les
PTU, dans les
conditions parti-
culiéres d’ad-
mission prévues
a Darticle 7a ou
dans les prescrip-
tions de con-
struction et
d’équipement
contenues dans le
RID ne sont pas
exécutés (ou si
les délais ne sont
pas observés) ;

b) si en cas d’avarie
grave causée d
d’un  véhicule,
l’ordre de présen-
tation du véhicule
émanant de I’au-
torité compétente

c¢) when stipula-
tions and condi-
tions  resulting
from a limited
admission under
Article 10 § 10
are not fulfilled
or complied
with.

§ 3 Only the authority
which has granted the
Design Type Certi-
ficate or the Certifi-
cate of operation may
withdraw it.

§ 4 The certificate of

operation shall be

suspended

a) when technical
checks, inspec-
tions, main-
tenance and ser-
vicing of the

vehicle pres-
cribed in its
Maintenance

File, in the UTP,
in the special
conditions of an
admission  pur-
suant to Article
7a or in the
construction and
equipment pre-
scriptions  con-
tained in RID are
not carried out
(or if deadlines
are not
observed);

b) if in case of
severe damage to
a vehicle, the
order of the com-
petent authority
to present the ve-

c¢) ndr  é&ligganden
och villkor som
foljer av  ett
begrinsat godkén-
nande enligt
artikel 10 § 10
inte fullgors eller

uppfylls.

§ 3 Endast den myn-
dighet som har beviljat
konstruktionstyps-
intyget eller driftsinty-
get for drift far dterkalla
det.

§ 4 Driftsintyget ska
upphévas

a) nir de tekniska
kontroller, de
inspektioner, det
underhéll och den
oversyn av for-
donet som fore-
skrivs 1 dess un-
derhallsjournal, i
UTP:n, i de
sarskilda vill-
koren for godkin-
nande enligt
artikel 7a eller i
konstruktions-
och utrustnings-
foreskrifterna i
RID inte utfors
(eller utfors for
sent),

b) nir den behdriga
myndighetens
anmodan att, vid
allvarlig skada pa
ett fordon, visa
upp fordonet inte
foljs,
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n’est pas suivi
d’effet ;

c¢) en cas de non-
respect des pré-
sentes  Reégles
uniformes et des
prescriptions
contenues dans
les PTU ;

d) si les spécifica-
tions nationales
applicables  qui
sont en vigueur
conformément a
Particle 12 des
Reégles uniformes
APTU ou les
dispositions
déclarées équiva-
lentes conformé-
ment a Iarticle 13
des Régles uni-
formes APTU ne
sont pas respec-
tées. La validité
du certificat est
suspendue pour /e
ou les  Etats
parties concernés.

§ 5 Le certificat d’ex-
ploitation devient
caduc lorsque le
véhicule est retiré du
service. Le retrait du
service est notifi¢
conformément a
larticle 13, § 4.

§6Les §§ 1a4s’ap-
pliquent par analogie
au certificat de type
de conception.

Article 10b
Regles relatives aux

hicle is not
complied with;

¢) in case of non-
compliance with
these  Uniform
Rules and pre-
scriptions  con-
tained in the
UTP;

d) if applicable

national pro-
visions in force
according to

Atticle 12 of the
APTU  Uniform
Rules or their
declared  equi-
valent provisions
according to
Article 13 of the
APTU  Uniform
Rules are not
complied  with.
The validity of the
Certificate  shall
be suspended for
the  Contracting
State(s)
concerned.

§ 5 The Certificate of
Operation shall
become void when
the vehicle is with-
drawn from service.
This withdrawal from
service  shall  be
notified in accor-
dance with Article 13
§4.

§68§1 to 4 shall
apply mutatis
mutandis to a Design
Type Certificate.

Article 10b
Rules for assessments

c¢) om dessa enhet-
liga  rédttsregler
och foreskrifterna
i UTP:erna inte
foljs,

d) nir tillampliga
nationella bestim-
melser som géller
enligt artikel 12 i
de enhetliga rétts-
reglema  APTU
eller deras till-
kénnagivna mot-
svarigheter enligt
artikel 13 1 de
enhetliga rétts-
reglema  APTU
inte foljs. Intygets
giltighet ska
upphédvas i de(n)
aktuella  deltag-
ande state(r)n(a).

§ 5 Driftsintyget ska
upphora att gélla om
fordonet tas ur drift.
Underrittelse om
detta ska géras i
enlighet med artikel 13

s4.

§6551-4 ska
tillimpas ocksd pa
konstruktions-
typsintyg.

Artikel 10b
Regler om

évaluations et
procédures

and procedures

bedomningar och
forfaranden



La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
I"adoption de disposi-
tions obligatoires
concernant les éva-
luations et régles pro-
cédurales d’ad-
mission  technique.
Les prescriptions
pour les évaluations
sont fixées dans la
PTU y afférente.

Article 11

Certificats
techniques

§ lvL’admission de
type de construction
et ’admission a I’ex-
ploitation sont con-
statées par des docu-
ments distincts
dénommés : « Certi-
ficat de type de
conception » et «
Certificat d’exploita-
tion ».

§ 2 Le certificat de

type de conception :

a) spécifie le con-
cepteur et le
constructeur
prévu du type de
construction du

véhicule ;

b) contient le
dossier tech-
nique en piéce
jointe ;

c¢) le cas échéant,
spécifie les limi-
tes et conditions
particuliéres de
circulation pour
le type de con-
struction  d’un
véhicule et pour

The Committee of
Technical Experts is
competent to adopt
mandatory provisions
for the assessments
and procedural rules
for technical
admission.

Provisions  for the
assessments are set
out in the relevant
UTP.

Article 11
Technical

Certificates

§ 1 The admission of
a type of construction
and the admission to
operation shall be
evidenced by separate
documents  called:

“Design Type
Certificate” and
“Certificate of
Operation”.

§ 2 The Design Type

Certificate shall:

a) specify the
designer and
intended manu-
facturer of the
type of construc-
tion of  the
vehicle;

b) have the
Technical File
attached;

c) if appropriate,
specify the
special operating
limitations and
conditions for
the type of con-
struction of a
vehicle and for

Tekniska expertut-
skottet dr behorigt att
anta tvingande be-
stimmelser avseende
bedéomningarna  och
forfarandet for tek-
niskt godkédnnande.

Bestimmelser av-
seende bedémningar
finns i tilldmplig UTP.

Artikel 11
Tekniska intyg

§ 1 Godkénnandet av
konstruktionstyp och
godkénnandet for drift
ska styrkas genom
sarskilda ~ dokument
bendmnda “Konstruk-
tionstypsintyg”  res-
pektive “Driftsintyg”.

§ 2 Konstruktionstyp-

intyget ska:

a) ange konstrukto-
ren och den av-
sedda tillverkaren
av ett fordons
konstruktionstyp,

b) bifoga det tek-
niska underlaget,

c) 1 forekommande
fall ange de
sarskilda  drifts-
begrinsningarna
och villkoren for
ett fordon av en
viss konstruk-
tionstyp 1 trafik
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d)

e)

g

h)

§3Le

les véhicules
répondant a ce
type de construc-
tion ;

contient le ou les
rapports
d’évaluation en
picce(s)
jointe(s) ;

le cas échéant,
spécifie  toutes
les déclarations
(de conformité et
de wvérification)
afférentes
délivrées ;

spécifie  1’auto-
rit¢ compétente
ayant délivré le
certificat et la
date de déliv-
rance, et porte la
signature de
I’autorité ;
contient, le cas
échéant, sa péri-
ode de validité ;
comporte en
pieces  jointes,
pour les véhi-
cules soumis a
Larticle 6, § 4,
des copies des
admissions
nationales supp-
lémentaires s’il y
ena.

certificat

d’exploitation
comprend

a)

b)

¢)

toutes les infor-
mations indi-
quées au § 2 ;

le domaine
d’utilisation du
vehicule ;

les valeurs des
paramétres
définis dans les

d)

e)

2)

h)

vehicles which
correspond to
this type of
construction;
have the
Assessment
Report(s)
attached;

if appropriate,
specify all
related declara-
tions (of con-
formity and veri-
fication) issued;

specify the
issuing compe-
tent authority,
date of issue and
contain the
signature of the
authority;

if appropriate,
specify its period
of validity;

have attached
for vehicles
subject to Article
6 § 4, copies of
the additional
national
admissions, if
any.

§ 3 The Certificate of

operation shall

include

a) all the informa-
tion indicated in
§ 27

b) the area of use of
the vehicle;

c) the values of the

parameters  set
out in the UTPs

d)

e)

h)

och de fordon som
motsvarar denna
konstruktionstyp,

bifoga  bedom-
ningsrapporten/-
erna,

i forekommande
fall ange alla de
dértill ~ horande
forklaringarna
(om dverens-
stimmelse  och
kontroll) som
utfardats,

ange den ut-
fardande behoriga
myndigheten,
utfardandedatum
och  underteck-
nande av myn-
digheten,

i forekommande
fall ange dess
giltighetstid,
bifogas for de
fordon som avses i
artikel 6 § 4 och,
om det finns,
kopior pd
ytterligare
nationella
godkdnnanden.

§ 3 Driftsintyget ska
innehalla:

a)

b)

¢)

all den informa-
tion som anges i

§2’

fordonets anvind-
ningsomrdde,

virdena for de
parametrar som
anges i UTP:erna



d)

g

h)

PTU, et le cas
échéant dans les
spécifications
techniques natio-
nales aux termes
de [article 12
des APTU, pour
veérifier la com-
patibilite  tech-
nique entre le
véhicule et le
domaine

d utilisation ;

la conformité du
véhicule avec les
PTU et les
ensembles de
spécifications
nationales  aux
termes de [’ar-
ticle 12 des
APTU  corres-
pondants, au
regard des para-
meétres visés a la

lettre ¢) ;

les conditions
qui régissent
lutilisation  du
véhicule et
d’autres restric-
tions ;

le ou les codes
d’identification
du ou des
véhicules  cou-
verts par le
certificat ;

des informations
sur le détenteur
du ou des
véhicules  cou-
verts par le
certificat a la
date de sa

délivrance ;

le cas échéant, sa
période de
validite.

d)

g

h)

and, where
applicable, in the
national require-
ments in accor-
dance with
Article 12 APTU,
for checking the
technical compa-
tibility  between
the vehicle and
the area of use;

the vehicle's
compliance with
the relevant

UTPs and sets of
national require-
ments in accor-
dance with Arti-
cle 12 APTU,
relating to the
parameters
referred to in
letter c);

the  conditions
for use of the
vehicle and other
restrictions,

d)

e

the identification f)

code(s)
vehicle(s)
covered by the
certificate;

of the

information
the keeper of the
vehicle(s)
covered by the
certificate on the
day of its issue;

if appropriate, its
period of
validity.

on g

h)

och, om tillimp-
ligt, det som foljer
av nationella
regler enligt
artikel 12 i APTU,
vid kontroll av
den tekniska kom-
patibiliteten
mellan  fordonet
och anvdndnings-
omraddet,

fordonets
overensstimmelse
med relevanta
UTP:er och upp-
sdttningar av
nationella regler,
enligt artikel 12 i
APTU, som dr
relaterade till de
parametrar  som
avses i led c),

villkoren for
anvindning  av
fordonet och
andra restrik-
tioner,
identifikations-
kod/er for fordon

som omfattas av
intyget,

information om
innehavaren  av
de/-t fordon som
omfattas av in-
tyget pd utfir-
dandedagen,

i forekommande
fall dess
giltighetsperiod.

145



146

§4Le certificat
d’exploitation  peut
couvrir un groupe de
véhicules individuels
de méme type, auquel
cas les informations
requises  conformé-
ment au §3 sont
spécifiées de maniere
identifiable pour
chacun des véhicules
composant ce groupe,
et le dossier tech-
nique contient une
liste de la documenta-
tion identifiable con-
cernant les tests effec-
tués  sur  chaque
véhicule.

§ 5Le dossier tech-
nique contient les
informations requises
conformément  aux
dispositions des PTU.

§ 6 Les certificats
sont imprimés dans
I’une des langues de
travail conformément
a Darticle ler, § 6 de
la Convention.

§ 7 Les certificats
visés aux §§2 et 3
sont  délivrés au
demandeur par [’au-
torité compétente.

§ 8Le certificat
d’exploitation est
attaché a I’objet. Une
fois le véhicule en
service, le détenteur
du certificat d’exploi-
tation (y compris le
dossier  technique),
s’il ne s’agit pas du
détenteur actuel, le
remet sans délai au
détenteur actuel con-

§ 4 The Certificate of
Operation may cover
a group of individual
vehicles of the same
type, in which case
the information requi-
red according to § 3
shall be specified
identifiably for each
of the vehicles of the
group and the Tech-
nical  File  shall
contain a list with
identifiable docu-
mentation concerning
the tests made on
each vehicle.

§ 5 The Technical
File shall contain the
information  accor-
ding to the provisions
in the UTP.

§ 6 The certificates
shall be printed in one
of the  working
languages according
to Article 1 § 6 of the
Convention.

§ 7The certificates
referred to in §§2
and 3 shall be issued
to the applicant by the
Competent Authority.

§ 8 The Certificate of
Operation is related to
the object. Once the
vehicle is in operation
the holder of the
Certificate of Opera-
tion (including the
Technical File), if not
the current keeper,
shall without delay
hand it over to the
current keeper toget-

§ 4 Driftsintyget kan
omfatta en grupp av
individuella fordon av
samma slag. D& ska
informationen som
krédvs enligt § 3 anges
pa ett sitt som
identifierar varje for-
don i gruppen och det
tekniska  underlaget
ska innehdlla en lista
med dokumentation
over de tester som
gjorts pa varje fordon.

§ 5 Det tekniska
underlaget ska inne-
halla den information
som kravs enligt be-
stimmelserna i UTP:n.

§ 6 Intygen ska
tryckas pa ett av de
arbetssprak som anges
i artikel 1 § 6 i
konventionen.

§ 7 Intygen som avses
i §§2 och 3 ska vara
utfardade for sokanden
av  den  behdriga
myndigheten.

§ 8 Driftsintyget hén-
for sig till fordonet. Sa
snart fordonet nyttjas
ska innehavaren av
driftsintyget (inklusive
det tekniska wunder-
laget), om det inte &r
den aktuella inneha-
varen, utan drdjsmal
overldmna intyget till
den aktuella inne-
havaren tillsammans



jointement au fichier
de maintenance, et
met a disposition
toutes les instructions
concernant 1’exploi-
tation et la main-
tenance qui  sont
toujours en sa
possession.

§9Le § 8 s’applique
par analogie aux
véhicules et matériels
ferroviaires admis
conformément a
I’article 19, la docu-
mentation en question
étant en 1’occurrence
la documentation
relative a 1’homo-
logation et toute autre
documentation con-
tenant des informa-
tions en tout ou en
partiec similaires a
celles demandées
dans les spécifica-
tions relatives au
dossier technique et
au dossier de main-
tenance.

Article 12
Modeéles uniformes

her with the Main-
tenance File and
make available all
instructions for main-
tenance and opera-
tions that are still in
his possession.

§9§8 applies
mutatis mutandis to
vehicles and railway
material admitted
according to Article
19, whereby the
documentation in
question is  the
approval documenta-
tion and any other
documentation
containing any infor-
mation similar to
what is included in
the requirements for
the Technical File and
Maintenance File,
whether in full or in
part.

Article 12
Uniform formats

§ 1 L’Organisation
prescrit des modeles
uniformes des certi-
ficats mentionnés a
I’article 11 et du
rapport d’évaluation
conformément a
I’article 10, § 7.

§ 2 Les modéles sont
¢laborés et adoptés
par la Commission
d’experts techniques
et publiés sur le site
Web de [1'Organi-
sation.

§ 1 The Organisation
shall prescribe
uniform formats of
the certificates indi-
cated in Article 11
and of the Assess-
ment Report accor-
ding to Article 10 § 7.

§ 2 The formats shall
be prepared and
adopted by the
Committee of Tech-
nical Experts and
shall be published on

med journalen for
underhallshistorik och
tillgéngliggéra  alla
instruktioner avseende
underhall och drift
som han fortfarande
har i sin besittning.

§ 9 § 8 tillampas ocksa
pa fordon och
jarnvagsmateriel som
godkénts enligt artikel
19, diar dokumen-
tationen 1 fraga 4&r
godkdnnandedoku-

mentationen och varje
annan dokumentation
som innehéller infor-
mation som liknar den
som anges i kraven for
det tekniska under-
laget och underhélls-

journalen,  antingen
helt eller delvis.
Artikel 12

Enhetliga forlagor

§ 1 Organisationen
ska faststdlla enhetliga
forlagor for de intyg
som &dr angivna i
artikel 11, och for
beddmningsrappor-
terna enligt artikel 10
§7.

§ 2 Forlagorna ska
utarbetas och antas av
tekniska expertut-
skottet och publiceras
pd organisationens
hemsida.
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§3La Commission
d’experts techniques
peut décider d’auto-
riser des certificats et
déclarations faits sur
un autre modele
spécifié que celui
prescrit dans les
Reégles  uniformes,
mais qui contient les
informations requises
conformément a
I’article 11, pour
qu’ils soient reconnus
en tant que substituts
équivalents.

Article 13
Registres

§ 1 Les registres des
véhicules sont établis
sous forme d’une ou
plusieurs banques de
données électro-
niques nationales ou
régionales contenant
des informations con-
cernant les véhicules
pour lesquels un
certificat d’exploita-
tion a été délivré. Le
registre ~ comprend
également les véhi-
cules admis confor-
mément a  Dar-
ticle 19, il  peut
englober des véhi-
cules admis a Ia
circulation en trafic
national uniquement.
Le ou les registres :

a) respectent  les
spécifications
adoptées par la
Commission

the  Organisation’s
website.

§ 3 The Committee of
Technical ~ Experts
may decide to allow
certificates made
according to another
specified format than
that prescribed in
these Uniform Rules,
but containing the
information required
according to Article
11, to be recognised
as equivalent
substitutes.

Article 13
Registers

§ 1 Vehicle registers
shall be set up in the
form of one or more
electronic national or
regional data banks
containing infor-
mation  concerning
the vehicles in respect
of which a Certificate
of Operation has been
issued. The register
shall also include
vehicles admitted
according to Article
19; it may contain
vehicles admitted for
national traffic only.

The  register  or

registers shall:

a) comply with the
specifications
adopted by the
Committee of

§ 3 Tekniska expert-
utskottet far besluta att
tillata att intyg, som
gjorts i enlighet med
en annan forlaga an de
som foreskrivs i dessa
enhetliga regler, men
som innehdller den
information som krévs
enligt  artikel 11,
erkdnns som jamfor-
liga substitut.

Artikel 13
Register

§ 1 Fordonsregister
ska inrdttas i form av
en eller flera natio-
nella eller regionala
elektroniska uppgifts-
baser som innehaller
information  rérande
fordon for vilka drifts-
intyg har utfirdats.
Registret ska ocksa
inkludera fordon som
godkints i enlighet
med artikel 19; det kan
innehélla fordon som
bara ar godkdnda for
nationell trafik.

Registret eller

registren ska:

a) Overensstimma
med de specifika-
tioner som an-
tagits av tekniska
expertutskottet,



d’experts

techniques ;

b) sont tenus a
jour ;

¢) sont accessibles
aux autorités

compétentes de
tous les Etats
parties, aux
entreprises
ferroviaires et
aux gestion-
naires  d’infra-
structures, ainsi
qu’aux per-
sonnes ou orga-
nismes chargés
de [l'immatricu-
lation des véhi-
cules ou iden-
tifiess dans e
registre.

§ 1a L’ Organisation
crée et tient d jour, ou
rend accessible, un
registre des certi-
ficats  des  entités
chargées de [’entre-
tien (ECE) et des
organismes de certifi-
cation des ECE.

§ 1b L’ Organisation
crée et tient a jour, ou
rend accessible, un
registre des codes de
marquage du déten-
teur de vehicule.

§ 2 [réservé]

§3La Commission
d’experts techniques
peut décider d’inclure
dans une banque de
données d’autres
données qui seront
utilisées dans 1’ex-

Technical
Experts;
b) be kept updated;

¢) be accessible by
the  competent
authorities of all
Contracting
States, by rail-
way under-
takings and
infrastructure
managers, as
well as those
persons or orga-
nisations registe-
ring vehicles or
identified in the
register.

$1laThe Organi-
sation shall establish
and keep up-to-date,
or make accessible a
register with certi-
ficates of entities in
charge of main-
tenance (ECM) and
ECM  Certification
bodies.

$1b The Organi-
sation shall establish
and keep up-to-date,
or make accessible a
register with Vehicle
Keeper Marking
codes.

§ 2 [reserved]

§ 3 The Committee of
Technical ~ Experts
may decide to include
other data to be used
in railway operations
in a data bank, such as
design types, infor-

b) hallas
uppdaterade,

¢) vara tillgdangliga
for behériga myn-
digheter i alla
deltagande stater
och for jdrnvdgs-
foretag, infra-
strukturforvaltare
och for personer
eller  organisa-
tioner som regist-
rerar fordon eller
som kan identi-
fieras i registret.

§ la Organisationen
ska inrdtta och hdlla
uppdaterat, eller till-
gdngliggdra ett
register innehdllande
certifieringsintyg  for
underhdllsansvariga
enheter (ECM) och
certifieringsorgan for
ECM.

§ 1b Organisationen
ska inrdtta och hadlla
uppdaterat, eller till-
gdngliggdra ett
register innehdllande
fordonsinnehavares
kodmdrkta fordon.

§ 2 [reserverad]

§ 3 Tekniska expert-
utskottet far besluta att
inkludera andra upp-
gifter som anvénds i
jarnvagsdrift 1 data-
basen, som exem-
pelvis konstruk-
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ploitation ferroviaire
telles que les types de
conception, des infor-
mations  concernant
les déclarations, les
inspections et la
maintenance des
véhicules admis (y
compris la prochaine
inspection  prévue),
les informations
nécessaires pour
déterminer s’il y a
compatibilité  tech-
nique entre le véhi-
cule et le réseau, ainsi
que des informations
concernant les inci-
dents et accidents et
les registres précisant
le codage des véhi-
cules, les lieux, les
entreprises de tran-
sport ferroviaire, les
détenteurs, les
gestionnaires d’infra-
structure, les ateliers,
les constructeurs, etc.

§4La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
décider des modifica-
tions, de la fusion ou
du retrait des
registres et bases de
données visées dans
le présent article. La
Commission  d’ex-
perts techniques
définit 1’architecture
technico-fonc-

tionnelle des registres
spécifies  dans le
présent article et peut
également  préciser
les données a inclure,
la date et la maniére
dont les données
seront fournies, la
nature des droits

mation  concerning
declarations, inspec-
tions and main-
tenance of  the
admitted vehicles
(including next
inspection due),
information needed to
establish if there is
technical compa-
tibility between
vehicle and network,
information on acci-
dents and incidents
and registers concer-
ning  coding  of
vehicles, locations,
rail transport under-

takings, keepers,
infrastructure mana-
gers, workshops,

manufacturers, etc.

§ 4 The Committee of
Technical Experts is
competent to decide
on modifications to or
the  merging  or
withdrawal of the
registers and data-
bases referred to in
this  Article.  The
Committee of Tech-
nical Experts shall
establish the func-
tional and technical
architecture of the
registers specified in
this Article and may
also specify the data
to be contained, when
and how the data shall
be provided, what the
access rights will be
and other administra-

tionstyp, information
angéende forklaringar,
inspektioner och
underhall pa godkdnda
fordon (inklusive nésta
forutsedda inspek-
tion), nédvdndig infor-
mation for att fast-
stilla om det finns
teknisk kompatibilitet
mellan  fordon och
Jjdrnvdgsndit, infor-
mation om olyckor
och tillbud och register
om kodning av fordon,
platser, jarnvagsfore-
tag, innehavare, infra-
strukturforvaltare,
verkstéder, tillverkare,
underhallsansvariga
enheter (ECM) etc.

§ 4 Tekniska expert-
utskottet dr behorigt
att besluta om
dndringar, eller sam-
manslagningar  eller
dterkallelse av register
och databaser som
avses i denna artikel.
Tekniska expertut-
skottet ska faststdlla
den funktionella och
tekniska uppbygg-
naden av registren
enligt vad som anges i
denna artikel och kan
ocksa ange de
uppgifter som regist-
ren ska innehalla, nar
och hur uppgifterna
ska ges in, vilka
atkomstréattigheter

som ska finnas och



d’accées et autres

aspects d’ordre
administratif et
organisationnel, vy

compris le type de
structure de la base de
données a appliquer.
Dans tous les cas, le
changement de déten-
teur, d’ECE, Iles
retraits de service, les
immobilisations offi-
cielles, les suspen-
sions et retraits de
certificats, les décla-
rations ou  autre
attestation et les
modifications appor-
tées a un véhicule qui
dérogeraient du type
de construction admis
sont communiqués
sans délai par le
titulaire de [’en-
registrement a [’en-
tité tenant le registre.

§ 5 Pour I’application
du présent article, la
Commission  d’ex-
perts techniques con-
sidérera les registres
établis par les Etats
parties et les orga-
nisations régionales
de maniére a réduire
toute charge
excessive pour les
parties  concernées
telles que les organi-
sations régionales, les
Etats  parties, les
autorités compétentes
et l’industrie. Afin
également de réduire
au minimum les colts
pour I’Organisation et
d’obtenir des sys-
tétmes de registres
cohérents, toutes les
parties  concernées

tive and organisa-

tional provisions,
including which
database  structure

should be applied. In
all cases, change of
keeper, change of
ECM, withdrawals
from service, official
immobilisations, sus-
pensions and with-
drawals of certifi-
cates, declarations or
other evidence and
modifications to a
vehicle which dero-
gate from the
admitted type of
construction shall be
notified by  the
registration holder to
the entity keeping the
register without
delay.

§ 5 When applying
this  Article, the
Committee of Tech-
nical Experts shall
consider registers set
up by Contracting
States and regional
organisations in such
a way so as to reduce
undue burden on the
involved parties such
as regional organi-
sations, Contracting
States, competent
authorities and
industry. In order also
to minimise the cost
for the Organisation
and obtain coherent
register systems, all
parties involved shall
coordinate with the
Organisation their
plans and the

andra administrativa
och  organisatoriska
bestaimmelser, inklu-
sive vilken databas-
struktur  som  ska
anvindas. I samtliga
fall ska den
registrerade, utan
drojsmdl, underrdtta
den som for registret
om byte av innehavare,
byte av ECM, tagande
ur drift, offentliga
stillestand, upp-
hidvande och ater-
kallelse av intyg, for-
klaringar och andra
skriftliga intyg samt
andringar pa fordon
som avviker frdn den
godkdnda  fordons-

typen.

§ 5Nir denna artikel
tillampas ska tekniska
expertutskottet beakta
de register som upp-
forts av deltagande
stater och regionala
organisationer for att
minska onddiga bor-
dor pé de inblandade

parterna, sasom
regionala  organisa-
tioner, deltagande

stater, behoriga myn-
digheter och industrin.
For att ocksa minimera
kostnaderna for
organisationen  och
uppnd ett samman-

héangande register-
system ska alla
inblandade parter

koordinera sina planer
och utvecklingen av
sddana register som

151



152

coordonneront avec
I’Organisation leurs
plans et le déve-
loppement des regis-
tres qui rentrent dans
le champ d’app-
lication des présentes
Régles uniformes.

§ 6 Les données
enregistrées dans la
banque de données
conformeément au § 1
sont considérées
comme preuve réfu-
table de 1’admission
technique d’un
véhicule.

§ 7La Commission
d’experts techniques
peut décider que les
frais de création et de
fonctionnement de la
banque de données
seront supportés en
tout ou partie par les
utilisateurs.

development of
registers which are
within the scope of
these Uniform Rules.

§ 6 The data
registered in the data
bank according to § 1
shall be considered as
prima facie evidence
of the technical
admission of a
vehicle.

§ 7 The Committee of
Technical  Experts
may decide that the
costs of setting up and
running the data bank
shall be covered, in
whole or in part, by
the users.

Article 14 Article 14
Inscriptions et signes  Inscriptions and
signs

§1Les véhicules
admis a la circulation
doivent porter les
inscriptions et signes
prescrits  dans les
PTU, y compris un
numéro unique du
vehicule.

L’autorité compé-
tente octroyant la
(premiere) admission
a Dexploitation est
tenue de s’assurer
qu’'un code d’identi-
fication alphanumé-
rique a été assigné a
chaque véhicule. Ce
code, qui inclut le

§ 1 Vehicles admitted
to operation must
bear inscriptions and
signs prescribed in
the UTP, including a

unique vehicle
number.

The competent
authority which

grants the  (first)
admission to opera-
tion is responsible for
ensuring that the
alphanumeric identi-
fication code is
assigned to each
vehicle. This code,

omfattas av  dessa
enhetliga  rattsregler
med organisationen.

§ 6 Uppgifterna som
registrerats 1 data-
basen enligt § 1 ska
anses vara prima facie-
bevisning  for  ett
tekniskt godkinnande
av ett fordon.

§ 7 Tekniska  expert-
utskottet far besluta att
kostnaderna for att
uppfora och halla
databasen ska tdckas
av anvindarna, helt
eller delvis.

Artikel 14
Texter och tecken

§ 1 Fordon som har
godkints for drift ska
vara forsedda med de
texter och tecken som
foreskrivs i UTP:n,
inklusive ettt  unikt
fordonsnummer.

Den behériga myndig-
heten som beviljar (det
forsta) driftsgod-
kénnandet &r ansvarig
for att den alfa-
numeriska identifika-
tionskoden anbringas
pa varje fordon. Denna
kod, som ska innehalla
landskoden for den



code du pays du
premier Etat ayant
admis le véhicule,
doit étre marqué sur
chaque véhicule et
étre entré dans le RNV
de cet Etat.

§ 2La Commission
d’experts techniques
peut fixer un signe
établissant que e
véhicule qui le porte a
éte admis a ['exploita-
tion en trafic inter-
national en vertu des
présentes Reégles
uniformes.

§3La Commission
d’experts techniques
peut fixer les délais
de transition pendant
lesquels les véhicules
admis a la circulation
en trafic international
peuvent porter des
inscriptions et signes
dérogeant a ceux
prescrits  selon les

S§1let?2.

Article 15
Maintenance des
véhicules

§ 1 Les véhicules

doivent étre en bon
état d’entretien de
fagcon a se conformer
aux dispositions
spécifiées a [’article
7. L’état des véhi-
cules ne doit compro-
mettre en  aucune
maniére la sécurité
d’exploitation et ne
doit pas nuire a
I’infrastructure, a
I’environnement et a
la santé publique lors

which shall include
the country code of
the (first) admitting
State, must be marked
on each vehicle and
be entered in the
NVR of that State.

§ 2 The Committee of
Technical ~ Experts
may lay down a sign
which establishes that
the vehicle bearing it
has been admitted to
operation in inter-
national traffic accor-
ding to these Uniform
Rules.

$ 3 The Committee of
Technical  Experts
may set out the
transitional  periods
during  which the
vehicles admitted to
circulation in inter-
national traffic may
bear inscriptions and
signs derogating from
those prescribed in
$§ 1 and 2.

Article 15
Maintenance of

vehicles

§ 1 Vehicles must be
in a good state of
maintenance in such a
way that they comply
with the provisions as
defined in Article 7.
The condition of
vehicles must not in
any way compromise
operational safety and
must not harm the
infrastructure, envi-
ronment and public
health by  their
circulation or their

(forsta) godkannande
staten, maste markas
pa varje fordon och
foras in i1 den statens
nationella fordons-
register (NVR).

§ 2 Tekniska expert-
utskottet fdr faststélla
det tecken som anger
att fordonet som bdr
ett sddant har god-
kénts for drift 1 inter-
nationell trafik enligt
dessa enhetliga regler.

§ 3 Tekniska  expert-
utskottet  far ange
under  vilka  over-
gdngsperioder fordon,
som dr godkdnda for
internationell  trafik,
far vara forsedda med
texter och tecken som
awiker fran det som
foreskrivs i §§ 1 och 2.

Artikel 15
Underhall

§ 1 Fordon ska vara
vil underhédllna si att
de foljer bestdmmel-
serna 1 artikel 7.
Fordonens skick far
inte pa nagot sitt
dventyra  driftsdker-
heten eller skada
infrastrukturen, miljon
och folkhélsan nir de
anvinds i inter-
nationell trafik. For-
donen ska for detta
dndamal underkastas
den  Gversyn, de
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de leur circulation ou
de leur utilisation en
trafic international. 4
cet effet, les véhicules
doivent étre mis a
disposition pour
I’entretien, les
inspections et la
maintenance prescrits
dans le dossier de
maintenance et y étre
soumis. Il incombe au
détenteur de désigner
une ECE a cet effet.

§2Une FECE est
assignée a chaque
véhicule avant son
admission a ’exploi-
tation ou son utili-
sation sur le réseau, et
enregistrée dans la
banque de données
prévue a ’article 13.
L’ECE garantit, au
moyen d’un systéme
de maintenance, que
les véhicules dont la
maintenance lui a été
confiée sont aptes a
circuler en toute
sécurité. L’ECE peut
faire appel a des
sous-traitants, y
compris a des ateliers
de maintenance.

La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
l’adoption des régles
de certification et
d’audit des ECM et
des  fonctions de
maintenance y com-
pris les exigences
incombant aux par-
ties concernées. Ces
régles sont énoncées
a ['annexe A des
présentes Regles
uniformes.

use in international
traffic. To that end,
vehicles  shall be
made available for
and undergo the
service, inspections
and maintenance as
prescribed in the
Maintenance File. It
shall be the responsi-
bility of the keeper to
designate an ECM for
this purpose.

§ 2 Each vehicle,
before it is admitted
to operation or used
on the network, shall
have an ECM
assigned to it and this
entity shall be
registered in the data
bank referred to in
Article 13. The ECM
shall ensure that the
vehicles for which it
is in charge of
maintenance are in a
safe state of running
by means of a system
of maintenance. The
ECM may make use
of contractors inclu-
ding maintenance
workshops.

The Committee of
Technical Experts
shall be competent to
adopt  rules  for
certification and
auditing of ECM and
maintenance  func-
tions, including
requirements incum-
bent on the parties
involved. These rules
shall be set out in
Annex A to these
Uniform Rules.

inspektioner och det
underhéll som fore-
skrivs 1 underhalls-
journalen. Det dr
innehavaren som
ansvarar for att utse
en ECM for detta
dndamal.

§ 2 Innan ett fordon
godkdnns for drift
eller nyttjande i
jarnvagsnitet, ska det
tilldelas ECM och
denna enhet ska vara
registrerad 1 data-
basen enligt artikel
13. ECM ska se till att
fordonen, for wvars
underhéll den ansva-
rar, 4r i sdkert skick
genom ett system for
underhédll. ECM far
anvinda  sig  av
underentreprendrer
inklusive underhalls-
verkstider.

Tekniska expert-
utskottet dr behorigt
att anta och dndra
regler avseende certi-
fiering och revision
av ECM och under-
hallsverkstdder, in-
begripet de krav som
aligger berérda
parter. Dessa regler
ska framgd av annex
A till dessa enhetliga
regler.



Toutes les ECE
doivent se conformer
aux  exigences et
criteres d’évaluation
définis a ’annexe A
aux présentes Régles
uniformes.

Les ECE pour les
wagons de  mar-
chandises doivent
étre certifiées.

Les ECE des véhi-
cules autres que les
wagons de marchan-
dises doivent étre
certifiees, sauf excep-
tions  permises d
l'annexe A aux
présentes Reégles
uniformes.

Les certificats ECE
sont délivrés par un
organisme de certi-
fication des ECE
accrédité ou reconnu
dans l'un des Etats
parties conformément
a [l'annexe A des
présentes Régles
uniformes.

§ 3 Dans la mesure
ou cela est nécessaire
a la maintenance, le
détenteur  met a
disposition de I’ECE
les éléments concer-
nant les consignes de
maintenance, de sur-
veillance continue ou
périodique, de rég-
lage et d’entretien.

L’ECE doit garantir,
soit directement, soit
par  intermédiaire
du détenteur, que des
informations fiables
concernant /a main-
tenance et les restric-
tions  relatives a
l’exploitation, néces-

All  ECMs  shall
comply  with  the
requirements and
assessment  criteria
laid down in Annex A
to these Uniform
Rules.

The ECMs for freight
wagons  shall  be
certified.

The ECMs  for
vehicles other than
freight wagons shall
be certified, unless
Annex A to these
Uniform Rules
permits exceptions.

ECM certificates
shall be issued only
by an ECM Certifica-
tion Body accredited
or recognised in one
of the Contracting
States in accordance
with Annex A to these
Uniform Rules.

§ 3 The keeper shall
make available to the
ECM, as far as
necessary for main-
tenance, the elements
relating to the
instructions concer-
ning servicing, con-
stant or routine moni-
toring,  adjustment
and maintenance.

The ECM  must
ensure, either directly
or via the keeper, that
reliable information
about  maintenance
and restrictions
affecting operations,
necessary and
sufficient to support

Alla ECM ska upp-
flla kraven och be-
domningskriterierna
som  framgdr — av
annex A till dessa
enhetliga regler.

ECM:er for godsvag-
nar ska vara certi-
fierade.

ECM:er for andra
fordon dn  gods-
vagnar ska  vara
certifierade, om inte
annex A till dessa
enhetliga regler
medger undantag.

ECM-certifikat  ska
utfirdas av ett certi-
fieringsorgan som dr
ackrediterat eller
erkint i en av del-
tagande  stater i
enlighet med annex A
till dessa enhetliga
regler.

§ 3 Innehavaren ska,
i den utstrdckning det
dr nodvindigt  for
underhallet, forse
ECM med uppgifter
om instruktioner for
service, kontinuerlig
eller periodisk over-
vakning, korrigering
och underhall.

ECM maste, antingen
direkt eller via inne-
havaren, se till att
tillforlitlig  informa-
tion om underhdll och
restriktioner som
paverkar driften, som
dr nédvindig och
tillrdcklig  for att
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saires et suffisantes
pour assurer la sécu-
rité de l’exploitation,
sont mises a la
disposition de 1’ex-
ploitant ferroviaire.

L’exploitant  ferro-
viaire doit fournir a
I’ECE en temps utile,
soit directement, soit
par  lintermédiaire
du détenteur, les
informations concer-
nant I’exploitation de
ses véhicules (dont le
kilométrage, le type et
[’étendue des activi-
tés, les incidents ou
accidents) dont
I’ECE est chargée.

§ 4 L’ECE d’un
véhicule admis établit
et tient a jour le
dossier de  main-
tenance et le fichier
de relevé de main-
tenance relatif au dit
véhicule. L’ECE
informe le détenteur
des mises a jour au
fichier de releve de
maintenance. Les
fichiers sont tenus a la
disposition de 1’auto-
rité nationale compé-
tente qui peut les
contrdler.

Article 15a

Composition et

exploitation des
trains

$ 1 L’entreprise  de
transport ferroviaire
controle les risques
associés a ses
activités, particu-
lierement ceux liés a
Uexploitation des

safe operations are
available for the
operating railway
undertaking.

The operating railway
undertaking must in
due time, either
directly or via the
keeper, provide the
ECM with informa-
tion on operation of
the vehicles
(including  mileage,
type and extent of
activities,
incidents/accidents)
for which the ECM is
in charge.

§ 4 The ECM of an
admitted vehicle shall
keep and update the
Maintenance File and
Maintenance Record
File for that vehicle.
The ECM  shall
inform the keeper of
updates to the Main-
tenance Record File.
The files shall be
available for inspec-
tion by the competent
national authority.

Article 15a

stodja  den  sdkra
driften, finns till-
génglig for jdrnvigs-
foretagen.

Jarnvigsforetaget
maste 1 god tid,
antingen direkt eller
via innehavaren, forse
ECM med information
om driften av fordonen
som ECM ansvarar
for (inklusive miltal,
typ och omfattning av
verksamhet,
incidenter/olyckor).

§ 4 Ett godkint
fordons ECM ska halla
och uppdatera under-
laget for underhall och
en journal for under-
héllshistorik for det
fordonet. ECM ska i
Jjournalen for under-
hallshistorik  infor-
mera innehavaren om
uppdateringar.
Underlagen ska vara
tillgingliga for inspek-
tion av den behoriga
nationella ~ myndig-
heten.

Artikel 15a

Train composition Tagsammansdttning
and operation och drift

$ 1 The rail transport
undertaking shall
control  the  risks
associated with its
activities and espe-
cially those related to
the operation of

$ 1 Jdrnvdgsforetaget
ska kontrollera
riskerna  som  kan
uppstd i samband med
dess verksamhet och
speciellt de risker som
relaterar till driften av



trains. A cet effet, elle
s’assure  que  ces
trains satisfont aux
exigences essentielles
et:

a) veille a ce que les
trains soient
composés et preé-
pareés de maniere
correcte et sure,
ce qui inclut les
controles  effec-
tués avant le
départ ;

b) tient compte des
informations
nécessaires pour
l’exploitation en
toute sécurité de
chaque véhicule,
y compris des
éventuelles rest-
rictions d’exploi-
tation ;

¢) n’utilise les véhi-
cules que dans
leurs limites et
conditions
d’utilisation ;

d) respecte les pre-
scriptions  rela-
tives a [’exploita-
tion en trafic
international,
telles que celles
prévues dans les
PTU  applica-
bles ;

e) s’assure que
chaque véhicule
s’est vu attribué
une ECE et, au
besoin, que
I’ECE  dispose
d’un  certificat
valide.

§2Les regles
énoncées au § 1
s appliquent par ana-

trains. To that end it
shall  ensure  that
these trains comply
with the essential
requirements and
shall in particular:

a) ensure  correct
and safe train
composition and
preparation,
including  pre-
departure
checks,

b) take into account
information
necessary for the
safe operation of
each vehicle,
including
possible ope-
rating restric-
tions,

¢) only use vehicles
within their limit
and conditions of
use,

d) be required to
comply with the
prescriptions
relating to ope-
ration in inter-
national traffic,
such as those
specified in the
relevant UTPs,

e) ensure that each
vehicle carried
has an ECM
assigned to it and
when  required
that the ECM has
a valid certi-
ficate.

$2The rules as set
out in § 1 shall apply
mutatis mutandis to

tdg. Ddrfor  ska
foretaget se till att
dessa tdg Overens-
stimmer  med  de
vdsentliga kraven och
ska sdrskilt:

a) sdkerstilla att
tdgsammansdtt-
ningen dr  for-
beredd  korrekt
och sdkert, vilket
inkluderar
kontroller innan
avgdng,

b) beakta informa-
tion som dr nod-
vindig for den
sdkra driften av
varje fordon, in-
klusive eventuella

driftsrestrik-
tioner,

¢) bara anvinda
fordonen  inom
dess begrins-
ningar och
anvdndarvillkor,

d) vara skyldig att
folja  foreskrifter
som  gdller for
drift i internatio-
nell trafik, sdasom
specificeras i
tillimpliga
UTP:er,

e) sdkerstilla att
varje fordon har
en utpekad ECM
och nadr det krdvs,
att ECM har ett
giltigt certifikat.

§ 2 Bestdmmelserna
som framgdr av § 1
tillimpas ocksd pd
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logie aux entités
autres que les entre-
prises de transport
ferroviaire, qui
exploitent les trains
sous leur  propre
responsabilite.

$ 3 Dans la mesure
ou cela est nécessaire
a [exploitation, le
détenteur  met a
disposition de toute
entreprise de trans-
port ferroviaire
exploitant le véhicule
les éléments concer-
nant les conditions et
limites  d’utilisation
ainsi que [’entretien
et la surveillance con-
tinue ou périodique.

$4 Dans la mesure
ou cela est nécessaire
a [exploitation, le
gestionnaire d’infra-
Structure  met  a
disposition de toute
entreprise de trans-
port ferroviaire
exploitant le véhicule
sur son réseau les
élements concernant
les  caractéristiques
de infrastructure.

Article 16
Incidents, accidents

entities other than a
rail transport under-
taking that operate
trains under their
own responsibility.

$ 3 The keeper shall
make available, as far
as  necessary  for
operation, to any rail
transport under-
taking operating the
vehicle, the elements
relating  to the
conditions and limits
of use and concerning

servicing and
constant or routine
monitoring.

$ 4 The infrastructure
manager shall make
available, as far as
necessary for opera-
tion, to any rail
transport under-
taking operating on
its  network, the
elements relating to
the infrastructure
characteristics.

Article 16
Accidents, incidents

andra  enheter  dn
Jjdrnvigsforetag  som
anvdnder tag pa eget
ansvar.

$ 3 Innehavaren ska, i
den mdn det dr nod-
vindigt for driften,
tillhandahdlla alla
Jjdrnvigsforetag  som
anvdnder  fordonet
uppgifter om villkor
och begrdnsningar for
anvdndning och om
underhdll och om
kontinuerlig eller
periodisk overvak-
ning.

$ 4 Infrastrukturfor-
valtaren ska, i den
mdn det dr nddvindigt
for driften, tillhanda-
halla alla jdrnvigs-
foretag som nyttjar
infrastrukturen, upp-
gifter som ror infra-
strukturens egen-
skaper.

Artikel 16
Tillbud, olyckor och

et avaries graves

§ 1 En cas d’incident,
d’accident ou
d’avarie grave de
véhicules, I’ensemble
des parties impli-
quées (les gestion-
naires de I’infra-
structure, les déten-
teurs, I’ECE, Iles
entreprises ferro-

and severe damage

allvarliga skador

§ 1In case of
accident, incident or
severe damage to
vehicles, all parties
involved (the infra-
structure  managers,
the keepers, the ECM,
the railway under-
takings concerned

§ 1 Vid tillbud, olycka
eller allvarlig skada pa
Jfordon ska alla
inblandade parter
(infrastrukturforval-

tarna, innehavarna,
ECM, aktuella jérn-
vagsforetag och, i
forekommande  fall,



viaires concernées et,

le cas échéant,

d’autres acteurs) sont

tenus .

a) de prendre, sans
délai, toutes les
mesures néces-
saires pour
assurer la sécu-
rit¢ du trafic
ferroviaire, le
respect de l’en-
vironnement et la
santé publique ;

b) d’établir les
causes de I’inci-
dent, de [D’acci-
dent ou de
I’avarie grave.

§ laLes mesures
prévues au  §1
doivent  étre  co-
ordonnées. Une telle
coordination est du
ressort du gestion-
naire d’infrastructure,
sauf stipulation cont-
raire des dispositions
en vigueur dans I’ Etat
en question. Outre le
devoir d’enquéte
imposé aux parties
impliquées, I’Etat
partie peut exiger
qu’'une enquéte indé-
pendante soit menée.

§ 2 Est considéré
comme  gravement
avarié un véhicule qui
ne peut plus étre
réparé  par  une
opération de peu
d’importance qui lui
permettrait d’étre
intégré dans un train
et de circuler sur ses
propres roues sans
danger pour I’exploi-

and possible others),
shall be required

a) to take, without
delay, all neces-
sary measures to
ensure the safety
of railway traffic,
respect for the
environment and
public health and

b) to establish the
causes of the
accident, the
incident or the
severe damage.

§ laThe  measures
according to § 1 must
be coordinated. Such
coordination is the
obligation of the
infrastructure mana-
ger unless otherwise
prescribed by pro-
visions in force in the
State in question. In
addition to the duty of
investigation placed
upon the parties
involved, the Contra-
cting State  may
require an indepen-
dent investigation to
be carried out.

§ 2 A vehicle shall be
considered severely
damaged when it
cannot be repaired by
a simple operation
which would allow it
to be joined in a train
and to circulate on its
own wheels without
danger for operations.
If the repair can be
carried out in less

andra aktorer) vara
skyldiga att

a) utan drojsmal
vidta alla ndd-
vandiga atgirder
for att sdkerstilla
jarnvagstrafikens
sdkerhet, hansyn
till miljon och
folkhilsan, och

b) faststidlla orsak-
erna till tillbudet,
olyckan eller den
allvarliga skadan.

§ 1a Atgirderna enligt
§ 1 maste samordnas.
Det é&r infrastruktur-
forvaltarens skyl-
dighet att samordna,
om inte annat forord-
nats i gillande fore-
skrifter i den aktuella
staten. Utover skyldig-
heten att utreda som
parterna har, far den
deltagande staten
kréva att en oberoende
utredning ska dga rum.

§ 2Ett fordon ska
anses vara allvarligt
skadat nédr det inte
langre kan &tgérdas
genom en mindre
reparation som gor att
det kan ingé i ett tag
och rulla pa egna hjul
utan fara for driften.
Om reparationen kan
utforas pd mindre &n
72 timmar eller om
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tation. Si la réparation
peut étre effectuée en
moins de soixante-
douze heures ou si les
colts sont inférieurs a
0,18 million de DTS
au total, I’avarie n’est
pas réputée grave.

§ 3 Les incidents,
accidents et avaries
graves sont commu-
niqués, sans délai, a
I’autorité ou a I’orga-
nisme qui a admis le
véhicule a la circula-
tion. Cette autorité ou
cet organisme peut
demander une présen-
tation du véhicule
avarié,  éventuelle-
ment déja réparg,
pour pouvoir exa-
miner la validité de
I’admission a I’ex-
ploitation  octroyée.
Le cas échéant, la
procédure d’octroi de
I’admission a [’ex-
ploitation doit étre
renouvelée.

§ 4 Les Etats parties
tiennent des registres,
publient des rapports
d’enquéte englobant
leurs conclusions et
recommandations,

informent les auto-
rités concernées et
I’Organisation  des
causes des incidents,
accidents et avaries
graves en trafic
international, qui sont
survenus sur leur
territoire. La Com-
mission d’experts
techniques peut exa-
miner les causes

than 72 hours or the
cost is less than 0.18
million SDR in total,
the damage shall not
be considered as
severe.

§ 3 The accidents,
incidents and severe
damage shall be
notified, without
delay, to the authority
or body  which
admitted the vehicle
to circulation. That
authority or body may
require the damaged
vehicle to be
presented, possibly
already repaired, for
examination of the
validity of  the
admission to opera-
tion which has been
granted. If appro-
priate, the procedure
concerning the grant
of admission to
operation must be
repeated.

§ 4 The Contracting
States shall keep

records, publish
investigation reports
including their

findings and recom-
mendations, inform
the authorities con-
cerned and  the
Organisation of the
causes of accidents,
incidents and severe
damage in inter-
national traffic that
occurred on their
territory. The
Committee of Tech-
nical Experts may

kostnaden é&r lagre dn
0,18 miljoner SDR ska
inte skadan anses som
allvarlig.

§ 3 Tillbud, olyckor
och allvarliga skador
ska utan  drojsmal
meddelas den myn-
dighet eller organ som
har godként fordonet
for trafik. Denna
myndighet eller detta
organ kan begdra att
det skadade fordonet,
eventuellt redan repa-
rerat, ska visas upp for
provning av  giltig-
heten av det beviljade
godkinnandet for
drift. Vid behov ska
forfarandet for bevil-
jande av godkédnnande
for drift upprepas.

§ 4 De deltagande
staterna ska fora en
forteckning, publicera
utredningsrapporter,

inklusive vad de funnit
och rekommenderat,

informera berorda
myndigheter och
organisationen om

orsakerna till tillbud,
olyckor och allvarlig
skada 1 internationell
trafik som intréffat pa
deras territorium.
Tekniska expert-
utskottet far undersoka
orsakerna till allvar-
liga  olyckor och



d’incidents, d’acci-
dents et d’avaries
graves en trafic
international dans le
but de faire évoluer, si
possible, les prescrip-
tions de construction
et d’exploitation des
véhicules contenues
dans les PTU et peut,
si nécessaire, dans un
délai  trés  court,
décider d’ordonner
aux Etats parties de
suspendre les certi-
ficats d’exploitation,
les certificats de type
de conception ou les
déclarations délivrés
concernés.

§ 5La Commission
d’experts techniques
peut  ¢élaborer et
adopter des régles
contraignantes com-
plémentaires concer-
nant I’enquéte d’inci-
dents, d’accidents et
d’avaries graves et
des spécifications
concernant les orga-
nismes d’enquéte
indépendants  d’un
Etat ainsi que la
forme et le fond des
rapports. Elle peut
aussi modifier les
valeurs et nombres
prévus au §2 et a
Iarticle 2, lettre ff).

Article 17
Immobilisation et

examine the causes of
serious accidents and
incidents or severe
damage in inter-
national traffic with a
view possibly to
developing the con-
struction and opera-
tion prescriptions for
vehicles contained in
the UTP and may, if
appropriate, decide to
instruct the Contrac-
ting States within a
short time limit to
suspend relevant
Certificates to
Operation,  Design
Type Certificates or
declarations issued.

§ 5 The Committee of
Technical  Experts
may prepare and
adopt further manda-
tory rules concerning
the investigation of

serious accidents,
incidents and severe
damage, require-
ments concerning

independent State
investigation bodies
and the form and
content of reports. It
may also change the
values/numbers in § 2
and in Article 2 ff).

Article 17
Immobilisation and

tillbud eller allvarlig
skada i internationell
trafik, for att pa sa sétt
utveckla  foreskrifter
for konstruktion och
drift av fordon i
UTP:erna och far, om
det befinns lampligt,
besluta att beordra den
deltagande staten att
inom en kort tid
upphéva relevanta
driftsintyg, konstruk-
tionstypsintyg  eller
forklaringar som
utfardats.

§ 5 Tekniska expert-
utskottet fir utarbeta
och anta ytterligare
tvingande regler om
utredning av tillbud,

olyckor, allvarlig
skada, krav rorande
oberoende statliga

utredningsorgan  och
utformningen av och
innehéllet i rapporter.
Det kan ocksa dndra
vardet/siffrorna 1 § 2
och artikel 2 ff).

Artikel 17
Rdtt att stoppa och

refus des véhicules

rejection of vehicles

avvisa fordon

§ 1 Une autorité
compétente, une
entreprise de trans-
port ferroviaire ou un
gestionnaire d’infra-

§TA competent
authority, a rail
transport undertaking
or an infrastructure
manager shall not

§ 1 En behdrig
myndighet, ett annat
jarnvagsforetag eller
en infrastrukturfor-
valtare ska inte hindra
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structure ne peuvent
pas empécher la
circulation de véhi-
cules sur des infra-
structures ferroviaires
compatibles si les
présentes Régles uni-
formes, les prescrip-
tions contenues dans
les PTU, les éven-
tuelles conditions
particulieres d’admis-
sion définies par
I’autorit¢  d’admis-
sion ainsi que les
prescriptions de con-
struction et d’exploi-
tation contenues dans
le RID sont respec-
tées.

Le présent article ne
porte en rien atteinte
a la responsabilité de
D’entreprise de trans-
port ferroviaire, telle
que définie a l’article
15a.

§2Le droit d’une
autorité compétente
d’inspecter et d’im-
mobiliser un véhicule
n’est pas affecté en
cas de présomption de
non-respect du § 1 ;
toutefois, 1’examen
visant a obtenir la
certitude devra étre
effectué aussi rapide-
ment que possible, et
en tous cas, dans un
délai de vingt-quatre
heures.

§ 3 Néanmoins, si un
Etat partie ne sus-
pend, ni ne retire un
certificat dans le délai
imparti  conformé-
ment a Particle 5, § 7
ou a l’article 16, § 4,

prevent vehicles from
running on compa-
tible railway infra-
structures if these
Uniform Rules, the
prescriptions con-
tained in the UTP, the
special conditions, if
any, for the admission
set out by the
admitting authority as
well as the con-
struction and opera-
tion prescriptions
contained in RID, are
complied with.

This Article shall not
prejudice the respon-
sibility of the rail
transport under-
taking as defined in
Article 15a.

§ 2 The right of a
competent authority
to inspect and
immobilise a vehicle
is not affected if non-
compliance with § 1
is suspected, but the
examination to
establish  certainty
should be carried out
as quickly as possible
and in any case within
24 hours.

§ 3 However, if a
Contracting State
does not suspend or
withdraw a certificate
within ~ the  limit
indicated according
to Article 5 §7 or

fordon i deras drift pa
kompatibel jérnvégs-
infrastruktur nér
dessa enhetliga ritts-
regler, foreskrifterna i
UTP:erna, de eventu-
ella sarskilda villko-
ren for godkdnnande
som satts upp av den
godkdnnande myn-
digheten och kon-
struktions- och drifts-
foreskrifterna i RID
iakttas.

Denna artikel ska inte
pdverka Jdrnvdgs-
foretagets ansvar
enligt det som
faststdlls i artikel 15a.

§ 2 Den ritt en behdrig
myndighet har att
inspektera och stoppa
ett fordon paverkas
inte av om det
misstdnks att § 1 inte
efterlevs, men en
undersdkning for att
sakerstélla ldget bor
utféras sd snart som
mojligt  och  allra
senast inom 24
timmar.

§ 3 Om en deltagande
stat inte upphéver eller
aterkallar ett intyg
inom den tid som
anges 1 artikel 5 §7
eller artikel 16 § 4, har
andra deltagande stater



d’autres Etats parties
sont  habilités a
refuser ou a immo-
biliser le ou les véhi-
cules en question.

Article 16 § 4, other
Contracting States are
entitled to reject or
immobilise the
vehicle(s) in
question.

ratt att avvisa eller
stoppa fordonet eller
fordonen i fraga.

Article 19

Dispositions
transitoires

§ 1 [reservé]

§2Les présentes
Régles uniformes ne
s appliquent pas aux
admissions a [’ex-
ploitation  délivrées
avant le ler janvier
2011 aux véhicules
existants au  ler
janvier 2011 et
portant le marquage
RIV ou RIC comme
preuve de  leur
conformité actuelle
aux dispositions tech-
niques de [I’accord
RIV 2000 (édition
révisée du ler janvier
2004) ou de I’accord
RIC respectivement
et aux  véhicules
existants ne portant
pas le marquage RIV
ou RIC, mais qui ont
été admis et dotés
d’un marquage con-
formément aux
accords bilatéraux ou
multilatéraux  entre
Etats parties notifiés
a I’Organisation.

§ 3 Sans préjudice du
$ 3, ladmission ori-
ginale conformément
au §2 est valide
jusqu’a ce que le

Article 19
Transitional

provisions

§ 1 [reserved]

§ 2 These  Uniform
Rules do not affect
admissions to opera-
tion issued before
1.1.2011 for vehicles
which exist as at
1.1.2011 and which
are marked with RIV
or RIC as proof of
current compliance
with the technical
provisions of the RIV
2000 agreement
(revised edition of
1 January 2004) or
the RIC agreement
respectively and for
existing vehicles not
marked RIV or RIC
but  admitted and
marked according to
bilateral or multi-
lateral  agreements
between Contracting
States notified to the
Organisation.

§ 3 Without prejudice
to §5, the original
admission according
to § 2 is valid until the
vehicle requires a

Artikel 19

Overgdngs-
bestimmelser

§ 1 [reserverad]

§ 2 Dessa  enhetliga
rattsregler  pdverkar
inte driftsgodkdn-
nanden utfirdade
fore den 1 januari
2011 for fordon som
existerade den
1 januari 2011 och
som dr RIV- eller
RIC-mérkta som ett
bevis for
efterlevnaden av
bestimmelserna i
RIV 2000-avtalet
(den omarbetade
versionen av  den
1 januari 2004) eller
RIC-avtalet, och for
existerande  fordon
som inte dr RIV- eller
RIC-mdirkta men som
dr  godkinda och
mdrkta enligt bilate-
rala  eller  multi-
laterala overens-
kommelser  mellan
deltagande stater som
dr notifierade  till
organisationen.

§3 Utan att det
paverkar § 5, dr det
ursprungliga  god-
kdnnandet enligt § 2
giltigt  till dess

163



164

véhicule nécessite
une nouvelle admis-
sion conformément a
I’article 10, § 11.

§ 4 Les inscriptions et
signes mentionnés a
larticle 14 ainsi que
les données stockées
dans la Dbase de
données prévue a
I’article 13 § 1, sont
considérés  comme
preuves suffisantes de
l’admission.  Toute
modification non
autorisée de ce mar-
quage est considérée
comme une fraude et
sera réprimée en vertu
de la législation
nationale.

§ 5 Indépendamment
de cette disposition
transitoire, le véhi-
cule et sa documen-
tation doivent étre
conformes aux dispo-
sitions des PTU en
vigueur concernant le
marquage et la main-
tenance ,; la confor-
mité aux dispositions
du RID en vigueur, si
elles sont applicables,
doit étre également
garantie. La
Commission  d’ex-
perts techniques peut
également  décider
que, pour des raisons
de seécurité ou
d’interoperabilité
diment justifiées, des
dispositions relatives
a la sécurité, intro-
duites dans les PTU,
doivent étre
respectées dans un
certain délai.

new admission
according to Article
10§ 11.

§ 4 The inscriptions
and signs referred to
in Article 14, together
with the data stored in
the database indicated
in Article 13 § 7, shall
be considered as
sufficient proof of the
admission. Unautho-
rised changing of this
marking shall be
considered as fraud
and prosecuted
according to national
law.

§ 5 Regardless of this
transitional provision,
the vehicle and its
documentation shall
comply with the
prescriptions in force
of the UTP concer-
ning marking and
maintenance;  com-
pliance  with  the
prescriptions of RID
in force shall also be
ensured, where appli-
cable. The
Committee of Tech-
nical Experts may
also decide that, for
duly justified safety or
interoperability
reasons,  prescript-
tions introduced in
the UTP shall be
complied with within
a certain deadline.

fordonet behover ett
nytt godkénnande
enligt artikel 10 § 11.

§ 4 Texter och tecken
enligt  artikel 14,
tillsammans med de
uppgifter som finns i
databasen enligt
artikel 13 § I, anses
utgdra tillrackligt
bevis om godkéinnan-
det. Icke auktori-
serade &dndringar av
denna mirkning ska
anses utgdra bedra-
geri och bestraffas i
enlighet med
nationell rétt.

§ 5 Oberoende av
denna Overgangs-
bestammelse, ska
fordonet och dess
dokument efter-
komma géllande
bestimmelser om
mirkning och under-
hall 1 UTP:erna; i
féorekommande  fall
ska efterlevnad av

bestimmelserna i
RID ocksd garan-
teras. Tekniska

expertutskottet  far
ocksa besluta, om det
ar vederborligen
motiverat med anled-
ning av sikerhet och
interoperabilitet, att
UTP:ernas sdkerhets-
bestimmelser maste
uppfyllas inom en
sdrskild tid.



§ 6 Les véhicules
existants ne rentrant
pas dans le champ
d’application du § 2
peuvent étre admis a
I’exploitation sur
requéte d’un deman-
deur a I’autorité com-
pétente. Cette der-
niere peut exiger du
demandeur des infor-
mations  techniques
complémentaires,

c’est a-dire une
analyse de risque
et/ou des tests du
véhicule, avant d’oc-
troyer une admission
d’exploitation com-
plémentaire.  Néan-
moins, les autorités
compétentes doivent
prendre  pleinement
en compte le tableau
d’équivalence prévu a
I’article 13 des Reégles
uniformes APTU.

§ 7La Commission
d’experts techniques
peut adopter des dis-
positions transitoires
supplémentaires.

Article 20
Différends

Les différends relatifs
a l’admission tech-
nique de véhicules
destinés a étre utilisés
en trafic international,
peuvent étre portés
devant la Commission
d’experts  techniques
s’ils n’ont pas été
réglés par voie de
négociation  directe
entre les parties impli-
quées. De tels diffé-

§ 6 Existing vehicles
which are not covered
by the scope of §2
may be admitted to
operation upon the
request of an
applicant to a compe-
tent authority. The
latter may request
additional technical

information from the
applicant, risk
analysis and/or

vehicle tests before
granting a comple-
mentary admission to
operation. However,
the competent autho-
rities shall take full
account of the equi-
valence table referred
to in Article 13 of the
APTU Uniform
Rules.

§ 7 The Committee of
Technical  Experts
may adopt additional
transitional
provisions.

Article 20
Disputes

Disputes relating to
the technical
admission of vehicles
intended to be used in
international traffic,
may be dealt with by
the Committee of
Technical Experts if
there is no resolution
by direct negotiation
between the parties
involved. Such dispu-
tes may also be

§ 6 Befintliga fordon
som inte omfattas av
§ 2 kan godkénnas for
drift pad ansdkan till
en behdrig myndig-
het. Den senare far
begira ytterligare
teknisk  information
fran sokande, risk-
analys och/eller
fordonstest innan ett
kompletterande
driftsgodkdnnande
beviljas. Den beho-
riga myndigheten
maste dock ta full
hiansyn till  jam-
forelsetabellen  som
anges i artikel 13 i de
enhetliga rétts-
reglerna APTU.

§ 7 Tekniska expert-
utskottet far anta

ytterligare over-
gangsbestimmelser.
Artikel 20

Tvister

Tvister om det tek-
niska godkénnandet av
fordon avsedda att
nyttjas 1 internationell
trafik kan hénskjutas
till tekniska expert-
utskottet, om inte
parterna har lyckats
16sa tvisten genom
direkt uppgorelse.
Sédana tvister kan
dven understillas en
skiljendmnd enligt det
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rends peuvent égale-
ment étre soumis au
tribunal arbitral, con-
formément a la
procédure prévue au
Titre V de la
Convention.

Article 21
Annexes et
recommandations

submitted, in accor-
dance with the proce-
dure specified in Title
V of the Convention,
to the Arbitration
Tribunal.

Article 21
Annexes and
recommendations

forfarande som anges i
avdelning V i fordra-
get.

Artikel 21
Annex och
rekommendationer

§$1La Commission
d'experts techniques
décide de l'adoption
et de la modification
de toute annexe con-
formément a la
procédure établie aux
articles 16, 20 et 33,
$ 6, de la Convention.
Ses decisions entrent
en vigueur conformeé-
ment aux dispositions
de l'article 35, §§ 3 et
4, de la Convention.

§ 2 Peut déposer une
demande d'adoption
ou de modification
d'une annexe:

a) tout Etatpartie;

b) toute organisa-
tion régionale au
sens de l'article
2, lettre x), des
ATMEF;

¢) toute association
internationale
representative
pour les mem-
bres de laquelle

l'existence de
l'annexe est
indispensable

pour des raisons
de securite et
d'économie dans

§ 1 The Committee of
Technical — Experts
shall decide whether
to adopt an Annex or
a provision amending
it in accordance with
the procedure laid
down in Articles 16,
20 and 33 § 6 of the
Convention. The
decisions shall enter
into force in accor-
dance with Article 35
$§$3 and 4 of the
Convention.

$ 2 An application for
adoption of an Annex
or a  provision
amending it may be

made by:
a) any Contracting
State;

b) any regional
organisation as
defined in Article
2 x) of ATMF;

¢) any representa-
tive international
association  for
whose members
the existence of
the Annex s
indispensable for
reasons of safety
and economy in
the exercise of
their activity.

$ I Det tekniska
expertutskottet  ska
besluta om antagande
och om forslag till
dndringar av  ett
annex i enlighet med
det forfarande som
framgar av artiklarna
16, 20 och 33, §6 i
konventionen. Dessa
beslut ska trdida i
kraft i enlighet med
artikel 35 §§ 3 och 4 i
konventionen.

S 2En begiran om
att anta ett annex
eller forslag om att
dndra det kan goras
av

a) varje deltagande

stat,
b) varje  regional
organisation

sdsom den defini-
eras i artikel 2 x)
i ATMF,

¢) varje inter-
nationell
intresseorgani-
sation for vars
medlemmar i
utovandet av
deras verk-
samhet det av
sdkerhetsskdl
och av ekono-
miska skdl dr



l'exercice de leur
activite.

$ 3 L'élaboration
d'annexes sur la base
de demandes faites en
conformité avec le § 2
est du ressort de la
Commission
d'experts techniques
assistée de groupes
de travail ad hoc et du
Secrétaire  général.

§$4La Commission
d'experts techniques
peut  recommander
des  méthodes et
pratiques relatives a
l'admission technique
de matériel ferro-
viaire utilisé en trafic
international.

$ 3 The preparation
of Annexes shall be
the responsibility of
the Committee of
Technical ~ Experts
assisted by
appropriate working
groups  and  the
Secretary General on
the basis of
applications made in
accordance with § 2.

$ 4 The Committee of
Technical — Experts
may recommend
methods and prac-
tices relating to the
technical admission
of railway material
used in international

traffic.

absolut nédvin-
digt att annexet
finns.

$ 3 Tekniska expert-
utskottet ska vara
ansvarigt for utar-
betandet av annexen
med anledning av en
begdran som har sin
grund i bestdmmel-
serna i § 2, assisterat
av ldmpliga arbets-
grupper  och  av
generalsekreteraren.

$ 4 Det tekniska
expertutskottet  far
rekommendera

metoder och praxis
som rér det tekniska
godkdnnandet av
Jjdrnvdgsmateriel som
anvinds i inter-
nationell trafik.
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23 Forslag till lag om dndring 1
jarnvagstekniklagen (2022:366)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvédgstekniklagen (2022:366) ska
ha foljande lydelse.

Denna lag triader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

Lydelse enligt forslag 2.2

Bilaga
Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la
Convention)
Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel

168

som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Article 1
Scope

Les présentes Régles
uniformes fixent la

procédure selon
laquelle les véhicules
ferroviaires sont

admis a circuler et
d’autres matériels
ferroviaires a étre
utilisés en trafic

These Uniform Rules
lay down, for railway
vehicles and other
railway material, the
procedure for the
admission to
circulation or use in
international traffic.

Artikel 1
Tillimpningsomrdde

I dessa enhetliga
rittsregler  faststills
forfarandet for god-
kidnnande av jirn-
vigsfordon och for
annan Jjdrnvags-
materiel for nyttjande
i internationell trafik.

international.

Article 3 Article 3
Admission au trafic Admission to
international

§ 1 Pour circuler en
trafic international,
chaque véhicule

ferroviaire doit étre

international traffic

Artikel 3
Godkdnnande for

internationell trafik

§ 1 Each railway
vehicle must, for
circulation in
international traffic,

§ 1 Varje jarnvags-
fordon maéste for att
fa nyttjas i

internationell trafik



admis conformément
aux présentes Régles
uniformes.

§ 2 L’admission
technique a pour but
de vérifier que les
véhicules ferroviaires
répondent aux :

a) prescriptions de
construction
contenues dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID,

¢) conditions
particulicres
d’admission
selon 1 article 7a.

§3Les§§let2
ainsi que les articles
suivants s’appliquent
par analogie a I’ad-
mission technique
d’autres matériels
ferroviaires et aux
éléments de con-
struction soit de
véhicules, soit
d’autres matériels
ferroviaires.

be admitted in
accordance with
these Uniform Rules.

§ 2 The technical

admission shall have

the aim of ascer-

taining whether the

railway vehicles

satisfy

a) the construction
prescriptions
contained in the
UTP,

b) the construction
and equipment

prescriptions
contained in
RID,

c) the special

conditions of an
admission under
Article 7a.

§ 38§ 1 and 2 as well
as the following
articles shall apply
mutatis mutandis to
the technical ad-
mission of other
railway material and
of elements of con-
struction either of
vehicles or of other
railway material.

vara godként i
enlighet med dessa
enhetliga rattsregler.

§ 2 Det tekniska
godkinnandet ska ha
till &andamal att
faststilla att
jarnvégsfordonen
upptyller

a) konstruktionsfor
eskrifterna i
UTP:n,

b) konstruktions-
och
utrustningsfores
krifterna i RID,

c) de sarskilda
villkoren for
godkdnnande
enligt artikel 7a.

§ 3 Vad som sigs i
§§ 1 och 2 samt
foljande artiklar ska
ocksa tillaimpas pa
tekniskt god-
kannande av annan
Jjdrnvdgsmateriel och
pd komponenter #ill
fordon eller annan
Jjdrnvdgsmateriel.
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Féreslagen lydelse

Bilaga

Régles uniformes concernant P’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la

Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel
som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Article 1
Scope

Les présentes Régles
uniformes fixent Ia

procédure selon
laquelle les véhicules
ferroviaires sont

admis a circuler ou a
étre utilisés en trafic

These Uniform Rules
lay down, for railway
vehicles, the proce-
dure for the
admission to circula-
tion or use in
international traffic.

international.

Article 3 Article 3
Admission au trafic Admission to
international

§ 1 Pour circuler en
trafic  international,
chaque véhicule fer-
roviaire doit étre ad-
mis  conformément
aux présentes Reégles
uniformes.

§ 2 L’admission tech-
nique a pour but de
vérifier que les
véhicules ferroviaires
répondent aux :

international traffic

Artikel 1
Tillimpningsomrdde

I dessa enhetliga
riattsregler  faststills
forfarandet for god-
kidnnande av jarn-
vagsfordon for
nyttjande 1 inter-
nationell trafik.

Artikel 3
Godkdnnande for

internationell trafik

§ 1 Each railway ve-
hicle must, for cir-
culation in interna-
tional traffic, be ad-
mitted in accordance
with these Uniform
Rules.

§ 2 The technical
admission shall have
the aim of ascertain-
ing whether the rail-
way vehicles satisfy

§ 1 Varje  jarnvigs-
fordon maste for att fa
nyttjas i internationell
trafik vara godként i
enlighet med dessa
enhetliga réttsregler.

§ 2 Det tekniska god-
kinnandet ska ha till
dndamal att
kontrollera att jarn-
vigsfordonen  upp-
fyller



a) prescriptions de
construction
contenues dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID,

¢) conditions parti-
culiéres d’admis-
sion selon
I’article 7a.

§ 3 Les §§ 1 et2 ainsi
que les articles
suivants s’appliquent
par  analogie a

I’admission tech-
nique d’éléements de
construction.

a) the construction
prescriptions
contained in the
UTP,

b) the construction
and equipment

prescriptions
contained in
RID,

c) the special

conditions of an
admission under
Article 7a.

§ 38§ 1 and 2 as well
as the following ar-
ticles shall apply
mutatis mutandis to
the technical admis-
sion of elements of
construction.

a) konstruktions-
foreskrifterna i
UTP:n,

b) konstruktions-
och utrustnings-
foreskrifterna i
RID,

¢) de sarskilda vill-
koren for god-
kidnnande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sdgs i
§§1 och 2 samt
foljande artiklar ska
ocksa tillimpas pa
tekniskt godkdnnande
av komponenter.
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24 Forslag till lag om dndring 1
jarnvagstekniklagen (2022:366)

Harigenom foreskrivs att bilagan till jarnvégstekniklagen (2022:366) ska
ha foljande lydelse.

Denna lag triader i kraft den dag som regeringen bestimmer.

Lydelse enligt forslag 2.3

Bilaga

Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la
Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel

172

som anvénds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier Article 1 Artikel 1
Champ d’application  Scope Tilldmpningsomrade

Les présentes Reégles
uniformes fixent Ia

These Uniform Rules
lay down, for railway

I dessa enhetliga
rittsregler  faststills

procédure selon vehicles, the forfarandet for god-
laquelle les véhicules procedure for the kénnande av jdrn-
ferroviaires sont admission to circu- vdgsfordon for nytt-

admis a circuler ou a
étre utilisés en trafic

lation or use in in-
ternational traffic.

jande i internationell
trafik.

international.

Article 3 Article 3 Artikel 3
Admission au trafic Admission to Godkdnnande for
international international traffic internationell trafik

§ 1 Pour circuler en
trafic  international,
chaque véhicule fer-
roviaire doit étre ad-
mis  conformément

§ 1 Each railway ve-
hicle must, for cir-
culation in interna-
tional traffic, be ad-
mitted in accordance

§ 1 Varje jdrnvdigs-
fordon maéste for att fa
nyttjas i internationell
trafik vara godként i
enlighet med dessa
enhetliga réttsregler.



aux présentes Régles
uniformes.

§ 2 L’admission
technique a pour but
de vérifier que les
véhicules ferroviaires
répondent aux :

a) prescriptions de
construction
contenues dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID,

c) conditions parti-
culiéres d’ad-
mission selon
I’article 7a.

§ 3 Les §§ 1 et 2 ainsi
que les articles
suivants s’appliquent
par  analogie a

I’admission tech-
nique d’éléments de
construction.
Article 9

Prescriptions
d’exploition

§ 1 Les entreprises de
transport ferroviaire
qui exploitent un
véhicule ferroviaire
admis a la circulation
en trafic international
sont tenues de res-
pecter les prescrip-
tions relatives a 1’ex-
ploitation d’un
véhicule en trafic in-
ternational  figurant
dans les PTU.

with these Uniform
Rules.

§ 2 The technical
admission shall have
the aim of ascertain-
ing whether the rail-
way vehicles satisfy

a) the construction
prescriptions
contained in the
UTP,

b) the construction
and equipment
prescriptions
contained in
RID,

c) the special condi-
tions of an
admission under
Atrticle 7a.

§ 3 §§ 1 and 2 as well
as the following ar-
ticles shall apply
mutatis mutandis to
the technical admis-
sion of elements of
construction.

Article 9

Operation
prescriptions

§ 1 The rail transport
undertakings which
operate railway
vehicles admitted to
circulation in
international  traffic
shall be required to
comply with the
prescriptions relating
to the operation of a
vehicle in inter-
national traffic, speci-
fied in the UTP.

§ 2 Det tekniska god-
kdnnandet ska ha till
dndamal att
kontrollera att jdrn-
vdgsfordonen  upp-
fyller
a) konstruktions-
foreskrifterna i
UTP:n,

b) konstruktions-
och utrustnings-
foreskrifterna i
RID,

¢) de sarskilda vill-
koren for god-
kidnnande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sidgs i
§§1 och 2 samt
foljande artiklar ska
ocksa tillimpas pa
tekniskt godkdnnande
av komponenter.

Artikel 9
Driftforeskrifter

§ 1 De jarnvagsfore-
tag som nyttjar ett
Jjdrnvdgsfordon som
ar godként for nytt-
jande i internationell
trafik ska vara
skyldiga att folja de
foreskrifter for drift
av ett fordon i inter-
nationell trafik som
aterfinns i UTP:n.
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§ 2 Les entreprises et
administrations, qui
gérent dans les Etats
parties  I’infrastruc-
ture, y compris les
systemes de sécurité
et de controle de
I’exploitation, qui est
destinée et apte a étre
exploitée en trafic
internationale, sont
tenues de respecter
les prescriptions tech-
niques figurant dans
les PTU et dy
satisfaire de fagon
permanente lors de la
construction et de la
gestion de  cette
infrastructure.

§ 2 The undertakings
and administrations
which manage infra-
structure  in  the
Contracting  States,
including operational
safety and control
systems, intended and
suitable for operation
in international
traffic, shall be
required to comply
with the technical
prescriptions  speci-
fied in the UTP and
satisfy them per-
manently in respect of
the construction and
the management of
that infrastructure.

§ 2 De foretag eller
myndigheter som
forvaltar infrastruktur
i de deltagande
staterna,  inbegripet
sékerhets- och trafik-
ledningssystemen,

som dr avsedd och
lampad att nyttjas i
internationell trafik,
ska vara skyldiga att
folja de tekniska fore-
skrifterna i UTP:n
och alltid uppfylla
dem vid uppbyggnad
eller forvaltning av
denna infrastruktur.



Foreslagen lydelse

Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a la

Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel

Bilaga

som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Article 1
Scope

Les présentes Régles
uniformes fixent la
procédure selon
laquelle les véhicules
sont admis a circuler
ou a étre utilisés en
trafic international.

These Uniform Rules
lay down, for
vehicles, the pro-
cedure for the admis-
sion to circulation or
use in international
traffic.

Article 3 Article 3
Admission au trafic Admission to
international

§ 1 Pour circuler en
trafic  international,
chaque véhicule doit
étre admis  con-

formément aux
présentes Regles
uniformes.

§ 2 L’admission
technique a pour but
de vérifier que les
véhicules répondent
aux :

a) prescriptions de
construction
contenues dans
les PTU,

international traffic

Artikel 1
Tillimpningsomrdade

I dessa enhetliga
rattsregler  faststills
forfarandet for god-
kdnnande av fordon
for nyttjande 1 inter-
nationell trafik.

Artikel 3
Godkdnnande for

internationell trafik

§ 1 Each vehicle
must, for circulation
in international
traffic, be admitted in
accordance with these
Uniform Rules.

§ 2 The technical

admission shall have

the aim of ascertain-

ing  whether the

vehicles satisfy

a) the construction
prescriptions
contained in the
UTP,

§ 1 Varje fordon
maste for att fi nyttjas
i internationell trafik
vara  godkdnt i
enlighet med dessa
enhetliga réttsregler.

§ 2 Det tekniska god-

kadnnandet ska ha till

dndamal att kontrol-

lera att fordonen upp-

fyller

a) konstruktions-
foreskrifterna i
UTP:n,
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b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans le
RID,

c) conditions parti-
culiéres d’admis-
sion selon
I’article 7a.

§ 3 Les §§ 1 et2 ainsi
que les articles
suivants s’appliquent
par analogie a

I’admission tech-
nique d’éléments de
construction.
Article 9

Prescriptions
d’exploition

§ 1 Les entreprises de
transport ferroviaire
qui exploitent un
véhicule admis a la
circulation en trafic
international sont te-
nues de respecter les
prescriptions  rela-
tives a 1’exploitation
d’un  véhicule en
trafic  international
figurant dans les
PTU.

§ 2 Les entreprises et
administrations, qui
gérent dans les Etats
parties  I’infrastruc-
ture, y compris les
systemes de sécurité
et de controle de
I’exploitation, qui est
destinée et apte a étre
exploitée en trafic
internationale, sont
tenues de respecter
les prescriptions tech-

b) the construction
and equipment
prescriptions
contained in
RID,

c) the special condi-
tions of an
admission under
Article 7a.

§ 3 §§ 1 and 2 as well
as the following ar-
ticles shall apply
mutatis mutandis to
the technical admis-
sion of elements of
construction.

Article 9

Operation
prescriptions

§ 1 The rail transport
undertakings  which
operate vehicles ad-
mitted to circulation
in international traffic
shall be required to
comply with the pre-
scriptions relating to
the operation of a ve-
hicle in international
traffic, specified in
the UTP.

§ 2 The undertakings
and administrations
which manage infra-
structure in the Con-
tracting States, in-
cluding operational
safety and control
systems, intended and
suitable for operation
in international traf-
fic, shall be required
to comply with the
technical  prescript-

b) konstruktions-
och utrustnings-
foreskrifterna 1
RID,

c) de sarskilda vill-
koren for god-
kidnnande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sidgs i
§§1 och 2 samt
foljande artiklar ska
ocksa tillimpas pa
tekniskt godkdnnande
av komponenter.

Artikel 9
Driftforeskrifter

§ 1 De jarnvégsfore-
tag som nyttjar ett
fordon som ar god-
kant for nyttjande i
internationell  trafik
ska vara skyldiga att
folja de foreskrifter
for drift av ett fordon
i internationell trafik
som aterfinns i
UTP:n.

§ 2 De foretag eller
myndigheter som
forvaltar infrastruktur
i de deltagande
staterna,  inbegripet
sdkerhets- och trafik-
ledningssystemen,

som dr avsedd och
lampad att nyttjas i
internationell trafik,
ska vara skyldiga att
folja de tekniska fore-
skrifterna i UTP:n



niques figurant dans
les PTU et dy
satisfaire de fagon
permanente lors de la
construction et de la
gestion de  cette
infrastructure.

tions specified in the
UTP and satisfy them
permanently in re-
spect of the construc-
tion and the manage-
ment of that infra-
structure.

och alltid uppfylla
dem vid uppbyggnad
eller forvaltning av
denna infrastruktur.
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2.5 Forslag till lag om dndring 1
jarnvagssidkerhetslagen (2022:367)

Hirigenom foreskrivs att det i jarnvagssikerhetslagen (2022:367) ska
inforas tvé nya paragrafer, 1 kap. 5 a och 5 b §§, en bilaga och ndrmast
fore 1 kap. 5 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1 kap.

Internationella bestimmelser som
ska giilla som svensk lag

Say§
Originaltexterna av bestimmel-
serna i bihang H om sdker drift av
tdg i internationell trafik till
fordraget om internationell
jdarnvigstrafik (COTIF) av den
9maj 1980 i lydelsen enligt
dndringsprotokollet av den 3 juni
1999 ska gdlla som svensk lag. Den
franska  texten  gdller  om
originaltexterna skiljer sig dt.
Férsta stycket gdller inte till den
del bestimmelserna reglerar de
fordragsslutande parternas forplik-
telser mot varandra eller mot
Mellanstatliga organisationen for
internationell jarnvigstrafik (OTIF).
De franska och engelska origi-
naltexterna samt en dversdttning av
dessa till svenska finns intagna som
en bilaga till denna lag.

5b§

Om revisionsutskottet inom OTIF
har beslutat om en for Sverige
bindande dndring av det bihang
som avses i 5 a § forsta stycket, ska
dndringen gdlla i Sverige fran och
med den dag da dndringen trider i
kraft enligt férdraget.

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestimmer.



Foreslagen lydelse
Bilaga

Régles uniformes concernant ’exploitation en sécurité des trains en
trafic international (EST, appendice H a la Convention)

Uniform Rules concerning the Safe Operation of Trains in
International Traffic (EST, appendix H to the Convention)

Enhetliga rittsregler for siker drift av tig i internationell trafik (EST,
bihang H till fordraget)

Article premier
Champ d’application

Les présentes Regles
uniformes fixent les
exigences pour
I’exploitation en
sécurité des trains en
trafic international, y
compris pour les
certificats de sécurité
et la surveillance.

Article 2
Définitions

Aux fins des présen-

tes Reégles uniformes,

de leurs annexes et
des PTU, outre les

termes  définis a

I’article 2 des Régles

uniformes ATMF et a

I’article 2 des Régles

uniformes APTU, le

terme :

a) «domaine d’ex-
ploitation »  dé-
signe les réseaux
situés dans un ou
plusieurs  Etats
parties sur les-
quels un véhicule
est destiné a étre
utilisé ;

b) «autorité de cer-
tification de la
sécurité »

Article 1
Scope

These Uniform Rules
lay down re-
quirements  concer-
ning the safe opera-
tion of trains in inter-
national traffic,
including safety cer-
tification and super-
vision.

Article 2
Definitions

For the purposes of
these Uniform Rules,
their Annexes and the
UTP, in addition to
the terms defined in
Article 2 of ATMF
Uniform Rules and
Article 2 of APTU
Uniform Rules, the
term
a) “area of opera-
tion” means the
networks located
within two or
more Contract-
ing States on
which a railway
undertaking in-
tends to operate;
b) “Safety Certifi-
cation  Author-
ity” means the

Artikel 1
Tillimpningsomrdde

Genom dessa enhet-
liga rittsregler fast-
stills krav avseende
den sdkra driften av
tdg 1 internationell
trafik, inbegripet
sakerhetscertifiering
och tillsyn.

Artikel 2
Definitioner

I dessa enhetliga
rattsregler, bilagorna
till dessa och UTP:n,
och 1 tilligg till de-
finitionerna i artikel 2
i de enhetliga
rattsreglerna  ATMF
och artikel2 i de
enhetliga réattsregler-
na APTU avses med
a) verksamhetsom-
rade: jarnvagsnét
beldgna inom tva
eller flera for-
dragsstater ~ pa
vilka ett jarn-
vigsforetag av-
ser att bedriva
jarnvégstrafik,
b) tillstandsmyn-
dighet: den natio-
nella eller inter-
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¢)

d)

désigne 1’entité
nationale ou in-
ternationale
chargée de déliv-
rer les certificats
de sécurité aux
entreprises
ferroviaires ;

« entreprise fer-
roviaire  certi-
fice »  désigne
toute entreprise
ferroviaire déte-
nant un certificat
de sécurité déliv-
ré par Dautorité
de certification
de la sécurité ;

« interopéra-
bilité »  désigne
I’aptitude a per-
mettre la circula-
tion en sécurité et
sans interruption
au sein d’un sys-
téme ferroviaire
ainsi qu’en pro-
venance ou a
destination
d’autres  syste-
mes ferroviaires
des trains qui
accomplissent
les niveaux de
performance re-
quis ;

« contrdle »  dé-
signe le dispositif
mis en place par
les  entreprises
ferroviaires  ou
les gestionnaires
d’infrastructure
en vue de vérifier
que leur systéme
de gestion de la
sécurité est cor-
rectement appli-
qué et efficace ;
« systeme ferro-
viaire » désigne,

c)

d)

national or inter-
national  entity
responsible  for

issuing  Safety
Certificates  to
railway  under-
takings;

“Certified rail-
way  undertak-
ing” means a
railway  under-
taking that holds
a Safety Certifi-
cate issued by a
Safety Certifica-
tion Authority;

“interoperabil-
ity” means the
ability to perform
safe and uninter-
rupted move-
ment of trains
within a rail sys-
tem and from and
to other rail sys-
tems, while these
trains ac-
complish the re-
quired levels of
performance;

“monitoring”
means the ar-
rangements put
in place by rail-
way  undertak-
ings or infra-
structure manag-
ers to check that
their safety man-
agement system
is correctly ap-
plied and effec-
tive;

“rail system”
means, in each

c)

d)

nationella or-
ganisation som
har ansvar for att
utfdarda sdker-
hetsintyg till
jarnvégsforetag,

certifierat  jérn-
vagsforetag: ett
jarnvagsforetag
som innehar ett
sdkerhetsintyg

utfdrdat av en
tillstandsmyn-

dighet,

driftskompatibi-
litet:  formagan
att bedriva siker
tagtrafik utan
driftsavbrott i
och mellan jarn-
vagsnit och sam-

tidigt uppfylla er-
forderliga  pre-
standakrav,

overvakning: de
forfaranden som
jarnvagsforetag
och infrastruk-
turforvaltare har i
syfte att kon-
trollera att sdker-
hetsstyrningssys-
temet tillimpas
korrekt och é&r
effektivt,

jarnvagssystem:
det i varje for-



2)

h)

)

dans chaque Etat
partie, le réseau
composé des lig-
nes, gares, nceuds
et terminaux des-
tinés au trafic
international et
tous les véhicules
susceptibles de
circuler sur tout
ou partie de ce
réseau ;
«certificat  de
sécurité »
désigne la preuve
que [’entreprise
ferroviaire con-
cernée a mis en
place son sys-
téme de gestion
de la sécurité et
qu’elle est en
mesure d’opérer
en toute sécurité
au sein du
domaine  d’ex-
ploitation  dans
I’Etat ou le cer-
tificat est valide ;
« systéme de
gestion de la
sécurité »
désigne I’orga-
nisation, les
modalités et les
procédures éta-
blies par un ges-
tionnaire de
I’infrastructure
ou une entreprise
ferroviaire pour
assurer la gestion
sire de  ses
propres  opéra-
tions ;

« surveillance »
désigne le dispo-
sitif mis en place
par autorité de
surveillance pour
suivre les perfor-

2)

h)

)

Contracting
State, the net-
work consisting
of lines, stations,
hubs and ter-
minals intended
for international
rail traffic and all
vehicles likely to
travel on all or
part of the net-
work;

“Safety Certifi-
cate” means the
evidence that the
railway  under-
taking concerned
has established
its safety mana-
gement  system
and that it is able
to operate safely
in the area of
operation in the
State where it is
valid;

“safety manage-
ment  system”
means the orga-
nisation, arran-
gements and
procedures  es-
tablished by an

infrastructure
manager or a
railway  under-

taking to ensure
the safe mana-
gement of its
operations;

“supervision”

means the ar-
rangements put
in place by the
Supervision Au-
thority to oversee

2

h)

dragsstat beldgna
jérnvégsnitet in-
nefattande linjer,
stationer, knut-
punkter och ter-
minaler for inter-
nationell  jarn-
végstrafik och de
fordon som kan
trafikera hela
eller delar av
detta nit,
sékerhetsintyg:
intyg som visar
att det berorda
jarnvagsforetaget
har inréttat ett
sdkerhetsstyr-
ningssystem och
att det har for-
maga att bedriva
en sdker jérn-
vigstrafik inom
det verksamhets-
omrade i den stat
i vilket intyget
giller,

sdkerhetsstyr-
ningssystem: den
organisation, de
forfaranden och
rutiner som in-
rittas av en in-
frastrukturforval-
tare eller ett jarn-
vigsforetag i
syfte att garan-
tera en sdker drift
av jarnvags-
trafiken,

tillsyn: det for-
farande som in-
rittats av  till-
synsmyndighet-
en for att utéva
tillsyn over drift-
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mances en
matiére de sécu-
rit€ de toute en-
treprise  ferro-
viaire ayant regu
un certificat de
sécurité ;

j)  «autorité de
surveillance »
désigne 1’entité
nationale ou in-
ternationale
chargée de sur-
veiller la bonne
application  du
systtme de ges-
tion de la sécu-
rité.

Article 3

Exigences en matiere
d’exploitation et de
sécurité

§ 1 En trafic inter-
national, les trains
sont exploités con-
formément aux exi-
gences en matiére
d’exploitation et de
sécurité énoncées
dans les présentes
Régles uniformes.

§ 2 Sans  préjudice
des  responsabilités
des entités chargées
de [I’entretien des
véhicules ferroviaires
et de tous les autres
acteurs susceptibles
d’avoir une incidence
sur I’exploitation stire
du systéme ferro-
viaire, les Etats par-
ties veillent a ce que
sur leur territoire, la
responsabilité  pour
I’exploitation en
sécurité des trains en
trafic international et

safety perfor-
mance of a rail-
way undertaking
after it has re-
ceived a Safety
Certificate;

j)  “Supervision
Authority”
means the na-
tional or interna-
tional entity
responsible  for
supervising the
correct applica-
tion of the safety
management
system.

Article 3
Operational and
safety requirements

§ 1 Trains shall be
operated in interna-
tional traffic in ac-
cordance with the
operational and safety
requirements set out
in these Uniform
Rules.

§ 2 Without prejudice
to the responsibilities
of Entities in Charge
of Maintenance of
railway vehicles and
of all other actors
having a potential
impact on the safe
operation of the
railway system,
Contracting  States
shall ensure that on
their territory, re-
sponsibility for the
safe operation of
trains in international
traffic and the control

sdkerheten  hos
jarnvégsforetag
efter det att sdk-
erhetsintyg  har
utférdats,

j)  tillsynsmyndig-
het: den natio-
nella eller inter-
nationella or-
ganisation som
har ansvaret for
att utdva tillsyn
over den korrekta
tillimpningen av
sakerhetsstyr-
ningssystemet.

Artikel 3
Drift- och
sdkerhetskrav

§ 1 Internationell
jarnvagstrafik ska
bedrivas enligt de
drift- och sdkerhets-
krav som anges i
dessa enhetliga rétts-
regler.

§2Utan  att  det
paverkar ansvaret for
de underhéllsan-
svariga enheter som
svarar for underhallet
av  jarnvigsfordon
samt for  Ovriga
aktorer som kan ha en
paverkan pa
driftsdkerheten i
jarnvagssystemet, ska
de fordragsslutande
staterna sékerstélla att
ansvaret for sikerhet-
en 1 den interna-
tionella jarnvags-
trafiken som bedrivs



la maitrise des risques
associés soit assumée
par le ou les gestion-
naires  d’infrastruc-
ture concernés et la
ou les entreprises fer-
roviaires faisant cir-
culer le train.

§ 3 Les Etats parties
imposent a toutes les
entreprises ferro-
viaires et tous les ges-
tionnaires  d’infras-
tructure  impliqués
dans I’exploitation de
trains en trafic in-
ternational sur leur
territoire de disposer
d’un systéme de ges-
tion de la sécurité et
d’en controler la
bonne application.

§ 4 Les Etats parties
veillent a ce que
toutes les regles d’ex-
ploitation et de sécu-
rité obligatoires
soient publiées et
mises a la disposition
des entreprises ferro-
viaires et gestion-
naires  d’infrastruc-
ture.

Article 4
Autorité de
certification de la
sécurité

§ 1 Chaque Etat
partie veille a 1’éta-
blissement d’une
autorité de certifica-
tion de la sécurité,
dont I’organisation, la
structure juridique et
la prise de décision
sont indépendantes de

of risks associated
with it rests with the
infrastructure mana-
ger(s) concerned and
the railway under-
taking(s) which
operate(s) the train.

§ 3 Contracting
States shall require all
railway undertakings
and infrastructure
managers involved in
the operation of trains
in international traffic
on their territory to
have implemented a
safety ~management
system and to monitor
its correct ap-
plication.

§ 4 Contracting
States shall ensure
that all binding oper-
ational and safety
rules are published
and made available to
railway undertakings
and infrastructure
managers.

Article 4
Safety Certification
Authority

§ 1 Each Contracting
State shall ensure that
a Safety Certification
Authority is estab-
lished, whose or-
ganisation, legal
structure and decision
making shall be
independent from any

pd deras territorier
och kontrollen av de
risker som ar
férenade med denna
trafik vilar pa berdrda

infrastrukturfor-
valtare och de jarn-
vigsforetag som

bedriver sadan trafik.

§ 3 De fordragsslut-
ande staterna ska for-
plikta samtliga jirn-
végsforetag och infra-
strukturforvaltare
som dr involverade i
driften av  inter-
nationell  jarnvégs-
trafik inom territoriet
att inrétta ett sdker-
hetsstyrningssystem
och att overvaka den
korrekta tillimp-
ningen av detta.

§ 4 De fordrags-
slutande staterna ska
se till att samtliga
tvingande drift- och
sdkerhetsbestammel-
ser tillkdnnages samt
halls tillgéngliga for
jarnvégsforetagen
och infrastrukturfor-
valtarna.

Artikel 4
Tillstandsmyndighet

§ 1 Varje  fordrags-
slutande  stat ska
sdkerstilla att det in-
rittas en tillstdnds-
myndighet vars or-
ganisation, legala
struktur och besluts-
fattande ar sjalv-
standigt i forhallande
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toute entreprise
ferroviaire et gestion-
naire d’infrastructure.
L'autorité de certifi-
cation de la sécurité et
l'autorit¢é de  sur-
veillance visée a 1'ar-
ticle 6, § 1, peuvent
étre deux entités
distinctes ou étre
intégrées dans la
méme organisation.

§ 2 Chaque Etat
partie notifie au Se-
crétaire général son
autorité de certifica-
tion de la sécurité
dans au moins une
des langues de travail
de I’Organisation et
tient cette informa-
tion a jour.

§3Le Secrétaire
général publie 1’in-
formation visée au
§ 2 sur le site Web de
I’Organisation  dans
les langues de notifi-
cation.

Article 5
Certification de
securité des
entreprises
ferroviaires

§ 1 Les Etats parties
n’autorisent 1’exploi-
tation de trains en
trafic  international
que par des entre-
prises  ferroviaires
dont le certificat de
sécurité est valide sur
leur territoire.

§ 2 Les certificats de
sécurité pour 1’ex-

railway undertaking
and infrastructure
manager.

The Safety Certifi-
cation Authority and
the Supervision
Authority mentioned
in Article 6 § 1 may
be two separate enti-
ties or they may be
incorporated into the
same organisation.

§ 2 Each Contracting
State shall notify the
Secretary General of
its  Safety  Certi-
fication Authority in
at least one of the
Organisation’s wor-
king languages and
shall keep the in-
formation up-to- date.

§ 3 The Secretary
General shall publish
the information re-
ferred to under § 2 on
the website of the
Organisation in the
languages of notifica-
tion.

Article 5
Safety certification of
railway undertakings

§ 1 Contracting
States shall only per-
mit the operation of
trains in international
traffic by railway
undertakings whose
Safety Certificate is
valid on their terri-
tory.

§ 2 Safety Certif-
icates for the opera-

till samtliga jarnvégs-
foretag och infra-
strukturforvaltare.
Tillstindsmyndig-
heten och den till-
synsmyndighet som
anges 1 artikel 6 § 1
kan utgdras av tva
skilda enheter, men
de kan dven ingd i en
och samma organi-
sation.

§ 2 Varje  fordrags-
slutande  stat ska
underritta  general-
sekreteraren om
statens tillstandsmyn-
dighet pa minst ett av
organisationens  ar-
betssprék samt halla
denna  information
aktuell.

§ 3 Generalsekreter-
aren ska offentliggéra
den information som
avses i 2 § pa organi-
sationens hemsida pa
de sprak som anvénds
for  offentliggéran-
den.

Artikel 5
Sékerhetscertifiering
av jarnvdgsforetag

§ 1 De fordragsslut-
ande staterna ska
endast godkédnna att
internationell ~ jarn-
végstrafik bedrivs av
jérnvégsforetag som
innehar ett sdkerhets-
intyg som géller for
deras territorier.

§ 2 Sakerhetsintyg
avseende driften av



ploitation des trains
en trafic international
sont délivrés con-
formément aux dis-
positions des présen-
tes Regles uniformes.

§ 3 Lorsqu’elles
délivrent des certifi-
cats de sécurité a des
entreprises ferro-
viaires qui détiennent
déja un certificat de
sécurité dans un autre
Etat partie, les autori-
tés de certification de
la sécurité acceptent
les résultats des
évaluations de la
conformité réalisées
par les autorités de
certification de Ia
sécurit¢ de 1’autre
Etat partie.

Cette reconnaissance
n’est obligatoire que
pour les évaluations
de la conformité qui
sont réalisées sur la
base de dispositions
équivalentes a celles
énoncées dans les
annexes aux présen-
tes Régles uniformes
ou dans les Prescrip-
tions techniques
uniformes.

Les autorités de
certification de Ia
sécurité coopérent a
cet effet.

§ 4 Indépendamment
du § 3, tout Etat partie
peut conclure des ac-
cords pour la recon-
naissance mutuelle de
tout ou partie des
certificats de sécurité
délivrés par 1’autorité
de certification de la

tion of trains in in-
ternational traffic
shall be issued in ac-
cordance with the
provisions set out in
these Uniform Rules.

§ 3 When issuing
Safety Certificates to
railway undertakings
which already have a
Safety Certificate
valid in another Con-
tracting State, Safety
Certification Autho-
rities shall accept the
results of conformity
assessments made by
the Safety
Certification
Authority of the other
Contracting State.

This acceptance is
only mandatory as far
as the conformity
assessments have
been conducted on
the basis of equiva-
lent provisions set out
in the Annexes to
these Uniform Rules
or in Uniform Tech-
nical Prescriptions.

Safety Certification
Authorities shall
cooperate to this end.

§ 4 In addition to § 3,
Contracting  States
may conclude
agreements  which
provide for the mu-
tual recognition of
Safety Certificates, or
parts thereof, issued
by the Safety Certifi-

internationell  jarn-
véagstrafik  ska ut-
fardas i enlighet med
bestdmmelserna i
dessa enhetliga ratts-
regler.

§ 3 I samband med att
ett sakerhetsintyg
utfardas till jarnvags-
foretag som redan
innehar ett sikerhets-
intyg som ar giltigt i
en annan fordrags-
slutande stat, ska
tillstandsmyndig-
heten godta resultaten
av de bedomningar av
Overensstimmelse
som gjorts av
tillstdindsmyndig-
heten i den andra for-
dragsslutande staten.

Denna skyldighet
géller endast sa lange
bedémningarna  av
Overensstammelse

har  foretagits i
enlighet med lik-
viardiga bestimmelser
i bilagorna till dessa
enhetliga réttsregler
eller enhetliga tek-
niska foreskrifter.

Tillstindsmyndig-
heterna ska samarbeta
i detta syfte.

§41 tilligg tll §3
kan de fordragsslut-
ande staterna sluta
6verenskommelser

avseende Omsesidigt
erkinnande av hela
eller delar av sdker-
hetsintyg  utfirdade
av tillstindsmyndig-

185



186

sécurité d’autres
Etats, a condition que
les critéres d’évalua-
tion selon lesquels ces
certificats de sécurité
ont été  délivrés
assurent la confor-
mité aux critéres app-
licables dans ces
Etats. Ces accords
sont notifiés au Secré-
taire  général, qui
publie ces informa-
tions. Les conditions
de la reconnaissance
mutuelle des certifi-
cats de sécurité en
tout ou en partie
peuvent  également
étre définies dans une
annexe aux présentes
Régles uniformes.

§ 5Les Etats parties
veillent a ce que leur
autorité de certifica-
tion de la sécurité
inscrive dans un re-
gistre public les en-
treprises ferroviaires
dont le certificat de
sécurité est valide sur
leur territoire pour
I’exploitation de
trains en trafic inter-
national, avec leur
domaine d’exploita-
tion et la validité de
chaque certificat, et a
ce qu’elle tienne cette
liste a jour.

§ 6 La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
adopter les spécifica-
tions et modalités
pratiques d’une base
de données commune
pour la publication

cation Authority of
the other state(s), pro-
vided that the assess-
ment criteria accor-
ding to which the
Safety Certificate was
issued ensure comp-
liance  with  the
criteria applicable in
those states. Such
agreements shall be
notified to the
Secretary ~ General.
The Secretary Gene-
ral shall publish this
information. Condi-
tions for the mutual
recognition of Safety
Certificates, or parts
thereof, may also be
set out in an Annex to
these Uniform Rules.

§ 5 Contracting
States shall ensure
that their Safety Cer-
tification  Authority
publicly registers the
railway undertakings
whose Safety Certifi-
cate is valid on their
territory for the ope-
ration of trains in in-
ternational traffic, in-
cluding their area of
operation and validity
of each certificate and
shall keep this list up-
to-date.

§ 6 The Committee of
Technical ~ Experts
shall be competent to
adopt the specifi-
cations and practical
arrangements for a
common database to
publish the informa-
tion specified in § 5.

heter i Ovriga stater
under  forutséttning
att beddmningskriter-
ierna som lag till
grund for utfdrdandet
av  sdkerhetsintyget
Overensstimmer med
de tillimpliga kriter-
ierna 1 dessa stater.
Generalsekreteraren

ska underrittas om
sddana Overenskom-
melser. Generalsekre-
teraren ska offentlig-
gora den informa-
tionen. Villkor for
omsesidigt erkén-
nande av hela eller
delar av sdkerhets-
intyg kan &ven inforas
i en bilaga till dessa
enhetliga réttsregler.

§ 5De fordragsslut-
ande staterna ska
sakerstilla att till-
standsmyndigheten
for ett offentligt
register ~ Over de
jarnvagsforetag som
innehar ett giltigt
nationellt
sdkerhetsintyg avse-
ende driften av inter-
nationell tagtrafik, in-
begripet  verksam-
hetsomradet och gil-
tigheten av  varje
intyg. Informationen i
registret ska haéllas
aktuell.

§ 6 Tekniska expert-
utskottet dr behorigt
att anta specifika-
tioner och praktiska
atgirder avseende en
gemensam  databas
for offentliggorande
av den information
som anges i § 5.



des informations
visées au § 5.

§ 7La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
adopter les recom-
mandations pour la
mise en ceuvre d’un
systtme de coopéra-
tion et d’évaluation
par les pairs des auto-
rités de certification
de la sécurité aux fins
de la reconnaissance
mutuelle visée au § 4.

Article 6
Surveillance

§ 1 Chaque Etat
partie veille a 1’éta-
blissement d’une
autorité de surveil-
lance, dont 1’organi-
sation, la structure
juridique et la prise de
décision sont indé-
pendantes de toute
entreprise ferroviaire
et gestionnaire
d’infrastructure.
L’autorité de sur-
veillance et 1’autorité
de certification de la
sécurité visée a ’arti-
cle 4, § 1, peuvent
étre deux entités dis-
tinctes ou étre
intégrées dans la
méme organisation.

§2La bonne appli-
cation du systéme de
gestion de la sécurité
des entreprises ferro-
viaires est surveillée
par lautorit¢ de
surveillance en appli-
cation des présentes
Reégles uniformes.

§ 7 The Committee of
Technical =~ Experts
shall be competent to
adopt recommen-
dations to implement
a system of coopera-
tion and peer evalu-
ation of Safety Certi-
fication Authorities to
support the mutual
recognition described
in § 4.

Article 6
Supervision

§ 1 Each Contracting
State shall ensure that
a Supervision Autho-
rity is established,
whose organisation,
legal structure and
decision making shall
be independent from
any railway under-
taking and infrastruc-
ture manager.

The Supervision
Authority and the
Safety Certification
Authority mentioned
in Article 4(1) may be
two separate entities
or they may be incor-
porated into the same
organisation.

§ 2 The correct appli-
cation of the safety
management system
of railway undertak-
ings shall be super-
vised by the Super-
vision Authority in
accordance with these
Uniform Rules.

§ 7 Tekniska expert-
utskottet dr behorigt
att anta rekommenda-
tioner avseende in-
forande av ett system
for samarbete och ut-
viardering av till-
stindsmyndigheter i
syfte att understodja
det dmsesidiga erkén-
nande som anges i
§ 4.

Artikel 6
Tillsyn

§ 1 Varje  fordrags-
slutande stat ska sa-
kerstélla att en till-
synsmyndighet inrét-
tas, vars organisation,
legala struktur och
beslutsfattande  ska
vara sjélvstandigt i
forhallande till samt-
liga jarnvigsforetag
och infrastrukturfor-
valtare.

Tillsynsmyndigheten
och den tillstdnds-
myndighet som anges
i artikel 4 §1 kan
utgéras av tva skilda
enheter, men de kan
dven ingd i en och
samma organisation.

§ 2 Tillsynsmyndig-

heten ska i enlighet
med dessa enhetliga
rattsregler  bedriva
tillsyn Over att jarn-
vagsforetagens siker-

hetsstyrningssystem
tillimpas pa ettt
korrekt sétt.
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§ 3 Chaque Etat par-
tie notifie au Secré-
taire général son auto-
rit¢ de surveillance
dans au moins une
des langues de travail
de I’Organisation et
tient cette informa-
tion a jour.

§4Le Secrétaire
général publie I’in-
formation visée au
§ 3 sur le site Web de
I’Organisation  dans
les langues de
notification.

§ 5La Commission
d’experts techniques
est compétente pour
adopter les recom-
mandations pour la
mise en ceuvre d’un
systéme de coopéra-
tion et d’évaluation
par les pairs des
autorités de surveil-
lance aux fins de la
reconnaissance mutu-
elle visée a ’article 5,
§ 4.

Article 7
Gestion de la
securité et
exploitation des
trains

§ 1 Les entreprises
ferroviaires  exploi-
tent des trains en
trafic  international
dans les limites du
domaine d’exploita-
tion indiqué dans leur
certificat de sécurité.

§ 3 Each Contracting
State shall notify the
Secretary General of
its Supervision
Authority in at least
one of the Organi-
sation’s working
languages and shall
keep the information
up-to-date.

§ 4 The Secretary
General shall publish
the information re-
ferred to under § 3 on
the website of the
Organisation in the
languages of notifi-
cation.

§ 5 The Committee of
Technical  Experts
shall be competent to
adopt recommenda-
tions to implement a
system of cooperation
and peer evaluation of
Supervision Authori-
ties to support the
mutual  recognition
described in Article 5
§ 4.

Article 7

Safety management
and the operation of
trains

§ 1 Railway under-
takings shall operate
trains in international
traffic only within the
area of operation
specified in their
Safety Certificates.

§ 3 Varje  fordrags-
slutande stat ska un-
derrdtta generalsek-
reteraren om statens
tillsynsmyndighet péa
minst ett av organisa-
tionens arbetssprak
samt hélla inform-
ationen aktuell.

§ 4 Generalsekrete-
raren ska offentlig-
gora den information
som avses 1 §3 pa
organisationens
hemsida pa de sprak
som anvdnds for
offentliggdranden.

§ 5 Tekniska expert-
utskottet ska vara be-
horigt att anta rekom-
mendationer av-
seende  implement-
eringen av ett system
for samarbete och
kollegial utvirdering
av tillsynsmyndighet-
er i syfte att frimja
det dmsesidiga erkén-
nande som beskrivs i
artikel 5 § 4.

Artikel 7
Sdkerhetsstyrning
och tagdrift

§ 1 Jarnvagsforetag
far bedriva inter-
nationell  jarnvégs-
trafik endast inom det
verksamhetsomrade
som anges 1 deras
sikerhetsintyg.



§ 2 Les gestionnaires
d’infrastructure et
entreprises ferro-
viaires impliqués
dans  I’exploitation
des trains en trafic
international ~ mait-
risent tous les risques
de sécurité associés a
leur activité.

§ 3 Les gestionnaires
d’infrastructure et
entreprises ferroviai-
res impliqués dans
I’exploitation des
trains en trafic in-
ternational coopérent
pour s’assurer que les
trains en trafic in-
ternational dont ils
sont responsables
sont exploités en
toute sécurité.

§ 4 Les gestionnaires
d’infrastructure et en-
treprises ferroviaires
impliqués dans 1’ex-
ploitation des trains
en trafic international
établissent leur sys-
téme de gestion de la
sécurité et en contro-
lent la bonne applica-
tion au titre des pré-

sentes Regles
uniformes.

Article 8

Annexes et
recommandations

§ 1 La Commission
d’experts techniques
décide de I’adoption
et de la modification
de toute annexe con-
formément a la
procédure établie aux
articles 16, 20 et 33, §

§ 2 Infrastructure
managers and railway
undertakings invol-
ved in the operation
of trains in in-
ternational traffic
shall control all safety
risks associated with
their activities.

§ 3 Infrastructure
managers and railway
undertakings invol-
ved in the operation
of trains in in-
ternational traffic
shall cooperate to en-
sure that trains in in-
ternational traffic
under their responsi-
bility are operated
safely.

§ 4 Infrastructure

managers and railway
undertakings invol-
ved in the operation
of trains in in-
ternational traffic
shall establish their
safety ~management
system and monitor
its correct application
in accordance with
these Uniform Rules.

Article 8
Annexes and
recommendations

§ 1 The Committee of
Technical ~ Experts
shall decide whether
to adopt an Annex or
a provision amending
it in accordance with
the procedure laid
down in Articles 16,

§ 2 Infrastruktur-
forvaltare och jarn-
vigsforetag som dr
involverade 1 driften
av internationell
jarnvéagstrafik ska ha
kontroll pa samtliga
sdkerhetsrisker som
ar forbundna med
verksamheten.

§ 3 Infrastruktur-
forvaltare och jarn-
vigsforetag som dr
involverade i driften
av internationell
jarnvégstrafik ska
samarbeta i syfte att
sdkerstilla att den
internationella
tdgtrafik som de
ansvarar for bedrivs
pa ett sdkert sitt.

§ 4 Infrastrukturfor-

valtare och jarnvags-
foretag involverade i
driften av internatio-
nell  jarnvégstrafik
ska infora sdkerhets-
styrningssystem och
overvaka den kor-
rekta  tillimpningen
av dem enligt dessa
enhetliga réttsregler.

Artikel 8
Bilagor och
rekommendationer

§ 1 Tekniska expert-
utskottet beslutar om
antagandet av en bi-
laga eller dndringsbe-
stimmelser till denna
i enlighet med den
ordning som regleras
i artiklarna 16, 20 och
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6, de la Convention.
Ses décisions entrent
en  vigueur  con-
formément aux dis-
positions de 1’article
35, § 3 et 4, de la
Convention.

§ 2 Peut déposer une
demande d’adoption
ou de modification
d’une annexe :

a) tout Etat partie ;

b) toute organisa-
tion régionale au
sens de I’article
2, lettre x), des
Reégles uni-
formes ATMF ;

c) toute association
internationale
représentative
pour les mem-
bres de laquelle
I’existence  de
I’annexe est
indispensable
pour des raisons
de sécurité et
d’économie dans
I’exercice de leur
activité.

§3 Aux fins de la
mise en ceuvre har-
monisée des exi-
gences définies dans
les présentes Régles
uniformes, les
annexes aux pré-
sentes Régles uni-
formes incluent :

a) une méthode de
sécurité com-
mune sur les exi-
gences relatives
aux systémes de
gestion de la
sécurit¢  devant

20 and 33 § 6 of the
Convention. The
decisions shall enter
into force in accord-
ance with Article 35
§§ 3 and 4 of the Con-
vention.

§ 2 An application for
adoption of an Annex
or a provision
amending it may be
made by:

a) any Contracting
State;

b) any regional or-
ganisation as de-
fined in Article 2
x) of ATMF
Uniform Rules;

c) any representa-
tive international
association  for
whose members
the existence of
the Annex is
indispensable for
reasons of safety
and economy in
the exercise of
their activity.

§3In order to im-
plement  the re-
quirements of these
Uniform Rules in a
harmonised way, the
Annexes to these
Uniform Rules shall
include:

a) A Common
Safety Method
for safety man-
agement system
requirements to
be applied by
Safety Certifica-

33 §6 i fordraget.
Besluten ska trida i
kraft i enlighet med
artikel 35 §§ 3 och 4 i
fordraget.

§ 2 En ansdkan om
antagande av en bi-
laga eller andrings-
bestaimmelse kan
goras av:

a) vargje fordrags-
slutande stat,

b) varje  regional
organisation som
anges 1 artikel 2
X) 1 de enhetliga
rittsreglerna
ATMEF,

c) varje representa-
tiv internationell
organisation for
vars medlemmar
bilagan framstar
som oumbirlig i
utforandet av
verksamheten
med hénsyn till
sdkerhet och eko-
nomi.

§31 syfte att im-
plementera kraven i
dessa enhetliga ritts-
regler pa ett Gverens-
stimmande sitt ska
bilagorna till dessa
enhetliga rattsregler
innehélla:

a) en  gemensam
sakerhetsmetod
om krav pa
sakerhetsstyr-
ningssystemet
som ska tillaim-
pas av tillstands-



b)

étre appliquées
par les autorités
de certification
de la sécurité
lorsqu’elles déli-
vrent des certifi-
cats de sécurité et
par les entre-
prises ferro-
viaires et les ges-
tionnaires d’in-
frastructure
lorsqu’ils élabo-
rent, mettent en
place, entretien-
nent et amélio-
rent leurs sys-
témes de gestion
de la sécurité ;
une méthode de
sécurité com-
mune sur le
contréle devant
étre  appliquée
par les entre-
prises ferroviai-
res, par les ges-
tionnaires d’in-
frastructure et
par les entités
chargées de I’en-
tretien ;

les liens néces-
saires avec la
méthode de
sécurité com-
mune pour I’éva-
luation et 1’app-
réciation des
risques  devant
étre appliquées
par les entre-
prises ferro-
viaires, les ges-
tionnaires d’in-
frastructure et les
entités chargées
de I’entretien lor-
squ’ils apportent
une modification
technique, opéra-

b)

tion Authorities
when issuing
Safety  Certifi-
cates and by rail-
way  undertak-
ings and infra-
structure manag-
ers when devel-

oping, imple-
menting, main-
taining and im-
proving their

safety manage-
ment systems;

A Common Safe-
ty Method on
monitoring to be
applied by rail-
way  undertak-
ings and infra-
structure mana-
gers and entities
in charge of
maintenance;

The necessary
links to the
Common Safety
Method on risk
evaluation and
assessment to be
applied by the
railway  under-
takings,  infra-
structure manag-
ers and entities in
charge of main-
tenance  when
making any
technical, opera-
tional or organi-
sational change
to the railway
system;

b)

myndigheterna
vid utfdrdande av
sdkerhetsintyg
och av jarnvags-
foretag och infra-
strukturforvalt-
are 1 utveckling-
en, implementer-
ingen, under-
héllet och for-
bittrandet av
sékerhetsstyr-
ningssystemen,

en  gemensam
sikerhetsmetod
avseende Over-
vakning som ska
tillimpas av jérn-
vagsforetag och
infrastrukturfor-
valtare samt
underhéllsan-
svariga enheter,

de nddvindiga
kopplingarna till
den gemensam-
ma  sikerhets-
metoden avseen-
de riskvérdering
och riskbe-
démning som ska
tillimpas av jérn-
végsforetagen,

infrastrukturfor-
valtarna och de
underhallsansva-
riga  enheterna
nér dessa gor tek-
niska, operation-
ella och organi-
satoriska  dnd-
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tionnelle ou
organisationnelle
au systéme ferro-
viaire ;

d) une méthode de
sécurité com-
mune sur la sur-
veillance devant
étre  appliquée
par les autorités
de surveillance.

La Commission d'ex-
perts techniques
examine l'inclusion
de dispositions har-
monisées pour la
délivrance de certifi-
cats de sécurité.

§ 4 L’¢laboration
d’annexes sur la base
de demandes faites en
conformité avec le § 2
est du ressort de la
Commission  d’ex-
perts techniques
assistée de groupes de
travail ad hoc et du
Secrétaire général.

§ 5La Commission
d’experts techniques
peut  recommander
des méthodes et pra-
tiques pour I’exploi-
tation en sécurité des
trains en trafic inter-
national.

Article 9
Déclarations

§ 1 Tout Etat partie
peut, dans un délai de
quatre mois a dater du
jour de la notification
par le Secrétaire
général de la décision
de la Commission

d A Common
Safety Method
on supervision to
be applied by Su-
pervision Autho-
rities.

The Committee of
Technical  Experts
shall consider the in-
clusion of harmoni-
sed procedures for the
issuing of Safety Cer-
tificates.

§ 4 The preparation
of Annexes shall be
the responsibility of
the Committee of
Technical  Experts
assisted by appropri-
ate working groups
and the Secretary
General on the basis
of applications made
in accordance with

§2.

§ 5 The Committee of
Technical  Experts
may recommend
methods and prac-
tices relating to the
safe operation of
trains in international
traffic.

Article 9
Declarations

§ 1 Any Contracting
State may, within a
period of four months
from the day of noti-
fication of  the
decision of the Com-
mittee of Technical

ringar i jirnvags-
systemet,

d) en  gemensam
sakerhetsmetod
avseende tillsyn
som ska tillim-
pas av tillsyns-
myndigheterna.

Tekniska expert-
utskottet ska Over-
viga inforandet av
harmoniserade proce-
durer for utfirdande
av sékerhetsintyg.

§ 4 Tekniska expert-
utskottet ansvarar
med hjélp av lampliga
arbetsgrupper  och
generalsekreteraren
for utarbetandet av
bilagorna péa grundval
av de enligt § 2 gjorda
ansOkningarna.

§ 5 Tekniska expert-
utskottet far rekom-
mendera metoder och
rutiner avseende sidker
drift av tadg i inter-
nationell trafik.

Artikel 9
Férklaringar

§1 En fordragsslut-
ande stat kan inom en
period om  fyra
manader fran gene-
ralsekreterarens till-
kénnagivande av tek-
niska expertutskottets



d’experts techniques,
faire une déclaration
motivée aupres de ce-
lui-ci, selon laquelle
il n’appliquera pas
une annexe aux pré-
sentes Reégles uni-
formes en ce qui con-
cerne tout ou partie de
I’infrastructure ferro-
viaire située sur son
territoire et le trafic
sur cette infrastruc-
ture.

§ 2 Les Etats parties
ayant fait une décla-
ration conformément
au § 1 ne sont pas pris
en compte lorsqu’est
déterminé le nombre
d’Etats devant for-
muler une objection
conformément a 1’ar-
ticle 35, § 4, de la
Convention, pour
qu’une décision de la
Commission  d’ex-
perts techniques
n’entre pas en Vvi-
gueur.

§ 3 Tout Etat qui a
fait une déclaration
conformément au § 1
peut la retirer a tout
moment par voie de
notification au Secré-
taire  général. Ce
retrait prend effet le
premier jour du deux-
iéme mois suivant la
notification.

Experts by the Secre-
tary General, make a
reasoned declaration
notifying him that it
will not apply the
Annex to these Uni-
form Rules, so far as
it concerns the rail-
way infrastructure or
part of it situated on
its territory and the
traffic on that infra-
structure.

§ 2 The Contracting
States which have
made a declaration in
accordance with § 1
shall not be taken into
account in determi-
ning the number of
states which must
formulate an object-
tion in accordance
with Article 35 § 4 of
the Convention, in
order that a decision
of the Committee of
Technical Experts
should not enter into
force.

§ 3 A State which has
made a declaration in
accordance with § 1
may withdraw it at
any time by notifyca-
tion to the Secretary
General. This with-
drawal shall take ef-
fect on the first day of
the second month fol-
lowing the notifica-
tion.

beslut, avge en moti-
verad forklaring till
denne att staten inte
kommer att tillimpa
bilagan till dessa en-
hetliga rittsregler i
fraiga om jarnvégs-
infrastrukturen eller
en del av denna p4 sitt
territorium och trafi-
ken pa den infrastruk-
turen.

§ 2 Fordragsslutande
stater som har avgett
en forklaring enligt
§ 1 ska inte rdknas vid
faststillandet av det
antal stater som maéste
avge en invdndning
enligt artikel 35 § 4 i
fordraget for att tek-
niska expertutskottets
beslut inte ska trdda i
kraft.

§ 3 En stat som har
avgett en forklaring
enligt § 1 far aterkalla
denna nér som helst
genom att underritta
generalsekreteraren.
Aterkallandet ~ giller
fran forsta dagen i
andra ménaden efter
underréttelsen.
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3 Arendet och dess beredning

Den internationella jérnvégstrafiken regleras i stor utstrdckning av
fordraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse
enligt &ndringsprotokollet av den 3 juni 1999, COTIF 1999. Bendmningen
COTIF kommer efter fordragets franska titel Convention relative aux
transports internationaux ferroviaires. For forvaltningen och utvecklingen
av fordraget ansvarar Mellanstatliga organisationen for internationell
jarnvégstrafik (OTIF).

Sverige har tilltratt COTIF 1999 (prop. 2014/15:58, bet. 2014/15:CU15,
rskr. 2014/15:185). Huvuddelen av fordraget ar inforlivat i svensk rétt
genom jarnvagstrafiklagen (2018:181) och jérnvigstekniklagen
(2022:366). Fordragets artiklar har inkorporerats, dvs. det foreskrivs att de
ska gilla som svensk lag. De berorda artiklarna har bifogats lagarna i
bilagor. Vissa av fordragets artiklar har inkorporerats genom forordning.

Vid det 13:e motet med OTIF:s generalforsamling i Bern den
25-26 september 2018 beslutades vissa éndringar i fordraget. Andringarna
finns i1 bilagorna 1—4 tillsammans med en svensk oversdttning.

I Justitiedepartementet har departementspromemorian 2018 érs dndring-
ar i fordraget om internationell jairnvagstrafik (Ds 2023:29) tagits fram. En
sammanfattning av promemorian finns i bilaga 5 och promemorians lag-
forslag finns i bilaga 6.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning over remiss-
instanserna finns i bilaga 7. Remissvaren finns tillgéngliga pé regeringens
webbplats (www.regeringen.se) och i lagstiftningsirendet (Ju2023/02182).

I denna lagradsremiss behandlas frdgan om huruvida dndringarna ska
godkénnas och inférlivas i svensk ratt. I lagradsremissen foreslas ocksa
négra rittelser i bilagan till jarnvagstekniklagen. Nér lagen beslutades fick
bilagan av forbiseende en felaktig lydelse. Det foreslas nu att detta ska
réttas till.



4 COTIF 1999

Fordraget COTIF 1999 om den internationella jarnvagstrafiken bestar av
flera delar. I grundfordraget regleras huvudsakligen OTIF:s uppbyggnad
och verksamhet. Till grundfordraget finns ett sarskilt protokoll om privi-
legier och immunitet for organisationen och dess anstéllda. De materiella
reglerna kommer till uttryck i f6ljande bihang till fordraget:

e Enhetliga réttsregler for avtal om internationell transport av resande pa
jarnvig (CIV, bihang A).

e Enbhetliga rittsregler for avtal om internationell transport av gods pa
jarnvig (CIM, bihang B).

e Reglementet om internationell jairnvagstransport av farligt gods (RID,
bihang C).

e Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av vagnar i internationell
jarnvégstrafik (CUV, bihang D).

e Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av infrastruktur i
internationell jarnvagstrafik (CUI, bihang E).

e Enhetliga rittsregler for validering av tekniska standarder och
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for jérnvdgsmateriel
avsedd att utnyttjas i internationell jairnvégstrafik (APTU, bihang F).

e Enbhetliga rittsregler for tekniskt godkidnnande av jarnvdgsmateriel
som anvénds i internationell trafik (ATMF, bihang G).

For en narmare beskrivning av innehallet i COTIF 1999, se propositionen
Modernare regler for internationell jarnvagstrafik (prop. 2014/15:58).

5 Andringar i COTIF 1999

5.1 Allmént om hur dndringar 1 fordraget beslutas

Reglerna om hur dndringar i COTIF 1999 gors finns i avdelning VI i
grundfordraget (artiklarna 33-35). Utgangspunkten ar att det dr general-
forsamlingen som beslutar om &ndringar, men revisionsutskottet har be-
horighet att besluta om &ndringar i vissa sirskilt angivna artiklar i grund-
fordraget och bihangen. Dessutom har fackutskottet RID behdrighet att
besluta om dndringar i bihang C (RID) och det tekniska expertutskottet
kan besluta om &ndringar i de tekniska bilagorna till bihang F och G
(APTU och ATMF). Om atminstone en tredjedel av de stater som ar fore-
tradda i ett utskott krdver det, ska dock ett dndringsforslag understéllas
generalforsamlingen trots att detta som utgangspunkt faller inom respek-
tive utskotts mandat.

Andringar i grundfordraget som har beslutats av generalforsamlingen
trader i kraft for alla medlemsstater tolv manader efter att de har godkénts
av tva tredjedelar av medlemsstaterna. Av generalférsamlingen beslutade
andringar i bihangen tréder i kraft fér samtliga medlemsstater tolv ménader
efter det att de har godkénts av hilften av de stater som &r bundna av
bihanget i frga. Tidsfristen 16per frdn och med den dag da
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generalsekreteraren fOor organisationen meddelar att villkoren for
ikrafttrddande &r uppfyllda, dvs. att ett tillrickligt antal medlemsstater har
godként dndringarna. En stat har mojlighet att innan tidsfristen 16per ut
forklara att den inte godkénner en &ndring av grundfordraget eller ett
bihang.

Andringar i bihangen som har beslutats av revisionsutskottet trider i
kraft for alla medlemsstater den forsta dagen i den tolfte ménaden efter att
generalsekreteraren for organisationen har meddelat medlemsstaterna om
dndringarna.

5.2 Beslutade dandringar 2018

Generalforsamlingen beslutade vid det 13:e mdtet i Bern den 25-26 sep-

tember 2018 om de dndringar som framgar av bilagorna 1-4. Den

huvudsakliga dndringen bestar i antagandet av ett nytt bihang:

o Enhetliga réttsregler for séker drift av tdg i internationell trafik (EST,
bihang H till fordraget).

Dessutom har reglerna i grundfordraget for nér framtida &ndringar i bi-
hangen ska trdda i kraft &ndrats. I &vrigt ar det i huvudsak fraga om
foljdéndringar och vissa fortydliganden i grundfordraget och i bihangen E
och G (CUI och ATMF).

5.2.1 Nytt bihang om siikerhetskrav

Det nya bihanget H (EST) innehéller regler om sékerhet i internationell
jarnvagstrafik. Syftet ar att underlétta en gransoverskridande jarnvégstra-
fik som é&r sdker och friktionsfri. Genom regleringen infors det ett ansvar
for sdker drift i jarnvagssystemet och krav pa sidkerhetscertifiering och
tillsyn. Bihanget kompletterar bihang G (ATMF), som reglerar de tekniska
kraven pa jarnvagsmateriel som anvénds i trafiken.

Regleringen i EST bygger i hdg utstrackning pa motsvarande regelverk
inom EU, ndrmast Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798
av den 11 maj 2016 om jarnvigssikerhet. Det nya bihanget far dirmed
framst betydelse for internationell jarnvégstrafik utanfér EU och for sadan
trafik till och frén EU.

Internationell jérnvigstrafik ska bedrivas i enlighet med de sékerhets-
krav som uppstills i bihanget och i de bilagor som &r tdnkta att komplettera
bihanget. Sékerhetskraven giller for jarnvagsforetag och infrastruktur-
forvaltare som, nér de bedriver internationell jarnvégstrafik, ansvarar for
att den bedrivs pa ett sdkert sitt. Jarnvigsforetagen och infrastruktur-
forvaltarna ska ocksé inrdtta sdkerhetsstyrningssystem och dvervaka att
dessa tillimpas pa ett korrekt sitt. Ett sdkerhetsstyrningssystem avser den
organisation som inforts och de forfaranden som faststéllts for att ha
kontroll 6ver de risker som verksamheten medfor.

De ndrmare kraven pa sékerhetsstyrningssystemet och den évervakning
som ska tillampas kommer att faststdllas av det tekniska expertutskottet
inom OTIF i enlighet med regleringen i bihanget. Utskottet ska utveckla
olika metoder som tas in i bilagorna till bihanget. Dessa metoder ska sedan



foljas exempelvis nér jirnvagsforetag och infrastrukturforvaltare utvecklar
sdkerhetsstyrningssystem och vid myndigheternas tillsyn och utfirdande
av tillstand. Det tekniska expertutskottet kan ocksa utfirda
rekommendationer om rutiner for séker jarnvigsdrift. Om medlemsstater-
na inte invénder mot utskottets forslag blir metoderna och rekommenda-
tionerna bindande for medlemsstaterna och kan behdva genomforas i
svensk ritt genom en sérskild forfattning. Det tekniska expertutskottets
nirmare behorighet framgar av fordraget.

Varje stat ska utse en myndighet som ansvarar for sakerhetscertifiering
av jarnvagsforetag. Endast jarnvagsforetag som har ett sdkerhetsintyg far
bedriva internationell jirnvagstrafik pa statens territorium. Tillstdndsmyn-
digheten ska fora ett offentligt register over utfardade sdkerhetsintyg.
Medlemsstaterna ska ocksad utse en tillsynsmyndighet med uppgift att
utdva tillsyn over att jarnvéigsforetagens sékerhetsstyrningssystem tillam-
pas pé ett korrekt sdtt. Det finns inget hinder mot att den myndighet som
utfdrdar sékerhetsintygen ocksa ér tillsynsmyndighet.

5.2.2  Andringar i grundférdraget

Som en konsekvens av inférandet av det nya bihanget EST har vissa
artiklar i grundfordraget dndrats. Organisationens dndamal har i artikel 2
utvidgats till att &ven omfatta regleringen av en sdker drift av tag i inter-
nationell trafik. I artikel 6 har en hanvisning till EST fogats till upprék-
ningen av dvriga bihang till fordraget. Det tekniska expertutskottets upp-
gifter och behdrighet att fatta beslut om dndringar i bilagor till bihangen
har i artiklarna 20 och 33 utvidgats till att omfatta fragor som ber6ér EST.
Aven regleringen i artiklarna 33 och 35 om #ndringar i bihangen och
mojligheten for en medlemsstat att reservera sig mot sddana édndringar har
anpassats till inforandet av EST.

Dirutover har artikel 34 dndrats vad géller ikrafttridande av dndringar i
bihangen som generalférsamlingen beslutar. Som ndmns ovan géller i dag
att sddana dndringar tréder i kraft tolv manader efter att hilften av staterna
har godként dndringarna. 1 syfte att forenkla processen och for att be-
slutade dndringar ska trada i kraft snabbare har kravet pd medlemsstaternas
godkdnnande tagits bort. I stdllet trdder dndringarna i kraft efter en fast
tidsfrist pd 36 méanader efter att generalsekreteraren for organisationen har
meddelat medlemsstaterna om éndringarna.

5.2.3 Andringar i bihang E (CUI)

I samband med inférandet av det nya bihanget H har vissa fortydliganden
gjorts i bihang E (CUI). I artikel 1 har tillampningsomradet for bihanget
fortydligats. I artikel 3 har en ny definition av internationell jirnvégstrafik
inforts. Det har ocksa gjorts vissa mindre sprakliga och redaktionella
andringar i artiklarna 3, 5, 5bis och 7—10 avseende framfor allt definitioner
och ansvarsregler.
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5.2.4  Andringar i bihang G (ATMF)

Bihang G (ATMF) har éndrats sd att det i artiklarna 1, 3 och 9 endast hin-
visas till fordon i stillet for som tidigare till jirnvigsfordon. Andringarna
ar endast redaktionella.

6 Sveriges godkdnnande av andringarna

Regeringens forslag: Sverige godkdnner de av generalférsamlingen
vid OTIF den 25-26 september 2018 beslutade dndringarna i COTIF
1999.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker promemorians forslag eller har inga
invandningar.

Skilen for regeringens forslag: De dndringar som har beslutats av
OTIF:s generalforsamling och som redovisas i avsnitt 5.2 framstar som
valmotiverade. Viktigast dr de nya reglerna for séker drift av tag i interna-
tionell trafik och de dndrade reglerna for ikrafttrddande av framtida &nd-
ringar i bihangen till fordraget.

De nya reglerna om sikerhetskrav i bihang H bygger pad motsvarande
regelverk inom EU och bidrar till att 6ka sékerheten i den internationella
jarnvagstrafiken. I samband med EU:s tilltrade forhandlades en s.k. fri-
kopplingsklausul fram. Enligt klausulen ska de parter till COTIF 1999 som
ocksa dr medlemmar i EU sinsemellan tillimpa unionsritten i den utstrack-
ning som det finns unionsritt som reglerar det berdrda amnesomradet och
som dr tillimplig i det enskilda fallet. EU:s regelverk om sidkerhetskrav
tillimpas séledes i1 dessa fall. Det nya bihanget kommer dérfor att framst
tillimpas péa jarnvagstrafik utanfér EU, liksom till och frén EU.

Att ikrafttradandet av dndringar i bihangen inte langre blir beroende av
medlemsstaternas godkdnnande kan forvintas leda till att &ndringar som
beslutas framdver kommer att trida i kraft snabbare &n i dag. Detta under-
lattar verksamheten inom OTIF och kan bidra till en smidigare utveckling
av regleringen av den internationella jarnvégstrafiken. Samtidigt framstar
tiden for ikrafttradande pa tre ar som en tillrdckligt lang frist for att det ska
finnas tid att genomfora beslutade &ndringar i svensk rétt.

De foljdéndringar och fortydliganden i 6vrigt som generalférsamlingen
beslutat framstar som behdvliga och medfor att regelverket blir tydligare.

Sammanfattningsvis framstar de beslutade dndringarna alltsd som lamp-
liga. Om Sverige inte godkénner dndringarna, kan det medféra att den
svenska regleringen av internationell jarnvégstrafik kommer att avvika
fran den som géller i EU och i 6vriga OTIF-medlemsstater. Detta skulle
pa sikt forsvara det internationella samarbetet pa omréadet. Det skulle ocksa
innebéra en risk for att Sverige inte anses uppfylla sina ataganden inom
EU.

Mot den bakgrunden bor Sverige godkdnna samtliga nu beslutade
andringar i COTIF 1999. Vissa av dndringarna forutsétter lagéndring och



kraver darfor riksdagens godkdnnande (se 10 kap. 3 § forsta stycket 1
regeringsformen).

7 Inforlivande av dndringarna i svensk rétt

Regeringens forslag: Andringarna av artiklarna 1, 3, 5, Sbis och 7-10
i bihang E (CUI) och artiklarna 1, 3 och 9 i bihang G (ATMF) samt det
nya bihanget H (EST), i lydelsen enligt beslut av generalforsamlingen
den 25-26 september 2018, ska gélla som svensk lag.

Framtida dndringar som revisionsutskottet beslutar i bihanget EST
ska gilla i Sverige.

Promemorians forslag dverensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna tillstyrker promemorians forslag eller har inga
invdndningar.

Skilen for regeringens forslag
Inforlivande av dndringarna

Artiklarna 1, 3, 5, 5bis och 7-10 i CUI och artiklarna 1, 3 och 9 i ATMF
har tidigare inforlivats i svensk ritt genom inkorporering och artiklarna
aterfinns 1 bilagor till jirnvagstrafiklagen respektive jarnvégstekniklagen.
De adndringar som generalforsamlingen har beslutat i dessa artiklar under
2018 bor genomforas pd samma sitt. Aven det nya bihanget EST bor
inforlivas i svensk ritt pa det séttet och regleringen kan lampligen placeras
i jarnvégssikerhetslagen (2022:367).

Revisionsutskottets dndringar

Jarnvagstekniklagen innehéller en regel om att dndringar i ATMF som
beslutas av revisionsutskottet géller i Sverige fran och med den dag da
andringen trader i kraft (1 kap. 7 §). Huvudregeln &r att det &r general-
forsamlingen inom OTIF som beslutar om dndringar i fordraget och dess
bihang. Revisionsutskottet har dock behorighet att besluta om vissa
andringar i bihangen enligt ett forenklat dndringsforfarande. Enligt den
svenska lagregeln trader sddana dndringar av ATMEF alltsa i kraft utan att
det behovs nagot beslut om lagéndring. Lagregeln bygger pa att riksdagen
kan foreskriva att framtida &ndringar i en inkorporerad internationell
overenskommelse ska gilla automatiskt hér i landet (10 kap. 9 §
regeringsformen).

En frdga som gor sig gillande i det hiar sammanhanget &r om framtida
andringar i EST som beslutas av revisionsutskottet, i linje med vad som
giller i fraga om ATMF, bor bli bindande for Sverige utan att riksdagen
ges tillfille att godkdnna &ndringarna. En motsvarande regel géllde
tidigare i forhéllande till dandringar i fler bihang. Regeln togs bort i
samband med inforandet av den nya jarnvigstrafiklagen. Genom den lagen
géller delar av COTIF 1999 ocksa for inrikes trafik. P4 grund av att det
dédrmed i dessa delar inte enbart dr en frdga om inkorporering bedémdes
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det inte mdjligt att tillimpa regeln i regeringsformen, se propositionen Ny
jarnvégstrafiklag (prop. 2017/18:62 s. 38 f.) Eftersom det foreslas att EST
ska inkorporeras sé dr det daremot for det bihanget — liksom i forhallande
till ATMF — mojligt att foreskriva att framtida dndringar ska gélla
automatiskt.

En sddan ordning far endast avse framtida dndringar av begrinsad
omfattning. Vid bedémningen av omfattningen av de &ndringar som
revisionsutskottet kan besluta om bor det beaktas att EST i likhet med
ATMF har en i hog grad teknisk karaktér. Till skillnad fran bihangen CIV,
CIM, CUV och CUI innehaller bihanget inte nigra regler om ansvar for
person- eller sakskada. Det ar i huvudsak fraga om inférande av och
tillimpning av sdkerhetsstyrningssystem for infrastrukturforvaltare och
jarnvigsforetag. Dessutom omfattas inte artiklarna 1 och 9 i EST av
revisionsutskottets behorighet att besluta om &ndringar. Det innebér att
dndringar som ror bihangets tillimpningsomrade och mgjligheten for en
medlemsstat att reservera sig mot ett beslut om dndring i en bilaga till
bihanget alltid méste fattas av generalforsamlingen. Sammantaget bedoms
det som mojligt och dven lampligt att infora en regel om att &ven framtida
dndringar av EST som beslutas av revisionsutskottet ska gilla som svensk
ratt. Riksdagen kan besluta om en saddan regel om minst tre fjardedelar av
de rostande och mer an hilften av riksdagens ledamdter rostar for det.
Riksdagens beslut kan ocksé fattas i den ordning som géller for stiftande
av grundlag (10 kap. 6 § andra stycket och 9 § regeringsformen).

Tillsyns- och tillstandsmyndigheter

Enligt EST ska medlemsstaterna utse en tillstindsmyndighet och en
tillsynsmyndighet (artiklarna 4 och 6). Tillstindsmyndigheten har till
uppgift att utfirda sdkerhetsintyg till jirnvigsforetag och fora ett register
over utfirdade intyg. Tillsynsmyndighetens uppgift ar att utdva tillsyn
over att jarnvégsforetagens sidkerhetsstyrningssystem tillimpas pa ett
korrekt sétt. Det finns inget som hindrar att myndigheterna ingér i en och
samma organisation.

Som konstateras i avsnitten 4.2.1 och 5.2.1 far EST sin framsta betydelse
for jarnvégstrafik utanfor EU samt till och fran EU. Pa de internationella
jarnvagslinjer som gar till och fran Sverige kommer motsvarande regel-
verk inom EU som EST bygger pa att tillimpas. Att utse tillstands-
respektive tillsynsmyndighet i anslutning till EST blir ddrmed en formell
atgird utan ndgon ndmnvard praktisk betydelse.

Enligt jarnvégssikerhetslagen, som genomfor EU:s regelverk, ska den
myndighet som regeringen bestimmer vara tillsynsmyndighet och utéva
tillsyn, prova ansdkningar om tillstind och utféra andra uppgifter i
enlighet med den lagen (1 kap. 6 §). Transportstyrelsen har utsetts till till-
synsmyndighet, se 1 kap. 4 § jairnvégssikerhetsforordningen (2022:418).
Det dr ldmpligt att dessa regler dven tillimpas nér det géller tillstinds- och
tillsynsmyndighet i anslutning till EST. Det behovs inte ndgon dndring i
lagen for att s& ska kunna ske.

Rittelse av bilagorna till jarnvdgstrafiklagen och jdrnvigstekniklagen

I samband med dess 24:e mote ar 2009 beslutade revisionsutskottet om en
andring i punkt g i artikel 3 i bilagan till jarnvégstrafiklagen, som utgors



av CUI Den éndringen har av férbiseende inte atergetts i bilagan till lagen.
Bilagan bor darfor rittas sa att den motsvarar nuvarande lydelse.

Ocksa bilagan till jarnvagstekniklagen, som utgérs av ATMF, har av
forbiseende kommit att fa en felaktig lydelse.

Nir lagen beslutades 2022 aterspeglade inte bilagan vissa @ndringar i
ATMEF som hade beslutats av revisionsutskottet innan lagen antogs. Det ar
bland annat frdga om dndringar som beslutades av revisionsutskottet under
2009 och 2014. I samband med att Sverige tilltrddde COTIF ar 2015 fordes
dessa dndringar av forbiseende inte in i bilagan till den da géllande jarn-
vigslagen (2004:519). De har inte heller atergetts i bilagan till jarnvégs-
tekniklagen, som i nu relevanta delar har ersatt jirnvigslagen. Dessutom
ar det friga om 4ndringar som revisionsutskottet beslutade under 2018. I
enlighet med 1 kap. 2 ¢ § i den dé géllande jarnvégslagen blev &ndringarna
som beslutades under 2018 géllande i Sverige den dagen da de trddde i
kraft. Av forbiseende infordes inte dndringarna in i bilagan nér jarnvags-
tekniklagen infordes. Jarnvagstekniklagen har i nu relevanta delar ersatt
den numera upphéivda jarnvégslagen.

Revisionsutskottet har ocksa under 2023 beslutat om ytterligare dndring-
ar som inte har forts in i bilagan. Andringarna ir gillande i Sverige i en-
lighet med 1 kap. 7 § jarnvagstekniklagen.

Vidare innehéller bilagan dndringar som beslutades av generalférsam-
lingen 2015 trots att dessa &nnu inte har trétt i kraft.

Bilagan till jarnvégstekniklagen bor rittas sd att den motsvarar nu
géllande lydelse av ATFM. Det innebér alltsd att de dndringar i ATMF
som har beslutats av revisionsutskottet ska foras in 1 bilagan och att de
andringar som har beslutats av generalférsamlingen under 2015 tas bort
(lagforslag 2.2). De andringar som beslutades 2015 ska aterinforas i
bilagan i samband med att dndringarna trader i kraft (lagforslag 2.3).

8 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: De dndringar i jarnvégstekniklagen som innebar
att lydelsen av bilagan rittas ska trida i kraft den 1 januari 2025. Ovriga
lagindringar ska tréda i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Regeringens bedomning: Det krdvs inte nagra Gvergangsbestam-
melser.

Promemorians forslag och beddomning o&verensstimmer med
regeringens.

Remissinstanserna tillstyrker promemorians forslag och beddmning
eller har inga invandningar.

Skilen for regeringens forslag och bedomning: Forslaget till &ndring-
ar i bilagan till jarnvagstekniklagen som avser att rétta bilagan (lagforslag
2.2) bor trada i kraft sa snart som mojligt, vilket bedoms vara den 1 januari
2025.
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I frdga om &ndringar som beslutats av generalférsamlingen géller, som
ndmns i avsnitt 4.1, att dndringar i COTIF 1999 tréader i kraft for samtliga
medlemsstater tolv ménader efter att de har godkénts av tva tredjedelar av
medlemsstaterna. Andringar i bihangen trider i kraft tolv manader efter att
de har godkénts av hélften av de stater som &r bundna av bihanget.
Tidsfristen 16per fran och med den dag da generalsekreteraren meddelar
att villkoren for dndringarnas ikrafttradande ar uppfyllda (se artikel 34 i
grundfordraget). Andringarna i grundfordraget, inklusive det nya bihanget
H, trader foljaktligen i kraft nir de har godkénts av 32 medlemsstater.
Andringarna i CUI triider i kraft nir de har godkints av 21 medlemsstater
och dndringarna i ATMF nér de har godkénts av 22 medlemsstater.

Den 6 februari 2024 hade 17 medlemsstater godkidnt de dndringar i
ATMF som beslutats av generalforsamlingen under 2015. Det ar inte
mojligt att nu ange nér dndringarna kommer att trédda i kraft. Regeringen
bor darfor fa mojlighet att besluta nér lagdndringarna ska tridda i kraft
(lagfdrslag 2.3), jfr propositionen Andringar i férdraget om internationell
jarnvagstrafik (prop. 2015/16:194 s. 24). Lagindringarna avseende
generalforsamlingens beslut under 2015 bor sdttas i kraft innan de lag-
andringar som avser generalforsamlingens beslut under 2018 sétts i kraft.

De andringar som beslutats av generalforsamlingen under 2018 har
godkénts av 11 medlemsstater. Det &r inte heller betridffande dessa &dnd-
ringar mojligt att nu ange nir dndringarna kommer att trida i kraft i for-
hallande till Sverige. Regeringen bor dérfor fA mojlighet att besluta nér
lagéndringarna ska trida i kraft (lagforslag 2.1, 2.4 och 2.5).

Lagéndringarna bor tillimpas frin den dag de trider i kraft. Andringarna
i CUI, om avtal om nyttjande av infrastruktur, avser regler som bl.a. be-
handlar infrastrukturforvaltarens formogenhetsrittsliga ansvar. Pa for-
mogenhetsrittens omrade dr huvudregeln att ny lag, av rittssdkerhetsskal,
inte ska fa retroaktiv verkan. Denna princip har inte ansetts behova komma
till uttryck i en 6vergangsbestimmelse, om det dr fraga om nya regler som
inte samtidigt upphéver dldre regler. Om det diremot &r friga om att ge
dldre regler ett nytt innehall, kan det finnas skél for sédrskilda 6vergangs-
bestimmelser med innebord att dldre regler ska tillimpas pa avtal som har
ingatts fore ikrafttrddandet, se propositionen om konsumenttjinstlag
(prop. 1984/85:110s. 366 f.).

Andringarna i CUI innebir endast fortydliganden samt sprakliga och
redaktionella Andringar. Andringarna kan dirfor inte forutsittas fi nigon
praktisk betydelse for tillimpningen nér det giller de avtal om nyttjande
av infrastruktur som regleras i CUIL. Mot denna bakgrund beddmer
regeringen att det inte finns behov av att infora négon Overgangs-
bestdimmelse.

9 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Forslagen medfor inte ndgra ekonomiska
eller andra konsekvenser av betydelse.




Promemorians bedomning dverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna invénder inte mot promemorians bedémning.

Skilen for regeringens bedomning: Det nya bihanget H med siker-
hetskrav for den internationella jarnvégstrafiken far sin frimsta betydelse
for jarnvégstrafik utanfér EU samt till och fran EU. Regelverket bygger i
hog grad pé en reglering som redan har inforts i EU och som alltsé redan
tillimpas av jarnvégsforetag som bedriver trafik inom Sverige och till och
frén andra lander som tillimpar EU:s regelverk samt svenska infrastruktur-
forvaltare. Mot den bakgrunden bedéms de nya reglerna inte f4 négon
direkt betydelse vare sig for myndigheter eller for enskilda. De &ndrade
reglerna for ikrafttridande av framtida dndringar i bihangen beddms inte
heller & nagon betydelse for myndigheter eller enskilda. Detsamma géller
de foljdandringar och fortydliganden som har gjorts.

10 Forfattningskommentar

10.1 Forslaget till lag om @ndring 1
jarnvagstrafiklagen (2018:181)

Bilagan till lagen dndras i syfte att aterge de av OTIF:s generalforsamling
under 2018 beslutade dndringarna i titeln samt artiklarna 1, 3, 5, 5bis och
7-10 i de enhetliga rdttsreglerna for nyttjande av infrastruktur i
internationell jarnvégstrafik (CUI, bihang E till COTIF 1999).
Overvigandena finns i avsnitt 7.

Genom éndringen i den forsta punkten i artikel 1 — som ska ldsas till-
sammans med den nya definitionen av internationell jarnvégstrafik i
artikel 3 — klargors att reglerna i bihanget ska tillimpas endast i friga om
nyttjande av infrastruktur i internationell jarnvigstrafik. Ovriga dndringar
i artikeln dr redaktionella.

Genom den nya punkt aa i artikel 3 infors det en ny definition av
internationell jarnvagstrafik som géller vid tillimpningen av det aktuella
bihanget. Definitionen bygger pa Europaparlamentets och radets direktiv
2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvigsomradde och beaktar att internationell jarnvigstrafik
kan utforas pa en internationell jérnvégslinje eller tva eller flera efter-
foljande nationella jarnvégslinjer beldgna i minst tva stater.

Andringen av definitionen av transportdr i punkt c i artikel 3 innebir ett
fortydligande. Det klargors att avgdrande for om det dr fraga om en
transportor i den mening som avses i CUI, &r att det r fraga om transport
i internationell jarnvégstrafik. Kravet pa att det ska vara en transport i
enlighet med bihangen CIV eller CIM tas ddarmed bort. Det fortydligas
ocksé att en transportdr kan vara savél en fysisk som en juridisk person.
Ovriga dndringar i artikeln ir redaktionella. Utdver generalforsamlingens
beslutade dndring i definitionen av sékerhetsintyg i punkt g i artikel 3,
savitt avser hdnvisningen till jarnvégsinfrastruktur, fortydligas att lagarna
och reglerna som definitionen hénvisar till ska vara géllande.

Andringen i artikel 8 om infrastrukturforvaltarens erséttningsansvar
innebér att forvaltarens ansvar enligt punkt c, for det skadestand som

203



204

transportdren fitt betala, bryts ut och placeras sist i artikeln. Andringen 4r
redaktionell och gdors mot bakgrund av att infrastrukturforvaltarens
indirekta erséttningsansvar under punkt ¢ har en annan karaktdr &n
ansvaret under punkterna a och b, som géller en skyldighet att ersitta
direkta person- och sakskador.

Andringarna i titeln samt artiklarna 5, 5bis, 7, 9 och 10 #r endast
redaktionella. I artiklarna 3 och Sbis gors ocksd vissa redaktionella
andringar i den svenska dversdttningen.

Ikrafttriadande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Andringarna trider i kraft tolv manader efter att generalsekreteraren vid
OTIF har informerat medlemsstaterna om att &ndringarna har godkénts av
ett tillrackligt antal medlemsstater. Det dr inte mdjligt att ange vilken dag
dndringarna trader i kraft i forhallande till Sverige. Det 6verldmnas darfor
till regeringen att besluta om ndr lagéndringarna ska trida i kraft.
Overvigandena finns i avsnitt 8.

10.2  Forslaget till lag om éndring 1
jarnvégstekniklagen (2022:366)

Bilagan till lagen &ndras i syfte att dterge den nu géllande lydelsen av de
enhetliga réttsreglerna for tekniskt godkdnnande av jarnvdgsmateriel som
anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till fordraget). Overvig-
andena finns i avsnitt 7.

Genom éndringar i artiklarna 2, 3a-5, 6—8, 10—20 och inférandet av
artikeln 15 a justeras bilagan i enlighet med revisionsutskottets beslut om
andringar vid utskottets 25:e sammantride under 2014 vilka tradde i kraft
den 1 juli 2015. Det gors ocksa éndringar i artikel 9, som beslutades av
revisionsutskottet under 2009.

Genom andringar i artiklarna 2, 3a-5, 6-8, 10-11, 13-15, 16—17 och 20
och inforandet av artikel 21 justeras bilagan i enlighet med
revisionsutskottets beslut om dndringar vid utskottets 26:¢ sammantréde
under 2018 vilka tradde i kraft den 5 oktober 2018.

Genom éndringar i artiklarna 1 och 3 tas de dndringar i ATMF som
generalférsamlingen beslutade ar 2015 bort fran bilagan.

Genom éndringar i artiklarna 3a och 15 justeras bilagan i enlighet med
revisionsutskottets beslut om dndringar genom ett skriftligt forfarande i
oktober 2022. Andringarna tridde i kraft den 3 april 2023.

Revisionsutskottets dndringar innebér att reglerna i ATMF om godkén-
nande av drift och underhall av fordon anpassas till motsvarande EU-reg-
lering. Det géller framforallt anpassningar till Europaparlamentets och
rddets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om
driftskompatibiliteten hos jarnviagssystemet inom Europeiska unionen
(driftkompatibilitetsdirektivet).

Andringarna i artikel 2 innebdr en justering av begrepp och definitioner.

Andringama 1 artiklarna 3a—5, 7-8, 10b och 19 ror forfaranden och
foreskrifter som ska beaktas i godkédnnandeprocessen av fordon.



Andringarna i artikel 9 avser redaktionella #ndringar i den franska
sprakversionen.

Andringarna i artiklarna 6, 10, 10a och 11 innebir en uppdatering av
regler for tekniska godkdnnandeintyg som kopplas till ett fordon.

I artikel 13 infors regler som ror fordonsregistret. Andringarna innebér
att reglerna for registerhallningen utvecklas.

I artikel 14 infors uppdaterade regler kring det tekniska expertutskottets
behorighet att faststélla de ndrmare kraven for texter och mérkning av
godkénda fordon.

Andringarna i artikel 15 innebir att reglerna om underhall av godkinda
fordon &@ndras pa s sitt att certifieringskraven for en s.k. underhélls-
ansvarig enhet (ECM) foreskrivs.

Inférandet av artikel 15a och dndringarna i artikel 17 innebér att det
fortydligas att jarnvigsforetag ansvarar for sin verksamhet och de for-
faranden som ska gélla vid driften av tag.

I artikel 16 gors redaktionella dndringar.

Genom infoérandet av artikel 21 utvecklas reglerna for det tekniska
expertutskottet och dess kompetens i forhallande till reglerna i ATMF.

10.3 Forslaget till lag om &ndring i
jarnvégstekniklagen (2022:366)

Bilagan till lagen dndras i syfte att aterge de av OTIF:s generalférsamling
2015 beslutade dndringarna i artiklarna 1 och 3 i de enhetliga rittsreglerna
for tekniskt godkénnande av jarnvigsmateriel som anvénds i internationell
trafik (ATMF, bihang G till fordraget). Overvigandena finns i avsnitt 7.

Andringarna innebér att hinvisningen till “annan jirnvigsmateriel”
utgér. Harigenom klargors att ATMF endast reglerar forfarandet vid god-
kannandet av jarnvagsfordon i internationell trafik, dvs. inte ocksa annan
jarnvagsmateriel (se prop. 2015/16:194 s. 32).

Ikrafttridande

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.

Andringarna trider i kraft tolv manader efter att generalsekreteraren vid
OTIF har informerat medlemsstaterna om att &ndringarna har godkénts av
ett tillrdckligt antal medlemsstater. Det dr inte mojligt att ange vilken dag
andringarna trader i kraft i forhallande till Sverige. Det 6verldmnas darfor
till regeringen att besluta om ndr lagéndringarna ska trdda i kraft.
Overvigandena finns i avsnitt 8.

10.4  Forslaget till lag om éndring 1
jarnvagstekniklagen (2022:366)

Bilagan till lagen dndras i syfte att aterge de av OTIF:s generalférsamling
2018 beslutade éndringarna i artiklarna 1, 3 och 9 i de enhetliga rétts-
reglerna for tekniskt godkdnnande av jérnvdgsmateriel som anvénds i
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internationell trafik (ATMF, bihang G till férdraget). Overvigandena finns
iavsnitt 7.

Andringarna innebir att ordet “jarnvigsfordon” i artiklarna byts ut till
“fordon”. Andringarna ir endast redaktionella.

Ikrafttriadande

Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestdmmer.

Andringarna trider i kraft tolv manader efter att generalsekreteraren vid
OTIF har informerat medlemsstaterna om att andringarna har godkénts av
ett tillrackligt antal medlemsstater. Det dr inte mdjligt att ange vilken dag
andringarna trader i kraft i forhéllande till Sverige. Det 6verldmnas dérfor
till regeringen att besluta om ndr lagéndringarna ska trdda i kraft.
Overvigandena finns i avsnitt 8.

10.5  Forslaget till lag om éndring 1
jarnvigssdkerhetslagen (2022:367)

1 kap. Inledande bestimmelser
Internationella bestimmelser som ska giilla som svensk lag

5 a § Originaltexterna av bestdmmelserna i bihang H om sdker drift av tdg i
internationell trafik till fordraget om internationell jdrnvégstrafik (COTIF) av den
9 maj 1980 i lydelsen enligt dndringsprotokollet av den 3 juni 1999 ska gdlla som
svensk lag. Den franska texten gdller om originaltexterna skiljer sig dat.

Foérsta stycket giller inte till den del bestimmelserna reglerar de fordrags-
slutande parternas forpliktelser mot varandra eller mot Mellanstatliga organisa-
tionen for internationell jarnvigstrafik (OTIF).

De franska och engelska originaltexterna samt en oversdttning av dessa till
svenska finns intagna som en bilaga till denna lag.

Paragrafen, som &r ny, behandlar internationella bestimmelser som ska
gilla som svensk lag. Genom paragrafen inkorporeras de enhetliga
rittsreglerna om séker drift av tag i internationell trafik (EST, bihang H till
fordraget) i svensk ritt. Overviigandena finns i avsnitt 7.

Av forsta stycket forsta meningen framgar att EST ska gélla som svensk
lag. Bihanget innehéller regler om krav pé sékerhet i internationell jarn-
vigstrafik. Enligt dessa regler ska jarnvégsforetag och infrastruk-
turforvaltare som bedriver internationell jarnvigstrafik ha ett sdkerhets-
styrningssystem. Det ska beskriva den verksamhet som bedrivs och
anpassas dérefter, till exempel om det &r fraga om passagerar- eller
godstrafik. Av sdkerhetsstyrningssystemet ska det framgd hur de
sikerhetskrav som stélls pa den aktuella verksamheten omhéndertas. Det
ar alltsd det verktyg som infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag ska
anvénda for att se till att verksamheten bedrivs pa ett sdkert sitt. Ett
jarnvégsforetag som bedriver internationell jarnvégstrafik ska ocksa ha ett
sdkerhetsintyg som visar att foretaget har inréttat ett sdkerhetsstyrnings-
system och att det har formaga att driva en sdker jarnvégstrafik.

Sedan tidigare finns det regler i forevarande lag om séker drift av
jarnvégstrafik som bygger pa EU-direktiv som motsvarar regleringen i



bihanget. Enligt en frikopplingsklausul i avtalet om EU:s tilltrade till
COTIF framgar att de parter till COTIF 1999 som ocksé &r medlemmar i
EU sinsemellan ska tillimpa unionsrétten i den utstrackning som det finns
unionsritt som reglerar det berérda &mnesomradet och som ar tillimplig i
det sdrskilda fallet. Det innebér att reglerna i forevarande lag om krav pa
sdkerhetssystem och sédkerhetsintyg m.m. ska tillimpas i stdllet for
motsvarande reglering i bihanget nar det géller jarnvégstrafik till och fran
Sverige.

Som framgar av forsta stycket andra meningen har den franska texten
giltighet fore de andra sprakversionerna av fordraget, det vill sdga de
engelska och tyska versionerna. Det foljer av artikel 45 i grundfoérdraget.

Av andra stycket foljer att reglerna inforlivas till den del de inte reglerar
de fordragsslutande parternas forpliktelser mot varandra eller mot OTIF
som organisation. Paragrafens innebdrd &r att reglerna bara ar tillimpliga
i de delar de reglerar enskildas réttigheter och skyldigheter.

Av tredje stycket framgar att de franska och engelska sprékversionerna
av EST och en svensk dverséttning &r intagna som en bilaga till lagen. Den
svenska dversittningen bifogas endast som hjélp for ldsningen och har inte
nagon rittslig betydelse.

5 b § Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige bindande
dndring av det bihang som avses i 5 a § forsta stycket, ska dndringen gidlla i Sverige
fran och med den dag da dndringen trdder i kraft enligt fordraget.

Paragrafen, som dr ny, innehéller en regel om ett forenklat forfarande for
dndringar i EST. Overviigandena finns i avsnitt 7.

Enligt paragrafen ska &ndringar som revisionsutskottet inom OTIF
beslutar giélla automatiskt i Sverige. Vilka adndringar som revisions-
utskottet kan besluta om framgar av artikel 33.4 i fordraget. Andringar
trader i kraft forsta dagen i den tolfte ménaden efter den ménad da
generalsekreteraren underrittade staterna om andringarna, om inte en
fjédrdedel av staterna invéinder mot dessa (artikel 35). Vid samma tidpunkt
kommer dndringarna att gélla i Sverige.

Ikrafttridande

Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestimmer.

Andringarna trider i kraft tolv manader efter att generalsekreteraren vid
OTIF har informerat medlemsstaterna om att dndringarna har godkénts av
ett tillrdckligt antal medlemsstater. Det dr inte mojligt att ange vilken dag
andringarna trader i kraft i forhéllande till Sverige. Det 6verlamnas darfor
till regeringen att besluta om nédr lagéndringarna ska trdda i kraft.
Overvigandena finns i avsnitt 8.
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Generalforsamlingens beslut om dndringar 1

grundfordraget

Modification des
dispositions

La Convention rela-
tive aux transports
internationaux  fer-
roviaires (COTIF) du
9 mai 1980 telle que
modifiée  par le
protocole du 3 juin
1999 (Protocole de
Vilnius) est modifiée
comme suit :

L’article 2 est
modifié comme suit

1. Au § 1, lettre a), le
point 3 est libellé
comme suit :

« 3. contrat concer-
nant [’utilisation de
I’infrastructure  fer-
roviaire en trafic in-
ternational ferroviaire
D »

2. Au §1, insérer
aprés la lettre d) la
lettre e) qui suit :

«e) en fixant les
conditions de I’ex-
ploitation en sécurité
des trains en trafic
international ; »

3.Au §1, la lettre
anciennement e)
devient la lettre f).

4. Au § 1, la lettre an-
ciennement f) devient
la lettre g) libellée
comme suit :

Amendments to the
provisions

The Convention con-
cerning International
Carriage by Rail
(COTIF) of 9 May
1980 in the version of
the Protocol of 3 June
1999 (Vilnius Proto-
col) is modified as
follows:

Article 2 is modified
as follows:

1. In § 1, letter a) sub-
point 3 to read as fol-
lows:

“3. contract of use of
railway infrastructure
in international
railway traffic;”

2.In § 1, the follow-
ing letter e) is inserted
after letter d):

“e) laying down re-
quirements con-
cerning the safe op-
eration of trains in
international traffic;”

3.In § 1, former letter
e) becomes letter f).

4.1In § 1, former letter
f) becomes letter g) to
read as follows:

Andringar i texten

Fordraget om interna-
tionell jarnvégstrafik
(COTIF) av den 9 maj
1980 i dess lydelse
enligt protokollet av
den 3 juni 1999

(Vilniusprotokollet)
dndras enligt
foljande:

Artikel 2 dndras
enligt foljande:

1.11 § ska a) punkt-
en3 ha fo6ljande
lydelse:

”3.avtal om nytt-
jande av jarnvagsin-
frastruktur 1 inter-
nationell  jarnvags-
trafik,”

2. 11 §skae) foras in
efter d):

“e) faststilla krav pa
saker drift av tig i in-
ternationell trafik,”

3.11 § ska tidigare ¢)
flyttas till f).

4.11 § ska tidigare f)
flyttas till g) och ha
foljande lydelse:



«g) en développant
les régimes de droit
uniforme, regles et
procédures visés aux
lettres a) a f) compte
tenu des évolutions
juridique,
économique et tech-
nique. »

L’article 6 est
modifié comme
suit :

1. Au § 1, la lettre ¢)
est libellée comme
suit :

« e) les « Regles uni-
formes concernant le
contrat  d’utilisation
de I’infrastructure
ferroviaire en trafic
international
ferroviaire (CUI) »,
formant 1’Appendice
E a la Convention, »

2. Au § 1, insérer une
nouvelle lettre h)
libellée comme suit :

« h) les « Régles uni-
formes  concernant
I’exploitation en sé-
curité des trains en
trafic  international
(EST) », formant
I’appendice H a la
Convention, »

3. Au § 1, la lettre an-
ciennement h)
devient la lettre i).

“g) developing the
systems of uniform
law, rules and pro-
cedures referred to in
letters a) to f) taking

account of legal,
economic and
technical  develop-
ments.”

Article 6 is modified
as follows:

1.In § 1, amend letter
e) to read as follows:

“e) the “Uniform
Rules concerning the
Contract of Use of

Railway Infra-
structure in Inter-
national Railway
Traffic (Cun”,

forming Appendix E
to the Convention,”

2.In § 1, insert a new

letter h) to read as fol-
lows:
“h) the “Uniform

Rules concerning the

Safe Operation of
Trains in  Inter-
national Traffic

(EST)”, forming Ap-
pendix H to the Con-
vention;”

3.In § 1, former letter
h) becomes letter 1).

“utveckla de enhet-
liga réttsregler och
forfaranden som av-
ses 1 a—f med beak-
tande av den réttsliga,

ekonomiska och
tekniska utveckl-
ingen.”

Artikel 6 dndras
enligt féljande:

1.1 1§ ska e) ha
foljande lydelse:

“e) Enhetliga ritts-
regler for avtal om
nyttjande av jirn-
vagsinfrastruktur i
internationell ~ jirn-
vagstrafik  (CUI)”,
som utgér bihang E
till fordraget,”

2.11§ ska en ny h)
foras in med f6ljande
lydelse:

“h) Enhetliga ritts-
regler for sdker drift
av tag i internationell
trafik (EST), som
utgér bihang H till
fordraget,"

3.11 § flyttas tidigare
h) till i).
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L’article 20 est
modifié comme
suit :

1. Au § 1, la lettre )
est libellée comme
suit

«e) traite de toutes
les autres affaires qui
lui sont attribuées
conformément  aux
Reégles uniformes
APTU, aux Régles
uniformes ATMF et
aux Régles uniformes
EST. »

2.Le §2 est libellé
comme suit :

«§2 A la Commis-
sion d’experts tech-
niques, le quorum
(article 13, § 3) est
atteint  lorsque la
moiti¢é des Etats
membres au sens de
I’article 16, § 1,y sont
représentés. Lors de
la prise de décisions
concernant des
dispositions des
Annexes des Reégles
uniformes APTU, les
Etats membres qui
ont formulé une ob-
jection,  conformé-
ment a ’article 35, §
4, a I’égard des dis-
positions concernées
ou ont fait wune
déclaration, confor-
mément a ’article 9,
§ 1, des Regles uni-
formes APTU, n’ont
pas le droit de vote
sur I’Annexe
concernée. Lors de la
prise de décisions
concernant des dis-
positions d’une An-

Article 20 is
modified as follows:

1.In § 1, amend letter
e) to read as follows:

“e) deal with all other
matters which are as-
signed to it in accord-
ance with the APTU
Uniform Rules, the
ATMF Uniform
Rules and the EST
Uniform Rules.”

2. Amend § 2 to read
as follows:

“§ 2 There shall be a
quorum (Article 13 §
3) in the Committee
of Technical Experts,
when one-half of the
Member States,
within the meaning of
Article 16 § 1, are
represented there.
When the Committee
is taking decisions
about provisions of
the Annexes to the
APTU Uniform
Rules, Member States
which have made an
objection, in
accordance with
Article 35 § 4, with
regard to the provi-
sions concerned or
have made a declara-
tion, in accordance
with Article 9 § 1 of
the APTU Uniform
Rules, shall not have
the right to vote with
regard to the Annex
concerned. When the
Committee is taking
decisions about

Artikel 20 dndras
enligt foljande:

1.11 § ska e) ha folj-
ande lydelse:

“e) behandla alla 6v-
riga drenden som till-
delas det i enlighet
med de enhetliga
rattsreglerna  APTU,
ATMF och EST.”

2.2 § ska ha f6ljande
lydelse:

“2 § Tekniska exper-
tutskottet ska vara
beslutfort (artikel 13
§ 3) nér hélften av
medlemsstaterna, i
den mening som
avses 1 artikel 16 § 1,
ar foretrddda. Nér ut-
skottet fattar beslut
om bestdimmelser i
bilagorna  till de
enhetliga ratts-
reglerna APTU, ska
de medlemsstater
som har gjort en in-
viandning i enlighet
med artikel 35 § 4 av-
seende de berorda be-
stimmelserna  eller
avgett en forklaring i
enlighet med artikel 9
§ 1 1 de enhetliga
rattsreglerna  APTU
inte ha rostritt savitt
avser det Dberdrda
bihanget. Nér ut-
skottet fattar beslut
om bestdmmelser i bi-
lagorna till de en-
hetliga réttsreglerna
EST, ska de med-



nexe aux Regles uni-
formes EST, les Etats
membres qui ont for-
mulé une objection,
conformément a 1’ar-
ticle 35, § 4, a I’égard
des dispositions con-
cernées ou ont fait
une déclaration,
conformément a
I’article 9, § 1, des
Reégles uniformes
EST, n’ont pas le
droit de vote sur
I’Annexe concernée.
»

L’article 33 est
modifié comme
suit :

1. Au § 4, la lettre g)
est libellée comme
suit :

« g) Régles uniformes
ATMF, a I’exception
des articles ler, 3 et 9
ainsi que des Annexes
de ces Reégles uni-
formes ; »

2. Au §4, insérer
apres la lettre g) la
lettre h) qui suit :

« h) Regles uniformes
EST, a [D’exception
des articles ler et 9
ainsi que des Annexes
de ces Régles
uniformes. »

3.Le §6 est libellé
comme suit :

« § 6 La Commission
d’experts techniques
décide des

provisions of the An-
nexes to the EST Uni-
form Rules, Member
States which have
made an objection, in
accordance with Arti-
cle 35 § 4, with regard
to the provisions con-
cerned or have made a
declaration, in
accordance with
Article 9 § 1 of the
EST Uniform Rules,
shall not have the
right to vote with
regard to the Annex
concerned.”

Article 33 is
modified as follows:

1. In § 4, amend letter
g) to read as follows:

“g) the ATMF Uni-
form Rules except
Articles 1,3 and 9 and
the Annexes of these
Uniform Rules;”

2. In § 4, the follow-
ing letter h) is inserted
after letter g):

“h) the EST Uniform
Rules except Articles
1 and 9 and the
Annexes of these
Uniform Rules.”

3. Amend § 6 to read
as follows:

“§ 6 The Committee
of Technical Experts
shall  decide on

lemsstater som har
gjort en invandning i
enlighet med artikel
35 § 4 avseende de
berérda bestimmel-
serna eller avgett en
forklaring i enlighet
med artikel 9 § 11de
enhetliga  réttsreg-
lerna EST inte ha
rostritt  savitt avser
det berorda bihang-
et.”

Artikel 33 dndras
enligt foljande:

1.1 4 § ska g) ha
foljande lydelse:

“g) de enhetliga ritts-
reglerna ATMF, utom
artiklarna 1, 3 och 9
samt bilagorna till
dessa enhetliga ratts-
regler.”

2.14 § ska h) foras in
efter g):

“h) de enhetliga
rattsreglerna  EST,
utom artiklarna 1 och
9 samt bilagorna till
dessa enhetliga
rattsregler.”

3. 6 § ska ha foljande
lydelse:

“6 § Tekniska expert-
utskottet ska besluta i
friga om forslag som
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propositions tendant a
adopter une nouvelle
Annexe ou a modifier
les Annexes
existantes des Régles
uniformes APTU,
ATMF et EST.
Lorsque de telles
propositions sont
soumises a la
Commission  d’ex-
perts techniques, un
tiers des Etats re-
présentés dans la

Commission peut
exiger que ces pro-
positions soient

soumises a 1’Assem-
blée générale pour
décision. »

L’article 34 est mo-
difié comme suit:

Les §3 a 6 sont
libellés comme suit :

«§3 Les modifica-
tions des Appendices
a la  Convention
décidées par
I’Assemblée générale
entrent en vigueur
trente-six mois apres
leur notification par le
Secrétaire général
pour tous les Etats
membres a I’excep-
tion de ceux qui,
avant leur entrée en
vigueur, ont fait une

déclaration aux
termes de laquelle ils
n’approuvent pas

lesdites modifications
et de ceux qui ont fait
une déclaration
conformément a
larticle 42, §1,
premiére phrase.
L’Assemblée  géné-

proposals aiming to
adopt a new Annex or
to modify the existing
Annexes to  the
APTU, ATMF and
EST Uniform Rules.
When such proposals
are submitted to the
Committee of
Technical  Experts,
one-third of the States
represented on the
Committee may
require these
proposals  to  be
submitted to the
General Assembly for
decision.”

Article 34 is modi-
fied as follows:

Amend §§3 to 6 to
read as follows:

“§ 3 Modifications of
the Appendices to the
Convention, decided
upon by the General
Assembly, shall enter
into force for all
Member States thirty-
six months after their
notification by the
Secretary General
with the exception of
those which, before
the entry into force,
have made a
declaration in terms
that they do not ap-
prove such modifi-
cations and with the
exception of those
which have made a
declaration pursuant
to Article 42 § 1, first
sentence. The
General  Assembly

syftar till antagandet
av en ny bilaga eller
andring av befintliga
bilagor till de enhet-

liga rittsreglerna
APTU, ATMF eller
EST. Nér sadana

forslag laggs fram for
tekniska expert-
utskottet, kan en
tredjedel av de stater
som dr foretrddda i
utskottet krdva att
forslagen ska
understéllas ge-
neralférsamlingen for
beslut.”

Artikel 34 dndras
enligt foljande:

3-6 §§ ska ha foljan-
de lydelse:

“3 § Andringar av bi-
hangen till fordraget
som har beslutats av
generalforsamlingen
ska trdda i kraft for
alla  medlemsstater
trettiosex ~ ménader
efter att
generalsekreteraren

har underréttat
medlemsstaterna om
andringarna utom for
de medlemsstater
som, fore
ikrafttrddandet, har
avgett en forklaring
att de inte godkénner
andringarna och de
medlemsstater  som
har avgett en
forklaring i enlighet
med artikel 42 § 1
forsta meningen.
Generalforsamlingen



rale peut décider, a la
majorité prévue a
I’article 14, § 6, pour
les décisions con-
cernant les proposi-
tions portant modi-
fication a la Con-
vention, de différer
I’entrée en vigueur
des modifications.

§4 Les Etats
membres adressent au
Secrétaire  général
leurs notifications
concernant 1’appro-
bation des modifica-
tions de la Conven-
tion proprement dite
décidées par
I’Assemblée générale
ainsi  que  leurs
déclarations aux
termes desquelles ils
n’approuvent pas les
modifications a la
Convention  propre-
ment dite ou a ses
Appendices. Le Se-
crétaire  général en
informe les autres
Etats membres.

§ 5 Le délai visé au
§ 2 court a compter
du jour de la notifi-
cation du Secrétaire
général, que les con-
ditions pour D’entrée
en vigueur des mo-
difications sont
remplies.

§ 6 L’Assemblée gé-
nérale peut spécifier,
au moment de

I’adoption d’une
modification, que
celle-ci est d’une

portée telle que tout
Etat membre qui aura

may decide, by the
majority provided for
under Article 14 § 6
for taking decisions
about proposals
aiming to modify the
Convention, to defer
the entry into force of
modifications.

§4 The Member
States shall address
their notifications
concerning the ap-
proval of modifica-
tions of the Con-
vention itself decided
upon by the General
Assembly as well as
their declarations in
terms that they do not
approve

modifications of the
Convention itself or
its Appendices, to the
Secretary ~ General.
The Secretary
General shall give
notice of them to the
other Member States.

§ 5 The period re-
ferred to in § 2 shall
run from the day of
the notification by the
Secretary General
that the conditions for
the entry into force of
the modifications are
fulfilled.

§ 6 The General As-
sembly may specify,
at the time of adop-
tion of a modifica-
tion, that it is such
that any Member
State which will have
made a declaration

kan, med en sadan
majoritet som i en-
lighet med artikel 14
§ 6 krdvs for beslut i
fraga om fOrslag att
dndra konventionen,
besluta att skjuta upp
ikrafttradandet av
andringar.

4 § Medlemsstaterna
ska tillstélla
generalsekreteraren
savdl meddelanden
om att de godkénner
andringar av
fordraget som har be-
slutats av general-
forsamlingen som
forklaringar om att de
inte godkénner
dndringarna av kon-
ventionen eller dess
bihang. Generalsek-
reteraren ska under-
ritta 6vriga medlems-
stater om detta.

5 § Den tidsfrist som
avses 1 2 § ska lopa
frén och med den dag
da general-
sekreteraren meddelat
att  villkoren  for
andringarnas  ikraft-
trddande uppfylits.

6 § Generalforsam-
lingen kan nér den
antar en  &dndring
forklara att denna &r
av sadan betydelse att
en medlemsstat som
har avgett en
forklaring enligt § 2
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fait une déclaration
visée au § 2 ouau § 3
et qui n’aura pas
approuvé la
modification ou retiré
sa déclaration dans le
délai de dix-huit mois
a dater de son entrée
en vigueur cessera, a
I’expiration de ce
délai, d’étre Etat
membre de
I’Organisation. »

L’article 35 est
modifié comme suit:

1. Le §4 est libellé
comme suit :

«§4 Les  Etats
membres peuvent
formuler une objec-
tion dans un délai de
quatre mois a compter
du jour de la no-
tification visée au § 3.
En cas d’objection
formulée par un quart
des Etats membres, la
modification n’entre
pas en vigueur. Dans
les Etats membres qui
ont formulé une ob-
jection contre une
décision dans les dé-
lais impartis, 1’appli-
cation de I’appendice
concerné est
suspendue, dans son
intégralité, pour le
trafic avec et entre les
Etats membres a
compter du moment
ou les décisions
prennent effet.
Toutefois, en cas
d’objection contre la
validation d’une
norme technique ou

pursuant to § 2 or § 3
and which will not
have approved the
modification or
withdrawn its decla-
ration  within the
period of eighteen
months running from
its entry into force
will cease, on the
expiration of this
period, to be a
Member State of the
Organisation.”

Article 35 is
modified as follows:

1. Amend § 4 to read
as follows:

“§ 4 Member States
may formulate an
objection within the
period of four months
from the day of the
notification referred
to in § 3. In the case
of objection by one-
quarter of the
Member States, the
modification shall not
enter into force. In the
Member States which
have formulated
objections against a
decision within the
period allowed, the
application of the
Appendix in question
shall be suspended, in
its entirety, from the
moment the decisions
take effect, in so far as
concerns traffic with
and between those
Member States. How-
ever, in the case of
objection to the val-
idation of a technical
standard or to the

eller § 3 och som inte
har godként
andringen eller tagit
tillbaka sin forklaring
inom fristen pa arton
manader fran
dndringens ikraft-
tridande upphor att
vara medlem av
organisationen  vid
utgdngen av denna
frist.

Artikel 35 dndras
enligt foljande:

1. 4 § ska ha f6ljande
lydelse:

“4 § Medlemsstaterna
kan gora en in-
viandning inom en
frist av fyra manader
fran dagen for den
underrittelse som av-
ses 1 3 §. Vid in-
viandning fran en
fjairdedel av med-
lemsstaterna ska dnd-
ringen inte trdda i
kraft. I de medlems-
stater som  gjort
invindning mot ett
beslut inom angiven
tid ska det
ifragavarande bihang-
et frdn och med den
tidpunkt d& beslutet
trider i kraft upphdra
att gélla i sin helhet
for trafik med och
mellan medlemsstat-
erna. Vid invindning
mot validering av en
teknisk standard eller
mot antagandet av en
enhetlig teknisk
foreskrift ska dock
endast dessa upphora



contre I’adoption
d’une  prescription
technique uniforme,
seules celles-ci sont
suspendues en ce qui
concerne le trafic
avec et entre les Etats
membres a compter
du moment ou les
décisions  prennent
effet ; il en est de
méme en cas
d’objection partielle.
En cas d’objection
contre 1’adoption ou
la modification d’une
Annexe aux Régles
uniformes EST, seule
ladite Annexe est
suspendue en ce qui
concerne le trafic
avec et entre les Etats
membres a compter
du moment ou les
décisions  prennent
effet ; il en est de
méme en cas
d’objection

partielle. »

2. Au § 6, la lettre c)
est libellée comme
suit :

« ¢) ont fait une dé-
claration conformé-
ment a I’article 9, § 1,
des Régles uniformes
APTU ; »

3. Au § 6, insérer
apres la lettre c) la
lettre d) qui suit :

« d) ont fait une dé-
claration conformé-
ment a l’article 9, § 1,
des Régles uniformes
EST. »

adoption of a uniform
technical
prescription, only that
standard or
prescription shall be
suspended in respect
of traffic with and
between the Member
States from the time
the decisions take ef-
fect; the same shall
apply in the case of a
partial objection. In
the case of objection
to the adoption or
modification of an
Annex to the EST
Uniform Rules, only
that Annex shall be
suspended in respect
of traffic with and be-
tween the Member
States from the time
the decisions take
effect; the same shall
apply in the case of a
partial objection.”

2. Amend § 6 letter c)
to read as follows:

[Note: the amend-
ment in § 6, letter c)
concerns the French
provision only]

3. In § 6, the
following letter d) is
inserted after letter c):

“d) have made a
declaration in ac-
cordance with Article
9 § 1 of the EST
Uniform Rules”

att gilla for trafik
med och mellan
medlemsstaterna fran
och med den tidpunkt
dd  besluten  blir
géllande; detsamma
ska gélla vid partiell
invindning. Vid
invindning mot
antagandet av eller
andring av en bilaga
till de enhetliga rétts-
reglerna EST ska
endast den bilagan
upphora att gilla for
trafik med och mellan
medlemsstaterna fran
och med den tidpunkt
dd  besluten  blir
géllande; detsamma
ska gilla vid partiell
invindning.”

2.6 § c) ska ha folj-
ande lydese:

[Andringen i 6 § c)
berér endast den
franska lydelsen.]

I 6 § ska d) foras in
efter c):

“d) har avgett en
forklaring i enlighet
med artikel 9 § 11 de
enlighetliga ratts-
reglerna EST.
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Generalforsamlingens beslut om dndringar 1

bihang E (CUI)

Modification des
dispositions

Les Regles uniformes
concernant le contrat
d’utilisation de
I’infrastructure en
trafic international
ferroviaire, appendice
E a la Convention re-
lative aux transports
internationaux
ferroviaires du 9 mai
1980 telle que
modifiée  par le
protocole du 3 juin
1999 (Protocole de
Vilnius), sont mo-
difiées comme suit :

Le titre est modifié
comme suit :

Le titre est libellé
comme suit :

«Régles  uniformes
concernant le contrat
d’utilisation de
I’infrastructure  fer-
roviaire en trafic in-
ternational ferro-
viaire »

L’article premier est
modifié comme suit :

1.Le §1 est libellé
comme suit :

« § 1 Les présentes

Reégles uniformes
s’appliquent a tout
contrat  d’utilisation

d’une infrastructure
ferroviaire  (contrat
d’utilisation) dans un

Amendments to the
provisions

The Uniform Rules
concerning the
Contract of Use of
Infrastructure in
International Rail
Traffic, Appendix E to
the Convention
concerning In-
ternational ~ Carriage
by Rail (COTIF) of 9
May 1980 in the
version of the Protocol
of 3 June 1999
(Vilnius Protocol) are
modified as follows:

The title is modified
as follows:

Amend the title to read
as follows:

“Uniform Rules
concerning the

Contract of Use of
Railway Infrastructure
in International
Railway Traffic”

Article 1 is modified
as follows:

1. Amend § 1 to read
as follows:

“§ 1 These Uniform
Rules shall apply to
any contract of use of
railway infrastructure
(contract of use) in a
Member State in
international railway

Andringar i texten

De enhetliga ritts-
reglerna for avtal om
nyttjande av  in-
frastruktur i interna-
tionell jarnvégstrafik,
bihang E till fordraget
om internationell
jarnvagstrafik
(COTIF) av den 9 maj
1980 i dess lydelse
enligt protokollet av
den 3 juni 1999 (Vil-
niusprotokollet)
dndras enligt f6ljande

Titeln dndras enligt
foljande:

Titeln ska ha foljande
lydelse:

“Enhetliga réttsregler
for avtal om nyttjande
av infrastruktur i inter-
nationell  jarnvags-
trafik”

Artikel 1 dndras
enligt foljande:

1. 1§ ska ha foljande
lydelse:

“§ 1 Dessa enhetliga
rittsregler ska
tillimpas pa varje
avtal om nyttjande av
jérnvégsinfrastruktur

(trafikeringsavtal) i en
medlemsstat avseende



Etat membre dans le
cadre d’un trafic in-
ternational ferroviaire
aux fins de transports
internationaux au sens
des Reégles uniformes
CIV et des Régles
uniformes CIM. »

2. Aprés le § 1 insérer
le § 2 qui suit :

« §2 Les présentes
Régles uniformes
s’appliquent quels que
soient le siege et la
nationalité des parties
au contrat et
également lorsque
I’infrastructure

ferroviaire est gérée
ou utilisée par des
Etats ou par des
institutions ou  or-
ganisations  gouver-
nementales. »

3.L’ancien §2 de-
vient le § 3.

L’article 3 est
modifié comme suit :

1. Insérer aprés la
lettre a) la lettre aa)
qui suit :

«aa) «trafic inter-
national ferroviaire »
désigne un trafic qui
nécessite 1 utilisation

d’un sillon
international ou de
plusieurs sillons
nationaux successifs

situés dans au moins
deux Etats et coordon-
nés par les gestion-
naires d’infrastructure
ou organismes
responsables de

traffic for the purposes
of international
carriage within the
meaning of the CIV
Uniform Rules and the
CIM Uniform Rules. ”

2.The following § 2 is
inserted after § 1:

“§ 2 These Uniform
Rules shall apply
irrespective  of  the
place of business or
the nationality of the
contracting parties and
even when the railway
infrastructure is
managed or used by
States or by gov-
ernmental institutions
or organisations.”

3. Former
comes § 3.

§2 be-

Article 3 is modified
as follows:

1. The following letter
aa) is inserted after
letter a):

“aa) “international
railway traffic” means
traffic which requires
the wuse of an
international train path
or several successive
national train paths
situated in at least two
States and coordinated
by the infrastructure
managers or the
bodies in charge of
allocation of train

internationell ~ jarn-
végstrafik for internat-
ionell transport i den
mening som avses i de
enhetliga rittsreglerna
CIV och i de enhetliga
rittsreglerna CIM.”

2. Foljande 2 § fors in
efter 1 §:

”§ 2 Dessa enhetliga
rittsregler ska tillim-
pas oavsett avtalspart-
ernas nationalitet eller
var de har sitt site.
Rattsreglerna ska dven
tillimpas ndr jarn-
vigsinfrastrukturen
forvaltas eller nyttjas
av stater eller statliga
institutioner eller or-
ganisationer.”

3. Tidigare 2 § flyttas
till 3 §.

Artikel 3 dndras
enligt foljande:

1. aa) fors in efter a):

13

aa) internationell
jarnvégstrafik: trafik i
vilken en inter-
nationell linje eller
flera nationella linjer
beldgna i minst tva
stater nyttjas och som
koordineras av de in-
frastrukturforvaltare
eller organ som svarar
for tilldelningen av
berérda taglagen.”
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I’attribution des sil-
lons concernés ; »

2. La lettre b) est
libellée comme suit :

« b) « gestionnaire »
désigne celui qui met a
disposition une
infrastructure
ferroviaire et qui a des
responsabilités
conformément  aux
lois et prescriptions en
vigueur dans D’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure  fer-
roviaire ; »

3.La lettre c) est
libellée comme suit :

« ¢) « transporteur »
désigne la personne
physique ou morale
qui transporte des per-
sonnes  et/ou  des
marchandises en trafic
international
ferroviaire et qui
détient une licence
conformément  aux
lois et prescriptions
relatives a 1’octroi et a
la reconnaissance des
licences en vigueur
dans I’Etat dans lequel
la personne exerce
cette activité ; »

4.La lettre g) est
libellée comme suit :

« g) « certificat de
sécurité » désigne le
document  attestant,
conformément  aux
lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
Iinfrastructure  fer-

paths that are
concerned;”

2. Amend letter b) to
read as follows:

“b) “manager” means
the person who makes
railway infrastructure
available and who has
responsibilities in
accordance with the
laws and prescriptions
in force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated;”

3. Amend letter ¢) to
read as follows:

“c) “carrier” means
the natural or legal
person which carries
persons and/or goods
by rail in international
railway traffic and
which is licensed in
accordance with the
laws and prescriptions
relating to licensing
and recognition of
licenses in force in the
State in which the
person undertakes this
activity;”

4. Amend letter g) to
read as follows:

“g) “safety certificate”
means the document
attesting, in
accordance with the
laws and prescriptions
in force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-

2. b) ska ha foljande
lydelse:

“b) forvaltare: den
som stéller jarnvigs-
infrastruktur till forfo-
gande och som ér
ansvarig enligt
géllande lagar och
foreskrifter i den stat

dér jarnvags-
infrastrukturen ar
beldgen,”

3. ¢) ska ha foljande
lydelse:

¢) transportor: den
fysiska eller juridiska
person som

transporterar personer
eller gods med jarnvég
i internationell jérn-
vagstrafik och som har
en licens i enlighet
med gillande lagar
och bestimmelser ro-
rande beviljande och
godkdnnande av li-
censer i den stat dar
verksamheten utfors,

g) ska ha foljande
lydelse:

“g) sikerhetsintyg:
dokument som enligt
gillande lagar och be-
stimmelser i den stat
dér jarnvigsinfra-
strukturen &r beldgen,
sévitt avser transpor-
toren, intygar att



roviaire, qu’en ce qui
concerne le
transporteur :

- ’organisation in-

terne de I’entreprise,

- ainsi que le
personnel a employer

et les véhicules a
utiliser sur
I’infrastructure  fer-
roviaire,

répondent aux exi-

gences imposées en
matiére de sécurité en
vue d’assurer un
service sans danger
sur cette infrastructure
ferroviaire. »

L’article 5 est
modifié comme suit :
Le §1 est libellé
comme suit :

«§ 1 Les dispositions
de [larticle 5 tout
comme celles des
articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation sont
tenues de remplir
conformément  aux
lois et prescriptions en
vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure ferro-
viaire, y compris, le
cas échéant, le droit de
I’Union européenne. »

cated, that so far as
concerns the carrier,

- the internal
organisation of the
undertaking as well as

- the personnel to be
employed and the
vehicles to be used on
the railway
infrastructure,

meet the requirements
imposed in respect of
safety in order to
ensure a  service
without danger on that
railway infrastruc-
ture.”

Article 5 is modified
as follows:

Amend § 1 to read as
follows:

“§ 1 Relations be-
tween the manager
and the carrier or any
other person entitled
to enter into such a
contract under the
laws and prescriptions
in force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated shall be regu-
lated in a contract of
use.”

- foretagets  interna
organisation och

- den personal som ska
anstillas och de for-
don som ska anvindas
i jarnvégsinfrastruk-
turen

uppfyller de
sdkerhetskrav som
faststillts 1 syfte att
garantera sdker trafik
pa denna
jarnviagsinfrastruktur.

Artikel 5 dndras
enligt foljande:

1§ ska ha foljande
lydelse:

”§ 1 Forhallandena
mellan forvaltaren och
transportoren eller
nidgon annan person
som har ritt att ingd ett
sadant avtal enligt
gillande lagar och
bestimmelser i den
stat dér jarnvégsinfra-
strukturen &r beldgen,
ska regleras i ett nytt-
jandeavtal.”
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L’article Sbis est
modifié comme suit :

Les § 1 et 2 sont
libellés comme suit :

« § 1 Les dispositions
de larticle 5 tout
comme celles des
articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les

parties au contrat
d’utilisation sont
tenues de remplir

conformément  aux
lois et prescriptions en
vigueur dans [D’Etat
dans lequel se situe
I’infrastructure ferro-
viaire, y compris, le
cas échéant, le droit de
I’Union européenne.

§ 2 Les dispositions
des articles 8 et 9
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation sont
tenues de remplir dans
un Etat membre de
I’UE ou dans un Etat
ou la législation de
I’Union  européenne
s’applique par suite
d