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REMISSVAR - SOU 2016:21 "ETT KLIMATPOLITISKT RAMVERK FOR SVERIGE"

Svenskt Flyg har tagit del av sou 2016:21 avseende ett klimatpolitiskt ramverk fér Sverige och lamnar
har sitt remissvar.

Svenskt Flyg ansluter sig samtidigt till Swedavias, Transportféretagens och Svenskt Naringslivs
remissvar.

Klimatfragan &r av sddan betydelse att den i storsta mojliga utstrackning bor separeras fran mer
kortsiktiga politiska beslut. Langsiktighet och transparens blir dirmed tva nyckelfaktorer i det
klimatpolitiska ramverket tillsammans med fragor kring hur klimatpolitiken ska hanteras regulatoriskt
samt i en internationell kontext. Om Sverige skall vara en internationell forebild kravs t.ex. inte
enbart extra langtgdende utslappsmal och tuffa ekonomiska styrmedel for att uppna dessa, utan
ocksa att visa omsorg om naringslivets konkurrenskraft och darmed fortsatt tillvixt i ekonomin.
Svenskt Flyg anser att analyser av konsekvenser med olika mal vad galler klimatpolitiken ges alldeles
for liten plats i betdnkandet. Svenskt Flyg vill dven uppmarksamma att flyget ingar i en global
overenskommelse med olika delmal fram till 2050. Hela flygnaringen inriktar sedan lange sitt arbete
mot detta mal som innebar att ar 2010-2020 ska bransleeffektiviteten 6ka med 1,5% varje ar, idag
nar vi ca 1,7%. 2020-2050 ska trafiktillvéxten vara koldioxidneutral och 2050 ska koldioxidutslappen
vara halverade jmf med 2005. Vi har dven en nationell ambition om att na ett fossilfritt inrikesflyget
2030. En grundforutsattning for ett effektivt arbete och att na dessa mal ar att det finns ratt
incitament for en nddvandig utveckling, effektivisering och omstallning.

Sammanfattande slutsatser

e Svenskt Flyg 6nskar att inrikesflygets roll och stora betydelse for Sverige klarldaggs i det
klimatpolitiska ramverket.

e Produktion av icke fossilt flygbrdnsle bor ha hog prioritet da detta kan fa en snabb och
kostnadseffektiv distribution ut i systemet med motsvarande reella utslappsminskningar som
foljd. Svenskt Flyg uppmanar regeringen att utreda mojligheterna for att skapa incitament for
en nationell produktion av icke fossilt flygbransle. | de underlag som redog6rs for i SOU:n
framgar att ett stort antal branscher kommer att efterfraga icke fossilt brénsle. Det finns
dock ingen plan for vilken eller vilka branscher som ska prioriteras nar det géller tillgangen till
dessa branslen. Svenskt Flyg onskar att ett klimatpolitiskt ramverk tydligt redogor for hur den
inrikes luftfarten ska hanteras och prioriteras. Ur Svenskt Flygs perspektiv bor produktion av
langsiktigt hallbart icke fossilt flygbransle ha hog prioritet. Detta da det kan anvdandas med
dagens flygplan och dagens bransleinfrastruktur och darmed kan fa en snabb och
kostnadseffektiv distribution ut i systemet med motsvarande reella utslappsminskningar.
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o Svenskt Flyg vill lyfta mojligheten till export av miljéteknik inom flyget. Svenska foretag
tillverkar komponenter till i stort sett alla moderna flygplan som séljs idag. Genom satsningar
pa demonstratorer och pa det nationella flygforskningsprogrammet NFFP samt forstarka det
offentliga engagemanget i de strategiska innovationsomradena kan vi snabbare na minskade
utslapp pa global niva.

e Sverige ska aktivt arbeta for inférandet av Single European Sky inom Europa som val
implementerat skulle kunna minska miljopaverkan for varje flygning inom Europa med ca
10% genom att vi flyger kortare och rakare flygstrackor genom Europa. Om flygnaringen i
Sverige kan driva fortsatt utveckling av automationslosningar i flygtrafikledningen och dess
system for att 6ka sa kan vi exportera hallbara luftrum och morgondagens luftrumsstrateger.

e Svenskt Flyg vill sarskilt sdkerstalla att langsiktiga klimatmal inte bidrar till att minska
mobiliteten samt tillgdngligheten inom samt till och fran Sverige. Denna grundférutsattning
bor slas fast i ett svenskt klimatpolitiskt ramverk.

e Svenskt Flyg instimmer i slutsatsen att internationell luftfart inte bor omfattas av det
klimatpolitiska ramverket. Svenskt Flyg vill vara tydliga med att utslappen fran flyg som
startar fran svenska flygplatser primart bor hanteras via internationella 6verenskommelser
och regleringar. Flyg inom EU inkluderas for ovrigt redan idag i handelssystemet for
utslappsratter (ETS), vilket markligt nog inte namns i betdnkandet, men talar for att det bor
vara pa lagst EU-niva som eventuella ytterligare atgarder vidtas vad galler flygets
klimatpaverkan. Det genuint verkningsfulla ekonomiska styrmedlet som kan bidra till
minskade utslapp av koldioxid inom flyget ar ett globalt system fér handel med
utslappsratter. Flyget som enda internationella sektor darfér inom ramen for FN:s flygorgan
ICAO enats om att under 2016 utarbeta ett globalt marknadsbaserat system for att hantera
fragan. Systemet ska kunna tillampas fran 2020. Detta bor ersatta alla nationella eller
regionala regleringar eller avgifter vad galler utslapp. Svensk flygnaring stoder fullt ut detta
beslut. Regeringen behover ta en aktiv roll i utformandet av ett globalt handelssystem for
hantering av flygets utslapp och darmed undvika nationella sarldsningar.

e Svenskt Flyg valkomnar skrivningarna om att konsumtionsperspektivet bér lamnas utanfor
ett langsiktigt utslappsmal och haller med om att konsumtionsperspektivet har stora
metodmadssiga brister.

e |underlaget férordas att ett skarpt ramverk bygger pa att andra lander gér samma sak.
Svenskt Flyg saknar en konsekvensanalys avseende hur det svenska klimatmalsarbetet ska
utformas om andra lander inte gér samma sak och vad det i sa fall far fér konsekvenser for
naringsliv och medborgare i Sverige.

Vanliga halsningar

Anna Wilson
Generalsekreterare
Foreningen Svenskt Flyg
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