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Remissvar av promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare importérer av
personbilar, lastbilar och bussar och har getts mdojlighet att till Finansdepartementet
inkomma med synpunkter pa promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel. Mobility
Sweden avstyrker forslagen om sankt skatt pa bensin och diesel eftersom det kraftigt
forsvarar mojligheterna for Sverige att na sina klimatmal och forsvarar for den grona
omstallningen.

Synpunkter pa forslaget

Fordonsindustrin &r mitt i en historisk omstallning med skifte av drivlina, nya
affarsmodeller, uppkopplade fordon och utveckling mot autonoma fordon. Den gréna
omstallningen paverkar hela branschen och elektrifieringen ar huvudsparet, men
aven biodrivmedel och vatgas utgor viktiga bestandsdelar. Omstéllningen kan, om
branschen ges ratt forutsattningar, starka svensk konkurrenskraft, skapa nya
exportframgangar, fler jobb och i férlangningen bidra till Sveriges vélstand. For att
detta ska ske behdver politik och naringsliv samverka. Det behdver finnas attraktiva
styrmedel for de olika fordonsslagen som styr mot den gréna omstéllningen och
elektrifieringen. Annars riskerar Sverige att hamna pa efterkalken.

| promemorian fran Finansdepartementet finns forslag om att energiskatten pa bensin
(miljoklass 1) ska sankas med 1 krona och 31 6re per liter jamfort med den niva som
skulle ha gallt med nuvarande omrakningsregler. | promemorian framgar det ocksa
att summan av energi- och koldioxidskatten for sddan bensin da blir d& 60 ore lagre
per liter 2024 an skatten ar 2023. Det foreslas aven att skatten pa diesel (miljoklass
1) 2024 sanks med 341 kronor per kubikmeter, aven det jamfort med den niva som
skulle ha géllt 2024 med nuvarande omrékningsregler. Darutéver finns det &ven med
ett forslag i promemorian om att skatten pa alkylatbensin ska hojas for att inte
understiga EU:s minimiskattenivaer. Andringarna foreslas trada i kraft den 1 januari
2024 respektive 1 januari 2025. Mobility Sweden avstyrker forslagen om sankt skatt
pa bensin och diesel.
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For 2023 pausades upprakningen av reduktionsplikten temporart. Det menar Mobility
Sweden var bra eftersom omvarldsfaktorer sdsom Rysslands invastion i Ukraina fick
oljepriset att stiga kraftigt, vilket i sin tur paverkade priserna pa bensin och diesel
aven i Sverige. Pausningen bidrog till att mildra de ekonomiska konsekvenserna for
transportskopare och motverkade en och oproportionerlig kostnadsékning. Sedan
dess har regeringen remitterat en promemoria med forslag om sénkt reduktionsplikt
for bensin och diesel till sex procent for aren 2024-2026. Att nu ytterligare infora
atgarder som gynnar fossila drivmedel sander otydliga signaler till marknaden och
missgynnar den gréna omstalliningen och pa sa satt aven svensk konkurrenskraft och
svenska jobb.Industrin behdver langsiktiga spelregler for att klara omstallningen. Det
galler bade drivmedelstillverkare, fordonstillverkare samt transportképarna.

| konsekvensanalysen i promemorian framgar det att att incitamenten till
transporteffektivisering, elektrifiering och anvandning av héginblandade fossilfria
drivmedel férsvagas och att konsumtionen av fossila drivmedel 6kar. Det i sin tur
leder till att mojligheten att na inrikesmalen for transportsektorn 2030 forsamras. Det
ar allvarliga konsekvenser bade for den grona omstalliningen och for naringslivet. En
stark hemmamarknad &r viktig for de svenska fordonstillverkarna eftersom det
mojliggor export till andra lander. Pa sa satt starks bade den svenska
konkurrenskraften samtidigt som utslappen minskas, inte bara i Sverige utan aven pa
global niva.

Regeringen maste ta ett helhetsgrepp om hur olika atgarder pa nationell niva och pa
EU-niva paverkar Sverige. Det handlar bade om Fit for 55 och regelverk som ligger
utanfor. | promemorian fran regeringen framgar det att forslagen forsvarar Sveriges
mojligheter att na det nationella klimatmalet inom den s.k. icke-handlande sektorn
och transportsektorn, samt Sveriges EU-atagande inom
ansvarsfordelningsférordningen, s.k. ESR. Det kravs emellertid en bredare analys &n
sa av regeringens samlade politik, vilken effekt den far, och vad som istéllet kravs for
att klara omstéallningen. Fordonsbranschen ar garna en del av en sadan bredare
dialog i syfte att framja elektrifieringen, andra fossilfria drivmedel och den gréna
omstallningen. Insatserna for att na klimatmalen och framja den gréna omstallningen
bor bestd av effektiva styrmedel och inte exempelvis kop av utslappsratter.

Nya styrmedel pa nationell niva som framjar elektrifieringen och den gréna
omstéallningen maste komma pa plats for saval personbilar som latta lastbilar, tunga
lastbilar och bussar. Idag har personbilsflottan kommit lAngst i omstallningen men
eftersom det tar tid for flottan att bytas ut var vid arets ingang bara cirka 9 procent
laddbara och andelen helt eldrivna uppagick till cirka 4 procent. Om inte nya styrmedel
kommer pa plats riskerar elektrifieringen att avstanna, bland annat eftersom Sverige
eventuellt da inte ges en god tilldelning av fordon da dessa allokeras till de
marknader som har de basta affarsforutsattningarna sa lange som det ar hogre
tillgang an utbud pa grund av brister i leveranskedjorna.

Nar det galler latta lastbilar har omstallningen inte kommit lika langt utan drygt 2
procent var eldrivna vid arets ingang. For tunga lastbilar var siffran 0,3 procent.
Tunga lastbilar har rullat ut i serieproduktion och med styrmedel fran politiken kan
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den utrullningen snabbas pa. Ut6ver elektrifiering &r bade biogas och andra
biodrivmedel viktiga i omstalliningen. Under éverskadlig tid framat kommer
elektrifieringen och anvandandet av saval biogas som andra biodrivmedel paga
parallellt. Det &r dock viktigt att ha med sig att aven om forsaljningen av nya
ellastbilar och biogaslastbilar ar hég de kommande aren kommer @nda den rullande
flottan ar 2030 besta av minst 70-80 procent konventionella diesellastbilar. Dessa
fordon kan bara stalla om genom att byta till fossilfria drivmedel. Aven omstallningen
av bussflottan maste fortsatta och har ar det viktigt att ha med sig att stadstrafik och
regionaltrafik har olika behov och forutsattningar for att stalla om.

De styrmedel som generellt finns pa plats idag och som regeringen har med i
hostbudgeten och som handlar om fortsatt satsning pa laddinfrastruktur, samt stod
for kop av latta och tunga lastbilar ar bra utgangspunkter. Men de racker inte for att
na varken de nationella klimatmalen eller EU:s gemensamma mal. Den féreslagna
sankningen av reduktionsplikten i kombination med sankt skatt pa bensin och diesel
bidrar till en kraftig forsamring vad galler majligheten att nd malen, inte minst
eftersom det bidrar till att 6ka prisgapet melland det fossila och fossilfria. Kostnaden
for exempelvis ett dieselfordon (bade att &ga och anvanda) sjunker och pa sa satt
minskar forsaljningen av fossilfria alternativ sdsom el, biogas och véatgas. Sankt pris
pa flytande bensin och diesel medfor darmed att elektrifieringen tappar fart. Detta
behover utvarderas av regeringen.

En sankning av takten i 6vergangen till elektrifiering pa grund av minskade krav om
utslappsreduktion och sankt skatt pa bensin och diesel kan darutéver gora det
utmanande for tillverkare av fordon att uppfylla de koldioxidnormer som beslutats av
EU. Dessa normer ar utformade med stranga mal, och om de inte uppnas sa vantar
betydande boter. Tillgdngen pa fordon som inte slapper ut koldioxid kommer inte vara
en begransande faktor. Istallet kommer aspekter som omgivande faktorer och
infrastruktur spela en avgorande roll for genomférandet av évergangen.

Det hade varit battre om regeringen anvant de medel som gar till sdval sankt
reduktionsplikt som sankt skatt pa bensin och diesel till att underlatta for saval
privatpersoner som féretag och det offentliga att stalla om. Vi vet idag att en elmotor
ar mellan tre till fem ganger mer energieffektiv an motsvarande forbranningsmotor.
Man kan spara en hel del pengar genom att kéra en elbil. Den drivmedelsanalys?
som Mobilitiy Sweden presenterade for ett ar sedan visar bland annat att man kan
spara omrking 10-12 kronor milen om man kor elbil i Norra Sverige i jamforelse med
motsvarande bensin- eller dieselbil. Inkbpskostnaderna for en elbil & emellertid
hogre varpa regeringen bor underlatta for att hela landet att stalla om. Om det inte
gors riskerar personer, framst med lagre inkomster, att lasas in i ett fossilberoende.

lhttps://mobilitysweden.se/storage/9B833B122F626FF344EC8E9C6B41F3834249E4592764E034E4EEEQFF4500
B785/62e5fe5abfeb48588126199123342db5/pdf/media/772ff3cb265c4de38b22ed1b67832531/Drivmedelsan
alys%200oktober%202022.pdf



https://mobilitysweden.se/storage/9B833B122F626FF344EC8E9C6B41F3834249E4592764E034E4EEE0FF4500B785/62e5fe5abfeb48588126199123342db5/pdf/media/772ff3cb265c4de38b22ed1b67832531/Drivmedelsanalys%20oktober%202022.pdf
https://mobilitysweden.se/storage/9B833B122F626FF344EC8E9C6B41F3834249E4592764E034E4EEE0FF4500B785/62e5fe5abfeb48588126199123342db5/pdf/media/772ff3cb265c4de38b22ed1b67832531/Drivmedelsanalys%20oktober%202022.pdf
https://mobilitysweden.se/storage/9B833B122F626FF344EC8E9C6B41F3834249E4592764E034E4EEE0FF4500B785/62e5fe5abfeb48588126199123342db5/pdf/media/772ff3cb265c4de38b22ed1b67832531/Drivmedelsanalys%20oktober%202022.pdf

4(4)

Styrmedel som infors for att gynna omstallningen behoéver emellertid inte finnas pa
plats for all framtid. Istallet behovs det utifran fordonsslag under avgransade
tidsperioder till dess att TCO (total cost of ownership) for ett olika el- och
vatgasfordonsslagen ar i paritet med motsvarande fordon med férbranningsmotor.
Har ar en bred enighet mellan partierna och en langsiktighet a och o. Sverige bor, i
likhet med andra lander, ha en langsiktig plan som stracker sig langre an nuvarande
mandatperiod for att fortsatta ligga i framkant i den gréna omstallningen. En sadan
plan mojliggor en forutsagbar planering bade for transportskopare och
drivmedelsproducenter. Langsiktighet i inkdp och investeringar ar nédvandigt for att
skapa stabilitet och tillit till marknaden.

Stockholm den 27 september 2023

Michaela Ehteshami
Kommunikationsstrateg
Mobility Sweden



