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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande promemorian
Sankt skatt pa bensin och diesel

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gors mer dn 1,7 miljarder resor i vara medlemmars trafik,
vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i
dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 93 procent av
fornybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs
ndstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksd helt eller delvis for fdrdtjdnst, riksfdrdtjdnst, sjukresor
och skolskjuts.

Promemorians forslag

Energiskatten pa bensin (miljoklass 1) sénks 2024 med 1 krona och 31 ére per
liter jamfért med omraknad nivd. Summan av energi- och koldioxidskatten fér
sadan bensin blir dd 60 6re lagre per liter 2024 &n skatten ar 2023.

Energiskatten fér dvrig bensin, utom alkylatbensin, bestadms till nivaer som
innebar att summan av energi- och koldioxidskatten blir 60 6re lagre per liter an
2023. Energiskatten pa alkylatbensin héjs med 10 ére per liter jamfért med
omréknad niva.

Energiskatten pa diesel (miljoklass 1) sdnks 2024 med 341 kronor per
kubikmeter jamfért med omraknad niva. Energiskatten pa diesel i évriga
miljoklasser &ndras pa motsvarande satt. Fér s.k. markt diesel



—/_/-

(KOLLEKTIVTRAFIK

sanks koldioxidskatten 2024 med 259 kronor per kubikmeter jamfort med
omraknad niva.

For 2025 bestams energi- och koldioxidskattebeloppen fér bensin, diesel och
andra brénslen med skattesatser som har omréknats fran 2024 ars nivaer. For
bensin (utom alkylatbensin) séanks dock de omraknade energiskattebeloppen
med 60 dre per liter.

Andringen avseende 2024 trader i kraft den 1 januari 2024 och avseende 2025
den 1 januari 2025.

Remissynpunkter

Svensk Kollektivtrafik stéller sig negativ till férslagen om sénkt skatt pa bensin
och diesel. Svensk Kollektivtrafik anser inte att bilresor drivna med fossila
drivmedel s@som bensin och diesel ska gynnas da samhaéllet i stort och
transportsektorn i synnerhet behéver stélla om till bade hallbara och
transporteffektiva fardsatt och drivmedel, och detta skyndsamt. Premiering av
fossila drivmedel férsdmrar manniskors férutsattningar att géra hallbara resval,
Okar utslappen och 6kar bilens konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken
ytterligare. Férslagen kommer enligt promemorians konsekvensanalys att 6ka
utsléappen av fossil koldioxid fran transportsektorn och arbetsmaskiner med
ungefar 350 000 ton 2024 och ungefar 490 000 ton 2025.

Forslaget ska aven ses tillsammans med dévriga férslag som regeringen beslutat
som gynnar bilresande och fossila drivmedel och 6kar utslappen av
vaxthusgaser, som 3-arig sdnkning av skatt pa bensin och diesel, att behalla och
att dra tillbaka reformeringen av reseavdraget och samtidigt h6ja reseavdraget
for bilpendlare samt slopad bonus fér miljébilar. Dessa beslut kommer enligt
regeringen att dka utslappen av vaxthusgaser med ytterligare omkring 0,5
miljoner ton &r 2024 och, allt annat lika, med éver en 1 miljon ton ar 2030.1

Férslagen om att sénka reduktionsplikten fér drivmedel till 6 %, for aren 2024~
2026 och slopade reduktionsnivaer fér 2027-2030 kommer enligt regeringens
konsekvensanalys att 6ka klimatutslappen fran inrikes transporter och
arbetsmaskiner med ytterligare 5,2 miljoner ton 2024 och med 6,7 miljoner ton
2026 jamfort med om tidigare beslut om reduktionsplikten ligger fast.?

Sammantaget kommer regeringens beslut och férslag alltsa att ka utsldppen av
vaxthusgaser med dver 6 miljoner ton redan nasta ar. Detta ar Iagt raknat. Till
detta ska laggas utslappsdkningar till féljd av minskad forsaljning och
anvandning av laddbara bilar och minskad vilja att investera i nya anlaggningar
for biodrivmedel som inte har utslappsberédknats av Regeringskansliet.® Férslagen

1 Klimatpolitiska réddet (2023) Klimatpolitiska rddets rapport 2023 Och
Finansdepartementet (2023) Sankt skatt pa bensin och diesel, september 2023

2 Regeringskansliet (2023) Sankning av reduktionsplikten fér bensin och diesel

3 Regeringskansliet (2023) Promemoria Sdnkning av reduktionsplikten fér bensin och
diesel



https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2023/03/klimatpolitiskaradetrapport2023.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/609d0b928a56461a81f34bc39c5331b9/sankt-skatt-pa-bensin-och-diesel.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/de853e9b01aa453399187bfa5d6be326/promemoria-sankning-av-reduktionsplikten-for-bensin-och-diesel.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/de853e9b01aa453399187bfa5d6be326/promemoria-sankning-av-reduktionsplikten-for-bensin-och-diesel.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/de853e9b01aa453399187bfa5d6be326/promemoria-sankning-av-reduktionsplikten-for-bensin-och-diesel.pdf
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om sankta drivmedelsskatter och sankt reduktionsplikt kommer dessutom att
leda till en dverflyttning av resande fran kollektivtrafik till bil, vilket dkar utslapp
av vaxthusgaser ytterligare. Denna 6kning har inte heller utslappsberaknats.
Overflyttningen fran kollektivtrafik till bil kommer &ven att leda till minskade
biljettintakter for kollektivtrafiken.

Aven i kristider maste miljomalen vara viktiga d@ klimatkrisen inte forsvunnit
utan snarare maste hanteras med extra skyndsamhet. Istéllet for att gynna
fossila brénslen och privat bildgande och bilresande bér atgérder som framjar
hallbara alternativ sdsom kollektivtrafik premieras.

Den svenska kollektivtrafiken har under manga ar banat vag och lett arbetet mot
ett fossilfritt transportsystem. Férutom att vara en grundbult fér manniskors
hallbara resande utan bil har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna arbetat
systematiskt for att minska de egna utslappen. Den upphandlade
kollektivtrafiken med buss drivs idag till 93 % pa férnybara drivmedel eller el.
Lagre kostnader pa fossila drivmedel gor att den relativa kostnaden for férnybara
drivmedel blir hdgre. Detta sker samtidigt med stora generella prisékningar pa
biodrivmedel p.g.a. 6kad efterfragan och att priserna pa biodrivmedel féljer med
upp nér dieselpriserna 6kar. Sedan 2019 har priset pd biodrivmedel kat med
nastan 200 %. For kollektivtrafiken handlade det om dver 1,5 miljarder kr i
Okade branslekostnader for 2022, de hdga priserna ligger kvar under 2023 och
fér manga RKM:er &r detta ekonomiskt betungande.

Departementet konstaterar i konsekvensanalysen att forslaget leder till att
incitamenten till transporteffektivisering, elektrifiering och anvandning av
héginblandade branslen férsvagas samt att forslaget leder till 6kad anvandning
av fossila drivmedel. Denna analys haller vi med om. Det &r dessutom viktigt att
se pa de samlade férslagen inom omradet och detta férslag tillsammans med
andra bilgynnande férslag fran regeringen starker ytterligare bilens position vid
val av fardmedel. Det skickar aven signalen att den egna bilen ar det viktigaste
fardmedlet och utslapp fran dessa ar mindre viktiga. Efter pandemin ser vi
forstarkta bilvanor, ndgot som regeringens férslag bade uppmuntrar och
bekréftar, det gar tvart emot riksdagens och regeringens miljdmal. Regeringens
forslag gor det definitivt svarare och svarare att uppna 2030-malen fér
transportsektorn. Det inte bara minskar méjligheterna nagot.

Att premiera och gora bilresande billigare forsamrar kollektivtrafikens och andra
hallbara fardséatts konkurrenskraft, i en tid dar det borde vara tvartom. For att na
miljdmalen vill vi se atgérder som minskar méanniskors kostnader fér resor och
samtidigt uppmuntrar till hallbara val, bl.a.

e Ta bort férmansskatten p& manadskort och arskort i kollektivtrafiken.

o Oka investeringarna i banor som 6kar kapaciteten for pendel- och
regionaltdgstrafiken och annan tagtrafik.

e Ersatt reseavdraget med en skattereduktion fér arbetsresor som ar lika
mycket vard oavsett inkomst och oavsett om man pendlar med bil, buss,
tag eller cykel till jobbet.
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e Sluta tillampa fyrstegsprincipen baklanges. Ge Trafikverket en tydlig
instruktion om att planera, foresla, finansiera och genomfoéra atgéarder som
kan paverka efterfragan pa transporter, val av transportsatt och ge
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

Vi haller inte med promemorians analys om att forslaget endast i marginell
omfattning paverkar den ekonomiska jamstalldheten mellan kvinnor och man.
Forslaget, som behdver ses tillsammans med 6évriga beslut gallande drivmedel
och bilresande gynnar i stor utstréackning méns bilresande och inte hallbara
fardsatt som kvinnor i stor utstréckning star for.

Svensk Kollektivtrafik anser dessutom att regeringen ska anvanda branslekrisen
till att skapa energifrihet fér Sverige genom 6kade satsningar p& inhemsk
produktion av HVO, biogas, RME och andra biodrivmedel, liksom pa el, samt till
att minska energiférbrukningen och koldioxidutslappen genom att styra mot
hallbara transporter sdsom kollektivtrafik istéllet fér att cementera
fossilberoendet. Premierandet av privat bilresande med bensin- eller dieseldrivna
fordon bidrar inte till hallbar utveckling och ett fossilfritt transportsystem.
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