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Remissvar — Promemoria séinkt skatt pa bensin och diesel (Fi2023/02433)

Inledning

Svenska Taxiforbundet har tagit del av regeringens promemoria (Fi2023/02433) per den
2023-09-07. | promemorian foreslas en sankning av energiskatter samt héjningar av
koldioxidskatter for bensin vilket ssmmantaget ger 60 dre lagre skatt r 2024 &n 2023. For
dieselbrénsle hojs i praktiken skatten med 12 6re per liter for mérkt diesel samt mellan 12
och 18 ore litern for omarkt diesel beroende pa miljoklass.

Forslagets generella paverkan pa transporters genomférande i Sverige

Svenska Taxiforbundet ser positivt pa en sankning av energiskatter pa bensin och diesel
med syftet att alla i Sverige skall kunna fa en god tillganglighet till samhéllets funktioner.
Risken med atgarden ses dock som en 6kad anvandning av privatbil, da en inte helt
ovasentlig del av Sveriges befolkning ar beroende av privatbil for att kunna ta del av
samhaéllets alla funktioner. Speciellt i glesbygdsomraden &r detta fallet da den nu
existerande kollektivtrafiken inte pa ett tillfredstallande satt kan ersétta privatbil for en
relevant tillganglighet till samhéllsfunktioner.

Det &r da viktigt att regeringen kompletterar en sankning av energiskatter pa bensin och
diesel med andra atgérder vilka kan sakra tillgangligheten till samhallets alla funktioner
utan att riskera att vi inte nar upp till vara miljo- och transportpolitiska mal. Transporter
har en stor paverkan pa mojligheterna att uppfylla miljomalen varfér en sankning av
energiskatter pa bensin och diesel skulle kunna kompletteras med dkade satsningar pa
anropsstyrd taxi som ett komplement till traditionell kollektivtrafik, nagot som bade kan
Oka kollektivtrafikens attraktionskraft och bidra till en minskad anvéndning av privatbil
samt att manniskors tillganglighet till samhallets funktioner kan bibehallas, eller t.o.m.
Oka.

Forslagets paverkan pa taxisektorn i Sverige
Taxisektorn i Sverige har som alla andra naringar vilka utfor gods- eller persontransporter

drabbats hart av de prishojningar pa drivmedel som skett under de senaste aren. Detta har
inneburit en stor pafrestning for en bransch som redan innan prishdjningarna drabbades
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av vikande kundunderlag, framst pga. pandemin och dess sidoeffekter som andrade
resmonster och olika restriktioner. Redan innan drivmedelskostnaderna borjade tka var
branschens marginaler i princip obefintliga som en foljd av detta.

Taxindringen i Sverige ar till stor del beroende av upphandlad samhéllsbetald trafik som
fardtjanst, skolskjuts, sjukresor men &ven anropsstyrd trafik som mer och mer
kompletterar traditionell kollektivtrafik. P4 motsvarande sétt ar de upphandlande
Regionala kollektivtrafikmyndigheterna och Lanstrafikbolagen beroende av de tjanster
som de kan upphandla av taxindringen.

Denna upphandlade samhéllsbetalda trafik 16per ofta pa 3-4 ar med bréansleersattnings-
modeller som inte alltid raknar upp ersattningen till aktuella drivmedelskostnader. Foljden
blir att taxiakerierna tvingas utfora avtalade transporter till en bransleersattning som
understiger de faktiska drivmedelskostnaderna.

Om de faktiska drivmedelskostnaderna inte kan erséttas fullt ut i upphandlingarna riskerar
vi en situation dar det helt enkelt inte gar for det enskilda taxiakeriet att fortsatt utfora
dessa samhallsviktiga persontransporter, nagot som ytterst drabbar inte bara den Region
eller Kommun som ansvarar for tillhnandahallandet av denna service utan framfor allt de
individer som &r beroende av dessa transporter och for vilka privatbil inte ar ett alternativ.

Svenska Taxiforbundet har de senaste aren efterfragat riktade atgarder vilka kan gora det
mojligt att, trots kraftigt 6kade drivmedelskostnader, fortsatt utféra dessa nédvandiga
transporter.

En sankning av drivmedelskostnaderna sags da som en valkommen atgard, dven om den
enskilt inte ar tillracklig for att helt komma till ratta med branschens problem. Da vi
konstaterade att den faktiska sankningen pa bensin uppgick till 60 ére och att den
praktiska effekten for dieselpriset ar en hojning pa mellan 12 och 18 o6re litern kan vi inte
se att denna atgard skulle vara tillracklig for att komma till ratta med branschens problem.
Att dessa atgarder leder till en lagre drivmedelskostnad efter omrakning an vad som
annars skulle ha varit fallet ar da foga trost.

Att ytterligare ta i beaktande nér atgarder for sankta drivmedelskostnader presenteras &r
att inte alla fordon drivs med bensin eller *vanlig® diesel. Idag staller manga myndigheter
och upphandlande Regioner eller Lanstrafikbolag genom olika avtal krav pa taxiforetagen
att anvanda miljodiesel i form av HV0100. Da prisutvecklingen pa HVO100 under det
senaste aret varit extraordinar leder dessa krav till ytterligare och dkade pafrestningar pa
kostnadssidan for de taxiforetag som antingen valjer att tanka HVO100 eller som av olika
myndigheter och Regioner i upphandlingsavtal tvingas till det.

Som en f6ljd av prisutvecklingen for miljodiesel som HVO100 tvingas nu taxiféretag,
samt andra aktorer, att tanka vanligt dieselbrénsle i stéllet for miljodiesel som HV0O1000,
nagot som knappast kan ses som en 6nskad klimateffekt eller gora sa att transportsektorn
kan bidra till att vi uppnar vara miljopolitiska mal.



FOr att inte riskera att tappa helhetsbilden vad géller transportsektorns majlighet att bidra
till att vi uppnar vara miljopolitiska mal menar Svenska Taxiforbundet att regeringen
aven bor 6vervaga riktade stodatgarder sa att anvandarna av HVO100 inte pga. skenande
prisutveckling tvingas att i stéllet tanka med ’vanlig diesel’.

Sammanfattning

For att tala klarsprak sa hade vi forvantat oss mer kraftfulla atgarder vilka pa riktigt hade
kunnat leda till battre villkor och méjligheter att fortsatt bedriva persontransporter. Denna
sénkning av bensinskatten och i praktiken hojning av dieselskatten kommer inte att leda
till ndgon forbattring for taxinaringen. Skall taxiakerierna fortsatt kunna utfora
samhallsviktiga transporter kréavs det forbattrade villkor vilka mojliggor detta. Att pa
nagot satt kompensera for de hoga drivmedelskostnaderna, vilket aven inbegriper HVO,
ar da inte bara nodvandigt utan akut.

Svenska Taxiforbundet uppmanar darfor regeringen att 6vervéga riktade atgarder vilka pa
allvar adresserar drivmedelsfragorna for yrkesmassiga persontransporter, samt
kompletterande atgarder med 6kade satsningar pa anropsstyrd taxi till/fran storre
kollektivtrafikcentra for att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft, ndgot som pa allvar
kan bidra till att tillgdngligheten blir battre samtidigt som de milj6- och transportpolitiska
malen nas.

Om Svenska Taxiforbundet kan bidra med konstruktiva forslag pa praktiskt genomforbara
atgarder i nartid star vi sjalvklart till Regeringskansliets forfogande i detta viktiga arbete.
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