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Promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel

Forslaget i promemorian syftar till att minska priset vid pump pa bensin och diesel och
darigenom mildra inflationens konsekvenser. Det avser att minska féretagens och
enskildas kostnader for drivmedel genom att sanka skatten for bensin (utom
alkylatbensin) och diesel (miljoklass 1, 2 och 3). Darutéver innehaller forslaget en
sankning av skatten for s.k. markt diesel respektive en hdjning av skatten pa
alkylatbensin for att pa sa satt sakerstalla forenligheten med EU-direktiv.

Promemorian tydliggér att forslagets effekter redogdrs for i den omfattning som bedéms
lampligt i det aktuella lagstiftningsarendet och med beaktande av férordning (2007:1244)
om konsekvensutredning vid regelgivning. Det alternativ som anvands vid jamférelse av
effekter for att uppna samma syfte ar att minska reduktionspliktsnivaerna for inblandning
av biobransle ytterligare. Jamforelsen kommer fram till att "Priseffekten av lagre
reduktionsnivaer ar dock mer svarbestamda och en lagre reduktionsplikt skulle tvartom
kunna leda till hdgre drivmedelspriser pa kort sikt eftersom det kan tvinga
drivmedelsleverantérerna att géra om sina langsiktiga avtal.”

Av lagtekniska skal foreslas aven att energi- och koldioxidskattesatserna for branslen for
2024 och 2025 anges direkt i 2 kap.1 § i Lagen (1994:1776) om skatt pa energi samt att
artalen i omrakningsregler forskjuts tva ar.

Trafikanalys synpunkter

| forslagets jamforelsealternativ omnamns sénkning av reduktionsplikten. Trafikanalys
har tidigare lamnat yttrande 6ver promemorian Sankning av reduktionsplikten for bensin
och diesel.! Forslaget beror dven pausad indexreglering genom att skattesatser anges
direkt i Lagen om skatt pa energi. Trafikanalys har tidigare framfért synpunkter som rér
pausad indexering av skatt pa branslen i yttrande éver promemorian Vissa forslag pa
bransleskatteomradet infor budgetpropositionen 2024 .2

| bagge tidigare yttranden fran Trafikanalys lyfter vi betydelsen av priset pa drivmedel nar
det galler styrmedel for att na klimatmalen, framfor allt for att skapa incitament att 6ka
andelen elektrifierade fordon som anvands i trafiken. Vi lyfter ocksa vikten av
langsiktighet i klimatpolitiken. Vi har dessutom konstaterat att séankta drivmedelspriser i
flera avseenden gynnar svensk konkurrenskraft och ambitionen att "hela Sverige ska
leva”. Sankta dieselpriser gynnar framfor allt naringslivet.

' https://www.trafa.se/globalassets/remissvar/2023/yttrande_reduktionsplikt.pdf
2 https://www.trafa.se/globalassets/remissvar/2023/fi2023 01509-trafikanalys-002.pdf
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Forslaget om Sankt skatt pa bensin och diesel kan utifran de effekter det ger ocksa
paverka forutsattningar och eventuella kostnader att uppna det nationella malet fér 2030
enligt EU:s s.k. Ansvarsfordelningsforordning. Trafikanalys efterfragade i yttrandet om
reduktionsplikten en analys av den fragestallningen. Vi tycker att det ar bra att denna
fraga berdrs i konsekvensanalysen i denna remiss.

Ett resonemang fors salunda om de s.k. flexibiliteter som finns inom ramen for olika EU-
lagstiftningar (ESR, ETS, LULUCF) och méjligheten att forvarva mer utslappsutrymme
frAn annan medlemsstat. Har uppskattas arliga alternativkostnader till mellan 250 och
300 miljoner kronor for forslaget de forsta aren, vilket uppskattas vara annu mer
svarbedomt efter 2026. Enligt en alternativ berakning som namns kan den arliga
kostnaden ovan komma att fyrdubblas till drygt en miljard kronor de forsta aren.

Mot bakgrund av ovanstdende hade det varit informativt att undersoka fler én ett
jamforelsealternativ for att se hur féretags och enskildas kostnader for drivmedel kan
minskas pa ett kostnadseffektivt satt. Sarskilt med tanke pa att atgarden beddéms 6ka
koldioxidutslappen med ungefar 350 000 ton 2024 och ungefar 490 000 ton 2025 samt
kosta 5 till 8 miljarder kronor per ar, exklusive kostnaderna kopplade till ESR.

Forslagets konsekvensanalys lyfter forvantade miljdeffekter, bland annat till f6ljd av att
incitamenten till transporteffektivisering, elektrifiering och anvandning av héginblandade
fossilfria drivmedel forsvagas. Det konstateras att forslaget forsvarar Sveriges
mojligheter att na klimatmalet for transportsektorn och Sveriges EU-atagande inom
ansvarsfordelningsforordningen. Trafikanalys instdmmer i dessa bedémningar.

Forslagets konsekvensanalys namner att en hogre andel hushall i glesbygd an i
storstadsregioner vantas gynnas av forslaget, men skriver inget om vilket faktiskt antal
hushall det ror sig om. Precis som i vart tidigare yttrande om reduktionsplikten vill vi
poangtera betydelsen av att det kan vara tveksamt att generalisera effekterna pa
grupper som boende i stad eller pa landet, hushalls olika ekonomiska standard eller man
respektive kvinnor, nar paverkan mellan individer inom respektive grupp varierar
patagligt. Aven nar det galler foretag ar beskrivningarna nagot oklara.

Konsekvensanalysen utgar aven fran att upprakningen av skattesatser i franvaro av
forslaget hade fatt fullt genomslag pa priset. Trafikanalys saknar en uppfdljning av hur
detta antagande brukar falla ut i praktiken.

Slutligen namner konsekvensanalysen att atgarden inte bedoms medféra nagra
sarskilda konsekvenser for kommuner och regioner, sysselsattning, arbetsléshet och
I6ner. Nar priset vid pump anses ha effekt for foretag och enskilda bér rimligen nagon
positiv effekt aven kunna kopplas till kommuner och regioner.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektér Mattias Viklund efter féredragning av
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