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Remissvar: Naturvardsverkets forslag till revideringar av
miljoledningsforordningen

Sammanfattning

Trafikverket har skarpa invindningar mot forslaget men stiller sig bakom sjilva syftet med omarbetningen
av miljoledningsforordningen och den strategiska ansatsen som Naturvardsverket foreslar. Har avses de
strukturella forandringarna av miljéledningsférordningen som gors for att starka miljolednings-
forordningens stodjande och vigledande karaktir, med fokus pa systematiskt arbete och myndigheters
miljopéaverkan.

Nir man laser och begrundar de forslag som lamnas fir man intrycket att man gar ifrin de grundldggande
utgédngspunkterna och till stora delar bibehéller nuvarande struktur och innehéll pa
miljoledningsrapporteringen, vilket leder till problem for miljéledningsmyndigheter sdsom Trafikverket.

Trafikverket anser att 6versynen inte, i tillracklig grad, tar hansyn till miljoledningsmyndigheter som
bedriver en verksamhet som inte enbart dr av administrativ karaktar. Trafikverkets verksamhet ar mycket
omfattande och verksamhetens miljépaverkan kan huvudsakligen kopplas till Trafikverkets ansvar for
byggande, drift och underhall av statliga vigar och jairnvagar. Forslaget innebir inte, som Naturvardsverket
efterstravat, ndgra fortydliganden och forenklingar for Trafikverkets verksamhet. For Trafikverkets
verksamhet innebar forslaget istéllet att befintliga problem, med dubbelrapporteringar och otydligheter
kring effektredovisningar, kvarstar.

Trafikverket tvingas darav till en fortsatt dubbelrapportering av verksamhetens direkta miljopaverkan och
tvingas dven fortsattningsvis att leva med de problem/otydligheter som redan finns kring
miljoledningsarbetets effektredovisningar. En annan o6nskad konsekvens kan bli att forordningens
effektredovisningskrav styr Trafikverkets systematiska miljéarbete fran verksamhetens mest betydande
miljéaspekter till att hantera mindre betydande miljoaspekter. Genom detaljstyrning av effektredovisning
mot rddande forhallande pad myndigheter och i samhéllet fore pandemin finns det dven risk for att nya
erfarenheter inte tillvaratas och utveckling mot ett mer miljovénligt samhélle uteblir.

Detta beskrivs mer utforligt i Trafikverket 6vergripande och fordjupade synpunkter nedan.

Mot bakgrund av ovanstiende lamnar Trafikverket forslag till hur en alternativ, mer for Trafikverket
behovsanpassad, 16sning kan se ut. En l6sning som dven beaktar miljoledningsmyndigheter vars
verksamhet inte enbart ar av administrativ karaktar. For att utveckla miljéledningsarbetet efterlyser
Trafikverket ett djupare samarbete med Naturvardsverket om detta och om hur effektredovisningar kan ske
for myndigheter sdsom Trafikverket.
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Trafikverkets overgripande synpunkter om forslaget

Det strategiska angreppssattet ar bra, men det ar svart att se en realisering i forslaget

Trafikverket menar att syftet med omarbetningen av miljéledningsforordningen ar bra och
efterstravansvard. Naturvardsverket foreslér med en strategisk ansats, strukturella forandringar av
miljéledningsférordningen for att starka miljéledningsférordningens stodjande och viagledande karaktar
med fokus pé systematiskt arbete och myndigheters miljopaverkan.

Nir man sedan ldser och begrundar de forslag som lamnas far man dock intrycket att man gér ifrén de
grundlidggande utgadngspunkterna och till stora delar bibehaller nuvarande struktur och innehall pa
miljoledningsrapporteringen, vilket dr beklagligt.

Trafikverket forstar inte det motiv som Naturvardsverket anger i férslaget om behovet av att ta fram en
sdrskild forordning. Motivet for att tillskapa en sirskild férordning anges vara att arbetet effektiviseras och
kortar tiden fran att revideringsbehov identifieras till att de implementeras i nuvarande bilaga till
forordningen.

I Naturvardsverkets underlag deklareras tydligt att man vill utveckla en mer strategisk ansats med
miljoledningsarbetets rapportering. Da blir det markligt nir man som motiv framhaller behovet av att
regelbundet dndra krav pa rapporteringens innehall. I stillet bor Naturvardsverket ha en vil genomtankt
och genomarbetad strategi for de fragor som ska stillas till miljoledningsmyndigheterna och som ar
héllbara i tid. Behovet av fordndringar kanske snarare ar ett resultat av att frigestéllningarna ar for
detaljerade och inte har utgdngspunkt i en strategisk inriktning diar man istillet bor ha fokus pa
miljoledningsmyndigheternas miljéarbete och dess utveckling. Uppfoljningen bor ga fran kvantitativ
uppfoljning till kvalitativ uppféljning.

Trafikverkets uppfattning ar att man mer tydligt bor efterstrava en struktur i rapporteringskraven som ar
bestdende och sa utformade att den stodjer en uppfoljning dar man kan folja myndigheternas utveckling av
miljéarbetet med stindig forbattring. En sddan rapportering bor luta sig mot de komponenter som
miljoledningsstandarden ISO 14001 innehaller.
o Exempel pa fragestillningar kan vara; Ar myndighetens miljéutredning aktuell? Har myndigheten
upprattat, uppdaterat miljomal for sin verksamhet under innevarande &r? Har &tgarder genomforts
for att minska miljopaverkan under innevarande &r? Genomfors revisionsinsatser m.m.

Sjélva fragorna bor vara av 6vergripande karaktir och som Naturvardsverket sjidlva foreslar sa utformade
att de kan besvaras med sjélvskattningar och i forekommande fall med tydliga alternativssvar, sdsom
Ja/Nej eller motsvarande. Till rapporteringen kan Naturvardsverket efterfraga om ytterligare lattillgangliga
underlag finns att tillga kopplat till respektive fragestallning.

Naturvéardsverket bor efter att ha sammanstillt myndigheternas miljoledningsrapporteringar arbeta mer
operativt och redogora for goda exempel och utveckla mallar och nyckeltal” for miljoledningsarbetet.
Underlag som kan stodja miljomyndigheterna i sitt eget arbete. Motorn for att driva miljéarbetet maste
ligga hos milj6ledningsmyndigheterna, och fokus for Naturvardsverket bor vara att stodja detta arbete.

Miljoledningsuppdragets nu féoreslagna avgransning innebér problem for miljéledningsmyndigheter
som bedriver annan an rent administrativ verksamhet

Naturvardsverket skriver att man genom att avgriansa miljomyndigheternas uppdrag till att enbart omfatta
direkt miljépaverkan undviks risken for dubbelrapporteringar d4 man menar att myndigheternas
arsredovisningar enbart ska omfatta den indirekta miljopaverkan som sker av myndigheternas verksamhet.

Naturvardsverkets texter indikerar att den direkta miljopaverkan har ett fokus pa nedan angivna omraden,
vilket ar begripligt for flertalet myndigheter som berors av miljoledningsforordningen.

o Inkop

o Resor och transporter

o Avfallshantering m.m.
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Dessa omraden kan naturligt kopplas till myndigheter som ar av administrativ karaktiar och som sjilva inte
innehar ndgon annan miljopaverkan &n just denna. For dem utgor avgransningen av forordningens
tillampning till direkt miljopaverkan en forbattring och férenkling.

Konsekvensen blir den motsatta for myndigheter som dven har verksamhet utéver den rent administrativa,
vilket leder till fortsatt dubbelrapportering och annan on6dig administration. Anledningen till detta &r att
Naturvardsverkets forslag till avgransning av miljomyndigheternas uppdrag knyts till definitionen av vad
som avses med direkt miljopaverkan, diar milj6ledningsredovisningen ska omfatta all direkt
miljopéaverkan.

Av forordningens 2§, framgér att med direkt miljopéverkan avses forandringar i miljon som uppkommer
vid genomforandet av myndighetens verksamhet, och som rimligtvis innefattar sdvél miljépaverkan fran
administrativa uppgifter som verksamheter utéver dessa. Forutom denna koppling blir det nagot tydligare
av 48§ dir Naturvardsverket foreslar ett fortydligande i syfte att klargora att den paverkan som &r kopplad
till verksamhetens interna och externa verksamhet. Med paverkan fran intern verksamhet avses den som
foljer av kontorsverksamhet och med extern verksamhet avses den som uppstér av verksamhet utanfor
kontorsmiljon, aven upphandlad verksamhet. Avgransningen gors saledes till all den miljopaverkan som
uppkommer vid genomférandet av myndighetens verksamhet.

Trafikverkets arsredovisning kan inte enbart avgransas till indirekt miljopaverkan

Frén ett dgarperspektiv och fran ett allmanperspektiv ar det en sjalvklarhet att man av Trafikverkets
arsredovisning ska kunna utldasa vad myndigheten dstadkommit utifrén tilldelade medel. Nagot annat vore
orimligt. Arsredovisningen bor séledes #ven fortsittningsvis behandla bade direkt och indirekt
miljopaverkan, och det dr hir problemet med dubbelrapporteringar uppstar.

Trafikverkets miljostorande verksamhet utgors i all visentlighet av den verksamhet som sker till foljd av
projektering, byggande och underhall av vég- och jairnvagsinfrastruktur i egenskap av bestéllare. En
verksamhet som har direkt miljépéverkan och som Trafikverket har en tydlig radighet 6ver, och som med
nuvarande skrivningar ska omfattas av kraven p& miljéledningsrapportering.

De forandringar som foreslas i forordningen kommer inte att paverka ovanstdende forhallanden. Om inte
ytterligare fortydliganden sker blir konsekvensen att Trafikverket dven fortsattningsvis tvingas
dubbelrapportera stora delar av verksamhetens direkta miljopaverkan.

En annan negativ konsekvens ar att kraven pa miljéledningsrapporteringens effektredovisningar
riskerar att leda till en o6nskade styrning av Trafikverkets miljéarbete

Forutsatt att all verksamhet som Trafikverket bedriver ska omfattas av miljoledningsrapporteringen
uppstar dven ett annat problem. Forordningen stéller detaljkrav pa en rapportering som inte alltid speglar
myndigheternas betydande miljopéaverkan, dtminstone nir det giller myndigheter sdsom Trafikverket.

Miljoledningssystemet ska hantera verksamhetens betydande miljoaspekter. I standarden ISO 14001 utgar
man fran verksamhetens miljopaverkan, vilket styr vad man bor folja upp och rapportera i verksamheten.
Fokus i miljoarbetet bor sedan ligga pa den verksamhet som har betydande miljopaverkan.

For myndigheter med verksamhet av rent administrativ karaktir ar t.ex. uppgifter om energiférbrukning
vid kontorslokaler en viktig aspekt att hantera, medan denna aspekt dr av mindre betydelse for Trafikverket
som verksamhetsut6vare diar man prioriterar annan miljofarlig verksamhet sdsom energianviandning och
emissioner frén entreprenad- och konsultverksamheten. Konsekvensen blir hér att miljélednings-
rapporteringen styr miljomyndigheternas verksamhet pé ett ibland icke 6nskvart sitt, vilket kanske inte &r
avsikten?

Det finns dock en poing med att som statlig myndighet dndé generellt bor hantera kontorsverksamheten
med hog svansforing da det ar rimligt att staten som en stor arbetsgivare bor vara foregangare i samhallet.
Det kan regleras genom att man sdtter minimikrav pa omfattningen av miljomyndigheternas
miljorapporteringar.
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Alternativ 16sning

En mojlig 16sning kan vara att kraven pa miljoledningsrapporteringen for myndigheter sésom Trafikverket
justeras sa till vida att den enbart omfattar Bilaga 1 (Miljoledningssystemets utveckling) och att Bilaga 2
(Uppfoljning av miljoledningsarbetets effekter) utgar.

Miljoledningssystemets effekter redovisas da som en del av arsredovisningen. Minimikrav avseende
rapportering fran den administrativa ("interna”) verksamheten kan, om s& anses nédvandigt, foreskrivas i
myndighetens instruktion. Det senare skulle d& enbart omfatta sidana myndigheter som har annan
betydande miljopaverkan dn den som uppkommer av “intern” verksamhet, sisom Trafikverket. Att kriva
langtgaende effektredovisningar i miljoledningsredovisningen bor av ovanstdende resonemang begransas
till de milj6ledningsmyndigheter som inte regleras av annan ordning.

Trafikverket skulle har uppskatta ett nira samarbete med Naturvardsverket for att forsoka finna
“miljoeffektiva” 16sningar.

Fortydligande i Trafikverkets instruktion av den vagledande rollen kring digitala moéten

Trafikverket stiller sig bakom Naturvardsverkets forslag om att vissa myndigheters diribland Trafikverkets
roll vid viagledning och uppf6ljning av miljoledningsarbetet fortydligas och lyfts in i myndighetens
instruktion. Trafikverkets uppdrag forslas rymmas inom ramen for vagledning om digitala resfria moten
och ske i samverkan med Myndigheten for digital forvaltning. Trafikverkets roll bor tydligt avgransas till att
stodja Naturvardsverket samordnande roll i vigledning av miljéledningsmyndigheternas arbete.

REMM/Trafikverket har under l&ng tid stéttat i utformning och radgivning vad galler uppfoljning av
digitala moten. Den foreslagna revideringen befaster och ger legitimitet it arbetet. REMM sitter pa
insamlad historisk data och kan med hjilp av den analysera trender i ett sammanhang, identifiera
konsekvenser och foresla lampliga atgdrder. REMM har dven en direkt kontakt med de som jobbar med
digital moten och innehar kunskap om hur man mater och samlar in data om digital méten. Genom var
hemvist i Trafikverket kan vi 4ven bidra till att digitala méten blir en del av en héllbar tillganglighet.
Trafikverket har genom REMM arbetat systematiskt under lang tid med att driva och stédja andra
myndigheter i uppbyggnaden av kompetens och teknik for anvindning av digitala, resfria, moten med syfte
att minska miljopaverkan fran resor och dirmed bidra till att nd miljomalen. Tack vare Trafikverket och
REMM:s langsiktiga arbete var myndigheterna vil forberedda infér pandemin, vilket kan ha haft avgorande
betydelse for att verksamheten har kunnat drivas effektivt trots pandemin.

REMM//Trafikverket menar att pandemin och den omfattande omstéllningen till digitala méten som skett
ytterligare motiverar den inriktning som ges i Naturvardsverkets forslag till revidering. Aret 2020 4r
exceptionellt med i vissa fall en upp till 10-faldig 6kning av anvindningen av digitala motestjanster. Denna
kommer troligen att g& ner igen, men sannolikt till en klart hogre niva &n fére pandemin. Motsvarande
géller for tjansteresandet — det ar nu exceptionellt 1agt p.g.a. restriktionerna, men kommer att ga upp igen
efter krisen, dock sannolikt till en lagre niva dn forut. En av pandemins fa positiva konsekvenser ar darfor
att vi kommit ett stort steg ndrmare att kunna né vira klimatmal inom transportsektorn.

For de foljande fem &ren ar det oerhort viktigt att folja utvecklingen for att se vad pandemins effekter
innebdr for tjainsteresandet och for den digitala métesanvandningen — var vi landar i det nya normala.
Darefter bor man utvardera hur man ska fortsidtta méata och rapportera.

REMM //Trafikverket foresprakar av dessa skil att uppfoljningen om digitala moten ska vara obligatoriskt, i
linje med vad som foreslas i revideringen. REMM/Trafikverket anser att indirekt paverkan ar vardefull att
redovisa, &ven om det finns svérigheter i avgransning och kvantifiering. Skilet for detta ar att
myndighetens grad av digitalisering avspeglas i dess indirekta miljopaverkan.
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Trafikverkets mer fordjupade och ibland detaljerade synpunkter kopplat till
respektive delavsnitt i remissunderlaget

Miljorapporteringen (kap. 4.1.1. och 4.4.2.)

Trafikverket har inget emot att miljorapporteringen, som forslaget anger, blir en del av underlaget i
myndighetsdialogen. Daremot vill Trafikverket inte att miljorapporten ska lyftas in i arsredovisningen som
en bilaga.

Har har bl.a. synpunkter framforts om att miljéledningsrapporten kan ldggas som en bilaga till
arsredovisningen. Trafikverket vill inte ha nagra bilagor alls till arsredovisningen. Det gor i s& fall att de
kommer att ingd i Riksrevisionens granskning och méste inga i den tryckta arsredovisningen etc.

Trafikverket stéller sig dock positiv till Naturvirdsverkets forslag om justering av forordningen sa att
rapporteringen av miljoledning kan ske digitalt och undertecknas digitalt.

Fokus pa direkt miljopaverkan (kap. 4.2.3)

Trafikverket delar inte Naturvardsverkets uppfattning om att forslaget innebar effektivisering och
frigorande av resurser for att exempelvis utveckla arbetet med livscykelanalyser i miljéutredningen, ta fram
utmanande mal och indikatorer for uppfoljning samt driva atgéardsarbete. De dndringar som foreslas
medfor inte dessa konsekvenser for Trafikverket.

Naturvardsverket skriver vidare att méjligheten att méta och f6lja upp effekter av atgarder for direkt
miljopaverkan ar ofta god och skapar drivkraft i arbetet. Vad baseras pastadendet pa?

Certifieringskrav (kap. 4.2.5)

Trafikverket ar positivt instilld till att kravet pa certifiering tas bort. Det kan dock, som Naturvardsverket
foreslr finnas anledning att prova behovet for vissa verksamheter. Sjélva certifieringsprocessen ar
omfattande och kostsam samtidigt som den inte innebér nigon garanti for ett bra miljoarbete.

I Trafikverkets miljéledningsarbete har man ambitionen att uppfylla de krav som stipuleras av ISO 14001
for hela sin verksamhet.

Handlingsplaner (kap. 4.2.7)

Trafikverket stodjer forslaget att ta bort nuvarande krav pa att ta fram séarskilda handlingsplaner. Dessa
aktiviteter ska sjalvklart integreras i verksamhetens ordinarie atgirdsplanering i stallet.

Digitala moéten (kap. 4.3.4)

Trafikverket anser att en hel del fértydliganden behover ske. Naturvardsverket foreslar en obligatorisk
uppféljning av antal digitala moten. Vilken typ av digitala moten ska da ingd? Nar ndgon bokar upp ett
digitalt méte for att stélla en fraga till nagon i stillet for att ringa/maila fragan? Eller bara moten som
ersdtter en resa eller mojliggor hemarbete? Hur riknas antalet moten, ar det ett méte per deltagare (som ju
da slipper en resa) eller ett mote for alla deltagare?

Miljohansyn i upphandlingsprocessen (kap 4.4.3)

Trafikverket ar positiv till forslaget. Att beakta miljohéansyn i alla steg av inképsprocessen frin planering till
kontraktsuppfoljning ger Trafikverket en storre mojlighet att stilla miljokrav. Idag saknas det synsittet.
Det stiller dock krav pa att Trafikverket samarbetar 6ver hela kedjan och ser vart det bast lampar sig att
mata om miljokraven. Miljokrav kan planeras i inledningsfasen, stillas som krav i upphandlingen men det
ar i kontraktsuppfoljningen som man kan utviardera om det ar realiserat.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Séren Dahlén

781 89 Borlange TeI(_efon: 0771 - 9_21 921 Planering

Besoksadress: Roda viagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 1240
www.trafikverket.se Mobil: 070-7245466

soren.dahlen@trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer REMISSVAR 1

TRV 2020/127916 8 TRAFIKVERKET
Ert &rendenummer Beslutat av

M2020/01705/Nm Lena Erixon

Sidor Dokumentdatum

6(7) 2020-02-10

Aterkoppling pa myndigheternas rapportering (kap.4.4.1)

Trafikverket delar inte Naturvirdsverket uppfattning om att Naturvirdsverkets arliga redovisning till
regeringen, inklusive poingbedomningen och rankningen av myndigheterna, ar ett exempel pa
aterkoppling som driver pé det interna myndighetsarbetet. Sidana jamforelser 4r mycket svara att gora
eftersom att miljoledningsmyndigheterna har si olika férutsiattningar och uppdrag. Trafikverket menar att
sddana jamforelser dock ar mojliga om en avgransning sker till rent administrativa myndigheter.

Fokus pa uppfoljning av det systematiska miljoarbetet (kap. 4.4.3)

Trafikverket menar att syftet att sdkerstilla ett systematiskt miljoarbete som leder till stindig forbattring
att ar gott. Trafikverket gor dock bedomningen att de uppgifter, kopplat till miljoprestanda, som begirs in
inte kommer att ge den information om inriktning som Naturvérdsverket efterstravar, &tminstone inte for
Trafikverket.

For myndigheter med en betydande miljopaverkande verksamhet i egen regi kan det foreslagen
rapportering leda dven till en obalanserad rapportering eftersom rapporteringen inte ar anpassad efter
verksamhetens miljopaverkan.

Justerad uppfoéljning av miljoarbetets effekter (4.4.4)

Trafikverket ifragasitter viardet att samla in dataserier som ar svara att utvirdera och delar inte
Naturvardsverkets uppfattning dar man sitter stort varde pa kontinuiteten i nuvarande rapportering
(dataserier) och endast foreslar mindre justeringar i bilagans del 2.

Innebir de forslag pa dndringar i rapporteringen att nuvarande frivilliga rapportering i del 2, avsnitt 4,
utgar forutom antal digitala moten, m.fl.?

Insamling av matdata (kap. 4.5)

Trafikverket avstyrker forslaget/beslutet att inte gora ndgra forandringar utifran forslaget att anpassa
statisk insamlingen géllande energianvandningen.

Naturvardsverket motiverar detta genom att statistiken som byggs upp ar ett viktigt underlag for fortsatt
beskriva trender. Vad ar viardet av dataserier som bygger pa bedémningar, schabloner och uppskattningar?
Det underlag som tas fram upplevs ha for délig kvalitet for att det ska vara anvandbart for uppféljning av
den egna verksamheten.

I tidigare inlimnade synpunkter (maj 2020 via enkit och separat mail till Naturvardsverket) finns
Trafikverkets problematik beskriven, vilken visar pa bl.a. att befintlig statisk inte alltid 4r jimforbar mellan
myndigheter. Trafikverket ser girna att en tydligare definition om vad som ska ingé. Det skulle underlitta
den framtida rapporteringen samt med tiden bygga upp en mer kvalitativ statistik i databasen. Upplevelsen
ar att forordningen lampar sig battre for myndigheter som har ett fatal kontor och inte till den bredden som
Trafikverket har. En diskussion runt detta skulle uppskattas. Vi ser inte att det gar att ha en (1) definition av
hur det ska métas. Kanske tre olika varianter skulle fungera battre.

Se vidare bifogat dokument med mer detaljerad information, som dven skickats till representant pa
Naturvardsverket i maj 2020.

Krav pa en aterkommande miljoutredning leder till 6kad administration (kap. 4.5)

Trafikverket ifrdgasitter att man bibehéller kravet pa att en miljoutredning ska utforas minst vart femte ar,
ivart fall for miljomyndigheter som redan bedriver ett omfattande systematiskt miljéarbete. Behovet av
miljoutredning bor vara som storst nar man ska inratta ett miljoledningssystem for forsta géngen.

For Trafikverket resulterar kravet endast i en 6kad administrativ belastning och saboterar sjilva
grundtanken med att utveckla arbetssatt i miljéledningsarbete med fokus pa standig forbattring.

Ett motsvarande krav fanns tidigare formulerat i miljéledningsstandarden ISO 14001. Detta krav ar
numera borttaget, vilket tolkas som en indikation pé att behovet av en miljoutredning i sin ursprungliga

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Séren Dahlén

781 89 Borlange TeI(_efon: 0771 - 9_21 921 Planering

Besoksadress: Roda viagen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 1240
www.trafikverket.se Mobil: 070-7245466

soren.dahlen@trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer REMISSVAR 1

TRV 2020/127916 8 TRAFIKVERKET
Ert &rendenummer Beslutat av

M2020/01705/Nm Lena Erixon

Sidor Dokumentdatum

7(7) 2020-02-10

form inte kvarstar for en verksamhet som har haft ett miljéledningssystem under en léingre tid. Det bedoms
dven aterspegla situationen pé Trafikverket.

Tanken med ISO 14001 &r just att jobba med stiandig forbattring, vilket bland annat innebar att man ska
hélla sig informerad om nya kunskaper och standigt omprova nédvandiga dtgarder. Gor man det finns
ingen anledning att genomfora dterkommande miljoutredningar. Trafikverket bedriver ett kontinuerligt
arbete med att ta fram och uppdatera tillstindbeskrivningar, kunskapsunderlag och olika typer av styrande
och viagledande dokument inom miljbomradet. Detta betyder att Trafikverket har aktuell kunskap om
verksamhetens miljopaverkan utifran den kunskap och metoder som finns i dagslédget for att ta fram
underlag och gora bedomningar. Nir det géller befintlig anlaggning pagar t.ex. ett flertal
forbattringsinitiativ for att 6ka kunskapen om anlédggningens fysiska miljétillgdngar och identifiera
underhaéllsskulden for fysiska miljotillgédngar i befintlig anldggning.

Miljokrav i ett livscykelperspektiv, strategiska inkop (kap 5.1)

Trafikverket anser att livscykelperspektivet ar bra, och rimligt att tillimpa vid strategiska inkop nar det ar
mojligt och relevant. Trafikverket anser dock att stod bor tas fram for att bedoma vad som ska betraktas
som strategiska inkop. En allmén tillimpning av livscykelperspektivet skulle bli ogorligt och innebara ett
enormt arbete med att folja upp alla leverantorer och dess kontrakt. Dessa resurser finns inte.

Beredning av @rendet

I arendet har generaldirektor Lena Erixon beslutat. Beredande har varit senior utredningsledare Séren
Dahlén, enhet Miljo.

Samrad har skett med planeringsdirektor Stefan Engdahl, maldirektor Miljo och hilsa Sven Hunhammar

centrala enheten Strategisk utveckling, avdelningschef Transportkvalitet Marie Hagberg, chef for enheten
Miljé Malin Kotake och senior utredningsledare Anna Ward.

Lena Erixon
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