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Motorfordonspooler — pa vag mot 6kad delning av motorfordon
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Kommittén f6r teknologisk innovation och etik (Komet) har regeringens
uppdrag att, med en tvirsektoriell ansats, frimja policyutveckling som bidrar
till att skapa goda férutsittningar for savil stirkt konkurrenskraft som ett
inkluderande, tryggt, sikert och effektivt nyttjande av nya lésningar, applika-
tioner och tjdnster i samhillet. Komet ska bland annat verka fér 6kat sam-
arbete i syfte att paskynda arbetet med policyutveckling inom vissa utpekade,
prioriterade omraden sisom niringslivets klimatomstillning och digitala

strukturomvandling.

Komet har getts mojlighet att yttra sig Gver rubricerat betinkande fran
Bilpoolsutredningen.

Utifrain Komets uppdrag, och utan att ta stillning till de specifika utrednings-
forslagen, limnas ndgra 6vergripande kommentarer.

Digitaliseringen och nya tekniska l6sningar har férenklat f6r individer och
foretag att samiga eller hyra ut féremal, exempelvis fordon, for ett resurs-
effektivt nyttjande. Tekniken och den 6kade efterfrigan av sidana tjanster
har varit gynnsam for framvixten av nya affairsmodeller och smarta, innova-
tiva marknader, som har potential till ytterligare tillvixt, sysselsdttning och en
mer miljovinlig samhillsekonomi. Utvecklingen bor stimuleras.

Det idr angeliget att dven regelindringar genomférs, om sadana behov
bedoms foreligga. Som Verket for innovationssystem anfor 1 sitt remissvar ar
det i sa fall viktigt att reglerna dr framtidssidkrade och tar h6jd f6r ytterligare
teknikutveckling (remissvar, 2021-05-26, diarienummer 2021-01311).
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Komet staller sig siledes positiv till atgarder som kan frimja anvindning av
bil-, motorcykel-, och mopedpoolstjinster med det 6vergripande malet att
stimulera till en cirkuldr ekonomi med mer resurseffektiva persontransporter.
Vid sidan av de atgirder som behandlas av Bilpoolsutredningen bor andra
satsningar 6vervigas. Exempelvis behover en laddningsinfrastruktur, i takt
med att den stirks generellt, planeras f6r bilpooler.

For att nd kort- och langsiktiga utslaippsmal ér hallbara mobilitetslosningar av
central betydelse, inte bara i storstider utan ocksa pa landsbygder. Det ir
samtidigt viktigt att ha i dtanke att ett alltf6r stort fokus pa utslippsminsk-
ningar riskerar att styrmedel och resurser for dtgirder som passar olika lands-
bygders speciella forutsittningar bortpriorteras till f6rman for insatser
riktade mot stider, vilket skapar eller forstirker ojamlikheter i transport-

systemet.

En utmaning f6r kommersiella bilpoolstjianster 4r att befintliga affars-
modeller inte dr ekonomiskt hallbara pa vissa landsbygder, frimst pa grund
av begrinsat kundunderlag och storre geografiska avstand dn 1 storstider.
Diremot tyder nationella och internationella erfarenheter pa att det finns
forutsittningar f6r 6kad anvindning av bilpoolstjinster i peer-to-peer
segmentet, dvs. transaktioner mellan privatpersoner.

Bilpoolsutredningen framhiller visserligen vikten av att beakta bilpools-
tjansternas utvecklingspotential pa landsbygden vid utformningen av den
foreslagna legaldefinitionen av motorfordonspool s att den har ett nationellt
perspektiv. Likvil omfattas inte peer-to-peer-bilpooler av forslagen (vilka
limnats utifran utredningens tolkning av sitt uppdrag). Foljdaktligen
bedomer utredningen att atgiarderna vantas i forsta hand 6ka antalet
delningsfordon i storre och mindre stider, och att sma orter och
landsbygden inte paverkas.

Komet 6nskar framhalla betydelsen av att nya tjanster och affirsmodeller
som har potential att 16sa eller minska var tids samhillsproblem snabbt kan
komma till ansvarsfull anvindning. Lika viktigt 4r att sikerstilla att boende i
hela landet far ta del av nyttorna av all teknikutveckling i miljémassigt och
socialt hallbar riktning. Mojligheter och idéer bor inte onddigt begrinsas i
utformningen av ny eller ddrad reglering.

Icke desto mindre kan det ibland finnas anledning att mer stegvist utarbeta
regelverk. Nir det giller privat bildelning eller hybridtjinster, dvs privata
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fordon som kompletterar fordonsflottan hos en kommersiell aktor, torde det
krivas att forutsittningar for och effekter av dessa modeller utreds pa ett
mer ingaende sitt dn vad som dr fallet med kommersiella bilpoolstjanster. En
sadan utredning 4r dock angeligen sa att forslag kan limnas om atgirder for
att stimulera den spirande utvecklingen pa landsbygden. Utéver satsningar pa
infrastuktur och kollektivtrafiktjanster, kan det handla om att ge stéd och
incitament for smaskaliga 16sningar och férbittra samverkan mellan det
offentliga och privata, exempelvis att en kommun tar initiativ till att
organisera en kooperativ bilpool och star f6r en digital bokningstjanst.

Som redovisas av Bilpoolsutredningen férekommer forskning och forsok
betriffande utveckling och inférande av konceptet mobilitet som en tjinst
(MaaS). Med konceptet avses mojligheten att kombinera olika transport-
medel till en tjanst, dir kollektivtrafiken utgor ryggraden och kopplas ithop
med bland annat bilpooler och linecyklar etc.

Pilot- och demonstrationsprojekt betriffande MaaS pagar inte bara i
storstider utan ocksa pa landsbygden och i mindre titorter. Komet, som
generellt foreprakar forsék som arbetsmetod for ett snabbare och mer
flexibelt f6rindrings- och utvecklingsarbete, vill undertryka vikten av att
pagaende och nya forsok pa detta omrade, ocksa i regulatoriskt syfte, tillfors
nédvindiga resurser. Liksom att erfarenheter och lirdomar av forséken tas
till vara for att skyndsamt vidta fler frimjandeétgirder f6r mer
resurseffektiva persontransporter.

Sammanfattningsvis finns det behov av ytterligare atgirder, men Komet
anser att Bilpoolsutredningen pa ett bra sitt beskriver behovet av att 6ka
delningen av motorfordon for att Sverige som nation ska kunna na de
klimat- och transportpolitiska malen.

Jon Simonsson

Kommittéordforande
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